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SAATTEEKSI

"Vaikuttamisen karjet 2024 — Pohjois-Karjala” on maakuntahallituksen hyvaksyma edunajamisen
asiakirja. Julkaisu antaa kokonaiskuvan niista vaikuttamistavoitteista ja hankkeista, jotka
maakunnan kehittdmiseksi yhdessa ndhdaan tarkeind. Mukaan on otettu vain niitd toimenpiteits,
joiden toteutuminen edellyttaa valtion rahoitusta ja maakunnan ulkopuolella tehtavia paatoksia.
Useilla mukaan nostetuilla asioilla on valittomid talousarviovaikutuksia seuraavaa budjettivuotta
koskien. Osa hankkeista on luonteeltaan edunvalvonnallisia tai lainsaadannéllisia aloitteita, joiden
edistyminen edellyttda suunnittelua ja pidemman aikavalin vaikuttamistyota.

Asiakirjan alkuun on koottu keskeiset karkihankkeet. Vaikuttamisty6 tahtaa talousarvion
valmistelussa erityisesti seuraavan budjettivuoden suunnittelun alkuvaiheeseen. Hankkeet on
koottu ministeridittain. Yksi tarkea vaikuttamisen paikka on eduskuntavaalien jalkeinen
hallitusohjelman laadinta. Pohjois-Karjalan hallitusohjelmatavoitteet on koottu asiakirjan loppuun.
Pohjois-Karjala on ollut my0s aktiivisesti laatimassa Itd-Suomen seka Ita- ja Pohjois-Suomen
yhteisia tavoitteita hallitusohjelmalle.

Venajan hyokkays Ukrainaan vaikutti merkittavasti Pohjois-Karjalaan ja rajamaakuntiin. Vaikutukset
ovat vakavia ja edellyttavat valtiovallalta nopeita toimia itdisen Suomen kehitysedellytyksien ja
kasvun vahvistamista erityisesti energiaratkaisuiden ja saavutettavuuden osalta. Pohjois-Karjalassa
tarkeita kohteita ovat esimerkiksi maakunnan vihreat teollisuusinvestoinnit, energiaratkaisut ja
tyovoiman saatavuuden turvaaminen.

Pohjois-Karjalan pidemman aikavalin kilpailukykya vahvistavat panostukset osaamiseen ja
tutkimukseen. Tassa tarkeana ovat niin [td-Suomen yliopiston, Karelia-ammattikorkeakoulun kuin
Riverian riittavat toimintaedellytykset. Karkihankkeina on mm. GTK:n Outokummun yksikén
kehittaminen. Kansainvalisestikin tunnettuja karkikohteitamme ovat Kolin matkailun
kasvuedellytykset seka Kontiolahden ampumahiihtostadionin kehittdaminen kansainvalisena
suurtapahtumien jarjestamisareenana.

Maakunnan saavutettavuudelle ja elinkeinoelaman kilpailukyvylle valttamattomien lentoyhteyksien
turvaaminen seka maantie- ja rataverkon karkihankkeiden toteuttaminen vaativat nopeita
ratkaisuja. Karjalan rata tarvitsee nopeita parantamistoimia. Nopeat Itdradat on pidemman
aikavalin mittava hanke, jonka etenemiseen liittyy paljon odotuksia. Perusvaylanpitoon tarvitaan
pysyva tasokorotus.

Yksittaisten hankkeiden toteutumisen lisdksi on tarkeaa, etta valtion talousarviossa osoitetaan
riittdva rahoitus uusien kuntien palveluiden rahoittamiseen. Tama koskee seka kadyttotalouden
valtionosuuksia etta investointien rahoittamista. Kuntapalvelujen lisdksi on turvattava valtion
jarjestdmien palveluiden saatavuus maan kaikissa osissa liikenneinfrastruktuurin, lilkkennepalvelujen,
tietoliikenneyhteyksien, koulutuksen, yritys- ja tydvoimapalveluiden seka sisdisen turvallisuuden
osalta. Hyvinvointialueiden tarvevakioitu rahoitus on toteutettava nykyista oikeudenmukaisemmin.

Kannustamme kaikkia Pohjois-Karjalan edunajajia ja organisaatioita viemaan yhdessa eteenpain
maakuntamme karkihankkeita.

Joensuussa, 20. pnd maaliskuuta 2023

Jarno Turunen Kimmo Niiranen
yhteyspaallikko maakunta-asiamies



KARKIHANKKEET

Tulevaisuuden osaamisen Pohjois-Karjala

1. Joensuu kansainvalisen huippuosaamisen keskittymana - Osaamisen ja tutkimuksen
Pohjois-Karjala

2. Rajamaakuntien ja Ita-Suomen asema muuttuneessa geopoliittisessa tilanteessa

3. Vihreat teolliset investoinnit liikkeelle

4. Osaavan tyovoiman saatavuuden turvaaminen

5. Geologian tutkimuskeskuksen (GTK) mineraali- ja kiertotalousalan digitaalinen

koetehdaskokonaisuus Outokummussa

Kansainvaliset karkikohteet ja rakenteet
6. Kolin kestavaa matkailua vahvistavat investoinnit
7. Kontiolahden ampumahiihtokeskus kansainvalisten suurtapahtumien jarjestamisareenana

Vihreampi ja digitaalisempi tulevaisuus

8. EU:n ja kansallinen metsapolitiikka

9. Tuulivoiman lisaaminen ja kompensaatiomalli

10. Kantaverkon kehittaminen: Uusi kantaverkkolinjaus Kainuusta Pohjois-Karjalan kautta
Etela-Karjalaan

11. Nopeat tietoliikenneyhteydet ja maaseudun laajakaistat

12. Vaelluskalahankkeiden edistaminen

Kestdvit tulevaisuuden palvelut ja rakenteet
13. Hyvinvointialueiden rahoitus

14. Kestava kuntatalous

15. Turvallisuusviranomaisten maararahat

LIIKENTEEN KARKIHANKKEET

1. Joensuun lentoyhteyksien sailyttaminen ja palvelutason turvaaminen

2. Joensuu — Imatra -radan perusparantaminen ja nopeudennosto

3. Nopeat itaradat: Itarataoikaisu Helsinki — Helsinki-Vantaan lentoasema — Porvoo — Kouvola
(suunnittelu)

4. Joensuu — Kontiomaki -rataosan valityskyvyn parantaminen ja sahkoistaminen

5. Perusvaylanpidon rahoituksen nosto

6. Valtatie g Liperin Ylamyllyn kohta

7. Valtatie 23 Varkaus — Karvio — Viinijarvi, erityisesti Heindveden Karvion kohta

8. Valtatien 6 kokonaiskehittaminen: suunnitteluvalmiuden nosto Joensuun eteldapuolella
(Honkavaara — Onkamo)

9. Valtatien g kokonaiskehittaminen Joensuun ja Kuopion valilla
(ml. Kuusjarven kohdan suunnittelu)

10. Saimaan ja Pielisen vesiliikenteen kehittaminen



HANKKEET HALLINNONALOITTAIN

Sisaasiainministerio (talousarvion paaluokka 26)

Karkihanke: Turvallisuusviranomaisten maararahojen tasokorotus ja operatiivisen toiminnan

Perustelu:

kehittaminen

Vendjan hyokkayssota Ukrainaan, erinaiset laaja-alaisen vaikuttamisen keinot seka
Euroopan alueen siirtolaisvirrat edellyttavat turvallisuusviranomaisten resurssien
turvaamista. Maararahoista ja muista resursseista paatettaessa on huomioitava, etta
viranomaiset ovat pitkaan joutuneet toimimaan riittamattomin resurssein ja jatkuvan
leikkauspaineen alla.

Poliisin osalta tilannetta kuvaa se, etta Ita-Suomessa rikosten selvitysprosentti heikentyi
vuonna 2022 kuudella prosentilla edellisvuoteen verrattuna. Kansainvalisen
turvallisuustilanteen heikentymisen ohella kansalaisten turvallisuuden tunteeseen vaikuttaa
mm. vakivaltarikosten lisadntyminen noin kymmenella prosentilla. Palveluja ja
viranomaisten nakyvaa lasnaoloa ei voi enaa heikentaa. Kansalaisten turvallisuuden
varmistaminen ja turvallisuusymparistoon liittyvat tekijat edellyttavat poliisin resurssien
lisadamista. Poliisien maaran lisdyksen pitaa nakya harvaan asutuilla alueilla. Pohjois-
Karjalan kaltaisessa pitkien etdisyyksien maakunnassa poliisiasemien maara ja palvelut on
sdilytettava vahintaan nykytasoisina. Kansalaisten on voitava hoitaa lupa-asiat paikallisesti.

Rajavartiolaitoksen rooli valmiusviranomaisena korostuu entisestaan muuttuneessa
turvallisuusymparistossa. Pohjois-Karjalan rajavartiostolla on péivittaisen operatiivisen
tyonsa lisaksi tarkea rooli osana sotilaallisen maanpuolustuksen jarjestelmaa; alueellisen
koskemattomuuden valvonta ja turvaaminen seka sotilaallinen maanpuolustuksen tehtavat
kuuluvat olennaisena osana Rajavartiolaitoksen lakisaateisiin tehtaviin.

Pohjois-Karjalan rajavartioston resurssit on turvattava siten, etta se kykenee hoitamaan
tehtavansa myos vaikeutuvassa rajatilanteessa maastorajalla ja huolehtimaan
samanaikaisesti turvallisista ja sujuvista rajanylityksista Niiralan rajanylityspaikalla. Harvaan
asutun itarajan alueen rajavartiostolla on myds erityinen rooli monialaisena
turvallisuuspalvelujen tuottajana.

Lilkennemaarien palautumiseen pandemiaa ja matkustajaliikenteen rajoittamista edeltavan
ajan tasolle on varauduttava etupainoisesti. Madrarahojen on mahdollistettava Niiralan
rajanylityspaikan ahtaan ja tekniikaltaan vanhanaikaisen paarakennuksen uudistaminen.
Lisaksi Joensuun lentoaseman rajatarkastustiloja on kehitettava turvallisten ja sujuvien
rajatarkastusten toteuttamiseksi.



Niiralan kansainvalisen rajanylityspaikan kehittaminen

Perustelu:

Rajanylittajien maara Niiralan rajanylityspaikalla vuonna 2022 oli 236 402 henkila.
Rajanylittajien maara kasvoi edellisvuodesta kesan aikana valiaikaisesti lisddntyneiden
rajanylitysten maaran ansiosta, mutta loppuvuonna varsinkin vendldisten rajanylittajien
maara kaantyi taas laskuun. Rajanylittdjien madran kasvusta huolimatta luvut jaivat kauas
Covidig-pandemiaa edeltdvastad ajasta. Vuonna 2019 rajanylityksid oli 1,29 miljoonaa.
Ma&ara tippui vuonna 2020 pandemian myota alle kolmannekseen aiemmista vuosista.
Vendjan hyokkayssota Ukrainassa ja sitd seurannut turvallisuustilanteen muutos seka
pakotteet Vendjan federaatiota vastaan vahensivat edelleen rajanylitysliikenteen maaraa
merkittavasti. Koko vuoden osalta venaldisten rajanylittdjien osuus oli 62 % kaikista
ylittdjistd, mutta vuoden lopulla vendlaisten maara jai suomalaisia pienemmaksi
ensimmaista kertaa sitten vuoden 2019 lokakuun. Maaliskuusta 2023 alkaen Niiralan
rajanylityspaikan aukioloaikoja on rajoitettu ja rajanylityspaikka on 6isin kiinni.

Matkustajaliikenteen ei arvioida palaavaan normaalille tasolleen nopeasti lahivuosina,
mutta tdsta huolimatta rajavartioston nakemys on, etta Niiralan rajanylityspaikan
heikkokuntoinen infrastruktuuri tulee uudistaa. Rajanylityspaikan uudistamishanke
kaynnistettiin ahtaiden ja toimimattomien seka tilaturvallisuuden ja asiakasvirtojen ohjailun
nakokulmasta heikkojen tilojen vuoksi —ndama hankkeen aloittamisen juurisyyt eivdt ole
poistuneet liikennevirtojen vahennyttya. Lisaksi rajavartiosto nakee, etta tama
suvantovaihe olisi otollista aikaa rajanylityspaikan vudistamiselle siten, ettei
matkustajaliikenne tai tyoturvallisuus karsisi merkittavasti rakennushankkeen aikana.
Matkustajavirtojen palautumiseen normaalille tasolle ja siihen liittyen sujuvalle
rajatarkastusprosessille on oltava valmius.

Osana Niirala - Vartsila -rajanylityspaikkojen uudistamista on niiden valinen tieosuus
uudistettava siten, etta raskaalle liikenteelle ja henkildliikenteelle olisi omat kaistat.
Uudistus parantaisi liilkenneturvallisuutta seka rajanylitysten sujuvuutta.

Rajavartiolaitoksella on meneillaan hanke, jossa kartoitetaan Niiralan rajanylityspaikan
uudistamistarvetta.

Onttolan alueen kiinteistojen kehittamishanke

Perustelu:

Pohjois-Karjalan rajavartioston Onttolan alueen kiinteistéjen kehittaminen on tarpeen
maakunnallisesti merkittavan viranomaisen ja varusmieskoulutuksen toimintaedellytysten
varmistamiseksi. Onttolan alueen kiinteistdjen kehittdmishanke on suunniteltu
toteutettavaksi vaiheittain vuosien 2022-2024 aikana. Hankkeen tavoitteena on
terveellisten, turvallisten ja tarkoituksenmukaisten toimitilojen turvaaminen. Hankkeen
ensimmaisen vaiheen toteutus on rakennusvaiheessa. Hankkeen rahoitus on turvattava sen
kaikkien vaiheiden lapi valmistumiseen saakka.



Puolustusministerio (talousarvion paaluokka 27)
Karkihanke: Tuulivoimapotentiaalin hyodyntaminen

Perustelu: Pohjois-Karjalassa on merkittavaa tuulivoimapotentiaalia, mutta investoinnit ovat jadaneet
toteuttamatta voimaloiden ilmavalvontatutkille aiheuttamien ongelmien johdosta.
Energiaomavaraisuuden lisddmiseksi on etsittava nopeasti ratkaisuja tuulivoiman
lisarakentamisen ja aluevalvonnan yhteensovittamiseksi siten, etta tuulivoiman
lisarakentaminen on mahdollista nykyista laajemmin myos itdisessa Suomessa.

[tdisen Suomen tuulivoimarakentamisen tehostamiseen voidaan [0ytaa toimivia ratkaisuja
selvitysmies Arto Radyn keskeisten toimenpide-ehdotusten pohjalta. Tdma edellyttaa
tuulivoimarakentamisen nykyista selkeampaa poliittista ohjausta, lainsaadannon
kehittamista, koordinoitua kansallista ja kansainvalista yhteisty6td sekd teknologian
kehityksen maksimaalista hyodyntamista. Myos lausuntomenettelya ja lupakaytantoja on
selkeytettava. Tuulivoimainvestoinnit mahdollistavia ratkaisuja on 16ydettava panostamalla
vahvasti uusimpaan teknologiaan yhteistydssa kaikkien kumppanien kesken. Valtion on
osoitettava ratkaisuihin tarvittava rahoitus.

Maanpuolustuksen ja valmiusrakenteiden vahvistaminen

Perustelu:  Vendjan hyokkayssota Ukrainaan on muuttanut suuresti Euroopan ja Suomen
turvallisuusymparistéd. Joensuun seudun valmiudellisia rakenteita voidaan vahvistaa
kehittamalla edelleen Onttolan rajavartioston toimintoja ja suorituskykyja. Joensuussa
sijaitsevat Pohjois-Karjalan aluetoimisto ja Puolustusvoimien palvelukeskus luovat pohjan
maanpuolustukseen liittyvien hallinto- ja johtorakenteiden kehittamiselle my&s NATO-
Suomessa. Joensuun lentoasema tarjoaa mahdollisuuksia lennokkien ja drooniteknologian
testaus- ja kehitystoimintaan.

Ampumaratatilanteen parantaminen Pohjois-Karjalassa

Perustelu:  Reservildistoiminta on aktivoitunut merkittavasti koko Pohjois-Karjalassa vuonna 2022
Venajan Ukrainaan tekeman hyokkayksen myota. Ampumataidon yllapito ja kehittaminen
erityisesti kivadrikaliiperisten aseiden osalta on reservilaiskoulutuksen ydintoimintaa. Talla
hetkella reservilaiskoulutusta jarjestavan Maanpuolustuskoulutus MPK:n kaytdssa on
Pohjois-Karjalassa seitseman kivaarikaliiperisten aseiden ammuttamiseen soveltuvaa
ampumarata. Ratoja on siis maarallisesti paljon, mutta niiden ampujamaarat ovat
rajoitettuja ja joissakin ampumaetdisyys on vain 100 metrid. Osa radoista on kohtuullisen
huonokuntoisia. Lahtokohtaisesti ampumapaikkoja olisi hyva olla ratakohtaisesti vahintaan
20 ja ampumaradalla olisi pystyttdva ampumaan vahintdan 150 metrin etdisyydelle.

Ampumarata-alueiden nykyaikaisuus, kunto, lupatilanne yms. vaatii parantamista. Olisikin
tarkeaa, etta valtio osoittaisi rahaa alueiden kunnostamiseen ja parantamiseen.
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Valtiovarainministerio (talousarvion paaluokka 28)

Karkihanke:

Perustelu:

Karkihanke:

Perustelu:

Hyvinvointialueiden tarveperustainen rahoitus ja kestava kuntatalous

Kunnat ja nyt aloittavat hyvinvointialueet vastaavat kansalaisten peruspalveluista.
Arvioiden mukaan seka hyvinvointialueet etta kunnat ovat kasvavien palvelutarpeiden ja
kansantalouden laskusuhdanteen ansiosta taloudellisissa vaikeuksissa lahivuosina. Mikali
rahoitusvajetta ei korjata, niin on risking, etta se johtaa hallitsemattomaan palveluiden
supistamiseen tavalla, josta laskun kantavat etenkin syrjaseudut ja pienituloiset ihmiset ja
yritykset. Nain ollen on tarkeag, etta valtiovalta turvaa seka kuntien, etta
hyvinvointialueiden edellytykset vastata niille laissa sdadetyista tehtavistaan.

Kestava kuntatalous, mm. valtionosuuksien tasausjarjestelmat

Kuntien taloustilanne jatkuu Pohjois-Karjalassa erittdin haastavana, vuoden 2022
tilinpaatokset tulevat olemaan todella huonoja verrattuna koko maan tasoon. Sosiaali- ja
terveydenhuollon siirtyminen pois kunnilta ja siitd seuranneet valtionosuuksien
muutoslaskelmat merkitsevat huomattavia tulovahennyksia Pohjois-Karjalan kunnille.
Samanaikaisesti on valmistelussa TE-palvelujen siirto kunnille. Sote-uudistuksen ja TE-
uudistuksen valtionosuusperusteiden myota Pohjois-Karjalan kunnat ovat ajautumassa
kohtuuttomiin taloudellisiin haasteisiin. Pohjois-Karjalan kunnat kuuluvat haviajiin
molemmissa merkittavissa vudistuksissa ja kuntien talous kiristyy merkittavasti vuodesta
2024 alkaen.

Kun myos verotulojen kehitys uhkaa Pohjois-Karjalassa jaada jalkeen yha enemman koko
maasta, tarvitaan pikaisesti valtionosuusjarjestelman kokonaisuudistusta. Uuden kunnan
palveluista vastaamiseen ei ennakoitu tulorahoitus riitd ja paineita on joutua kiristdamaan jo
I3htokohtaisesti koko maata korkeampaa tuloveroprosenttia.

Heikon veropohjan kuntien nakdkulmasta valtionosuuksilla on erityisen suuri merkitys
palvelujen jarjestamisessa. Kun uutta valtionosuusjarjestelmaa kehitetaan, on huomioitava
mm. olosuhdetekijoitd, kuten pitkat etdisyydet, syrjdisyys, kuntien laaja-alaisuus ja harva
asutus seka vesistojen pirstoma aluerakenne. Erityisesti verotulojen tasausjdrjestelmad on
pidettava voimassa vahintaan nykyisilla tasauksilla ja otettava verotulojen laskennassa
huomioon kaikki kiinteistéverotulot. Erityisesti epatasa-arvo tuulivoimasta saatavista
verotuloista ja niiden tasauksesta on korjattava pikaisesti.

Tulevissa kuntien valisissa valtionosuustarkasteluissa on myds takautuvasti huomioitava ne
menetykset, joita uuteen kuntaan siirtymisen rahoitusjarjestelyt aiheuttivat ns.
edellakavijakunnille sosiaali- ja terveyspalvelujen jarjestamisessa. Pohjois-Karjalan kunnat
joutuivat epatasa-arvoisesti hoitamaan palkkaharmonisoinnin lisakulut ja liséksi siita on
koitumassa edella mainitun kaltaisia tulo-ongelmia valtionosuuksissa.

Kuntien tulevaisuuden toimintaedellytysten turvaamiseksi tarvitaan kansallinen

kuntapaketti, jonka tavoitteena on oltava myos Pohjois-Karjalan kuntien vahva kuntatalous
seka kyky tuottaa palvelut ja edistda elinvoimaa.
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Karkihanke: Tuulivoiman kompensaatiomalli

Perustelu:

Tuulivoimahankkeiden toteutuminen merkittdvissa maarin itdisimmdssa Suomessa
Iahivuosina ei suurella todennakaisyydelld ole mahdollista. Tama ajaa Ita- ja Lansi-Suomen
kunnat hyvin eriarvoiseen taloudelliseen asemaan. Mikali maanpuolustuksellisista syista
tuulivoimakysymys ei itdrajan maakunnissa ole nopeasti ratkaistavissa, kunnille on luotava
kompensaatiomalli valtakunnallisen puolustusvelvoitteen hoitamisesta. Tdma
kompensaatiomalli olisi luonteva rakentaa tasoittamaan tuulivoimasta hyotyvien ja
puolustusvelvoitetta hoitavien kuntien kiinteistéverokertymaa.

Tyovoimapalveluiden vudistaminen, mm. resurssien taysimaarainen siirtyminen kuntiin

Perustelu:

Tyovoimapalvelujen uudistuksessa resurssit on siirrettava taysimaaraisesti kunnille ja
valtionosuudet maariteltava tyottomyyden tason pohjalta. Myos elinkeinopuolen vastuuta
on lisattava kunnille tyévoimapalvelujen ohella niin, ettd muodostuu elinvoiman lisddmisen
mahdollistava tehtavakentta.

TE-palvelujen siirto kuntien vastuulle toteutetaan vuoden 2025 alusta lahtien.
Kuntatalouden kustannuserand ja valtion kunnille antamana tehtadvana tyottomyyttd on
tarkasteltava valtionosuusjarjestelmassa uudella tavalla. Pohjois-Karjalassa tyottomyys on
laskusta huolimatta edelleen maan korkeinta. Uuden tydllisyystehtdvan valtionosuudet on
kohdistettava oikeudenmukaisesti kunnille perustuen tyottomyyden tasoon, eika niinkdan
tyoikaisten maaraan. Tyovoimapalveluihin kaytettavien resurssien on siirryttava kuntiin
taysimaaraisind huomioiden myds mm. tilakustannukset seka tehtavan siirrosta johtuvat
jarjestelykulut.

Osaavan tydvoiman saatavuuden turvaamiseksi on syyta pohtia kaikkia kdytettavissa olevia
keinoja ja my0s uusia lainsaadanndllisia tukitoimia, joiden avulla yhteistyota eri
oppilaitosten, kuntien, yritysten ja tyovoimapalvelujen kesken voidaan teravoittaa
tyovoimapulan voittamiseksi.

Alueellinen verokannustinkokeilu

Perustelu:

Useissa EU-maissa on ns. erityistalousalueita, joissa on erilaisia verokannustimia alueelle
investoiville ja sielld toimiville yrityksille. Tyypillinen verohuojennus on maaraaikainen taysi
tai osittainen vapautus yhteiséverosta. Alueelliset kannustimet voivat perustua joko EU-
oikeuteen tai vahamerkityksellisen tuen osalta valtiontukisaannoksiin.

Valtiovarainministerion tilaaman selvityksen mukaan Itd-Suomi on oikeudellisesti
mahdollinen tukialue seka EU-lainsdddannon etta valtiontukisddanndsten osalta. Selvityksen
mukaan alueellisiin yritysten kilpailukyvyn parantamiseksi sekd investointien ja osaavan
tyovoiman saatavuuden edistamiseksi rakenteellisista ongelmista karsiville alueille
myonnettaviin verokannustimiin liittyy seka taloudellisia mahdollisuuksia ettd potentiaalisia
riskeja. Alueellisten verohuojennusten vaikuttavuutta on syyta kokeilla maaraaikaisena
kokeilulainsadadantona rakenteellisista ongelmista ja geopoliittisen tilanteen muutoksesta
karsivassa Itd-Suomessa.
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Konkurssilainsaadannén muuttaminen

Perustelu:

Konkurssilainsdddannén muuttaminen on toteutettava nopeasti siten, ettd pantinhaltija ei
voi kohtuuttomasti pitkittda konkurssimenettelya teollisuustarkoituksiin rakennettujen
rakennusten osalta. llomantsin kunnan teollisuusalueella on noin 11 300 nelidmetrin
suuruinen teollisuuskiinteistd, joka on ollut tyhjana ja kylmilldan vuodesta 2013 saakka.
Kaytannossa rakennus on menetetty. Onkin tarkeaa, ettei muualla vastaavanlaista vahinkoa
pdasisi tapahtumaan.

Arvokohteiksi luokiteltavien rakennusten ottaminen valtion budjettiin

Perustelu:

llomantsissa on runsaasti kunnan joko kokonaan tai osittain yllapitamia kulttuuri- ja
sotahistoriaan suojelu- ja arvokohteiksi luokiteltavia alueita ja rakennuksia. Sellaisia ovat
muun muassa Mohkon ruukin museoalue, Taistelijan talo Hattuvaarassa, Parppeinvaaran
karjalais- ja runokylakokonaisuus, johon kuuluu muun muassa Rajakenraali Raappanan
sodanaikainen komentopaikka, seka Parppeinvaaran museoaitat. Lisaksi yksityisten
hallinnassa ovat muun muassa Sissolan pirtti ja Makkolan museopihapiiri.

Edella lueteltujen kohteiden ylldpitaminen ei ole mahdollista niissa tapahtuvan
liiketoiminnan tuotoilla. Valtion budjettiin on otettava maararaha, jolla arvokkaat karjalaista
ja kalevalaista kulttuuria seka sotahistoriaa esittelevat kohteet voidaan pitaa kaytto- ja
esittelykunnossa.

Digitaalisuuden ja paikkariippumattoman tyon mahdollisuuksien hyodyntaminen valtion toimintojen
sijoittamisessa

Perustelu:

Digitalisaatio on yksi merkittavimmista ja laajavaikutteisimmista megatrendeista, joka
nakyy lahes kaikessa toiminnassa, myos valtionhallinnossa ja muissa valtion toiminnoissa.
Digitalisaatio tukee tyotehtavien paikkariippumattomuutta, joten siihen liittyy paljon
toimintojen sijoittamiseen ja monipaikkaisuuteen liittyvia mahdollisuuksia. Vuoden 2022
alussa voimaan tullut laki valtion palveluiden saatavuuden ja toimintojen sijoittamisen
perusteista pohjautuu hallitusohjelman kirjaukseen alueellistamislainsaadannon
uudistamisesta ja uuden teknologian hyodyntamisen tehokkaasta edistamisesta. Valtion
tyotehtavia on organisoitava monipaikkaisuutta ja alyteknologian mahdollistamaa
paikkariippumattomuutta hyddyntden. Uudistuva lainsdadanto tunnistaa aiempaa
paremmin palvelut, palvelurakenteet ja kokonaisuusturvallisuusnakékulman. Palvelujen
saavutettavuus, turvallisuus ja alueiden elinvoimaisuuden vahvistamisen ovat keskeisia
kriteereja lakia sovellettaessa ja sen tavoitteiden toteutumista seurattaessa.

Monipaikkaisuuden ja paikkariippumattomuuden mahdollisuuksia on hyédynnettava valtion
palveluja organisoitaessa. Palvelujen ohella alueiden elinvoimaisuuteen kytkeytyvat myos
osaamispohjaiset toiminnot kuten valtion tutkimuslaitokset. Koronapandemian myéta
korostunut ja digitalisaation mahdollistama etdtyon yleistyminen on perustavanlaatuinen
muutos tyon tekemisen tavoissa. Monet tyotehtdvat eivat ole paikkasidonnaisia ja tehtavid
on jarkeva hoitaa etana. Valtion toimintojen sijoittamista on jatkettava vudistuneen
lainsdddannon mukaisesti digitalisaatiota ja monipaikkaisuutta hyddyntden. Toimenpiteissa
on huomioitava alueet, joilla on tarkasteltavana olevaan toimintoon liittyvda osaamista ja
tyévoimaa.

Joensuun vahva status Valtion talous- ja henkilostohallinnon palvelukeskuksen (Palkeet)

paatoimipaikkana ja Puolustusvoimien palvelukeskuksen (PVPALVK) sijoittaminen
Joensuuhun ovat hyvid esimerkkeja aiemman lainsaadannon merkittavista ja onnistuneista
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tuloksista. Palvelukeskuspaatdsten pohjalta on syntynyt huomattava alueellinen
osaamiskeskittymd, joka tarjoaa edellytykset myds uusille julkisen sektorin keskitettyjen
tehtdvien sijoittamisille Joensuuhun ja synergioiden hyddyntamiseen. Koulutusprofiili on
valtion toimintojen kannalta otollinen luoden pohjan seka hallinnon tukipalveluille, etta
tutkimuslaitosten vahvistamiselle erityisesti metsdosaamiseen liittyen.

Paikasta riippumattomien toimintojen sijoitusmahdollisuuksia on myds muualla
maakunnassa. Valtion alueellisen lasndolon vahvistamiseen liittyvia mahdollisuuksia
Pohjois-Karjalassa ovat:

e Business Finlandin toimintojen vahvistaminen Joensuussa

e Luonnonvarakeskuksen Joensuun toimintojen vahvistaminen ja monipuolistaminen

e Valtion talous- ja henkilostohallinnon palvelukeskuksen (Palkeet) paatoimipaikan
vahvistaminen

e Puolustusvoimien palvelukeskuksen (PVPALVK) vahvistaminen

e Geologian tutkimuskeskuksen (GTK) mineraalitekniikan laboratorion kehittaminen
Outokummussa

e Suomen ymparistokeskuksen (SYKE) toimintojen vahvistaminen Joensuussa

e Verohallinnon paikasta riippumattomat toiminnot

e Kansaneldkelaitoksen (Kela) Pohjois-Karjalan toimintojen ja Lieksan
yhteyskeskuksen vahvistaminen uusilla tehtavilla

e Metsahallituksen toimintojen vahvistaminen Pohjois-Karjalassa, pysyva toimipiste/
projektitoimisto

e Puhelinpalveluiden ja sahkdisen asioinnin tehtadvien alueellistaminen

e Terveyden edistamiseen liittyvat valtion toiminnot yhteistydssa hyvinvointialueen
kanssa (mm. THL:n toiminnot).
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Opetus- ja Kulttuuriministerio (talousarvion paaluokka 29)

Karkihankekokonaisuus: Joensuu kansainvalisen huippuosaamisen keskittymana - Osaamisen ja
tutkimuksen Pohjois-Karjala

Perustelu:

Koulutusorganisaatioiden ja tutkimuslaitosten perustoimintaresurssit on turvattava ja
samalla vahvistettava koulutustarjonnan, tutkimuksen ja innovaatiotoiminnan kehittamisen
edellytyksia.

Joensuun vahvistaminen kansainvalisen huippuosaamisen keskittymana ja maakunnan
osaamisen kehittaminen edellyttaa panostuksia koulutusjarjestelman perusrahoitukseen ja
tutkimusinfraan. Karkihankekokonaisuuteen liittyvat seuraavat hankkeet:

e ammatillisen koulutuksen rahoituksen kehittaminen

e Riverian vieraskielisten tutkintojen ja koulutuksen jarjestamislupien myéntaminen
e Karelia-ammattikorkeakoulun tutkimusymparistojen vahvistaminen

e |td-Suomen yliopiston TKI-rahoitus ja rahoituksen taso

Ammatillisen koulutuksen rahoitusjarjestelman vudistamisen kehittamistarpeet ja
rahoituksen taso seka sen allokointi

Pohjois-Karjalassa on erityisesti pulaa ammatillisista osaajista. Ammatillisen koulutuksen
merkitys hyvinvoivan ja osaavan yhteiskunnan rakentamisessa on vaikuttava. Ammatillisen
koulutuksen yhteiskunnallista arvostusta on vahvistettava osoittamalla se myos vuoden
2024 valtionosuusrahoituksen allokoinnissa ja paatoksenteossa.

Ammatillisen koulutuksen rahoitusjarjestelmaa ollaan uudistamassa oppivelvollisten seka
jatkuvan oppimisen osalta. Jatkuvan oppimisen ja oppivelvollisten koulutuksen rahoitusta
tulee kehittaa kokonaisuutena ja varmistaa vahintdan vuoden 2023 ammatillisen
koulutukseen osoitettavan rahoituksen taso vuonna 2024. Valtakunnallisesta ammatillisen
koulutuksen kokonaisrahoituksesta Pohjois-Karjalan osuus vuonna 2024 tulee olla
vahintaan sen vaestoosuutta vastaava taso.

Vieraskielisten tutkintojen ja koulutusten jarjestamislupien myontaminen maakunnan
tyoelamatarpeiden perusteella

Opetus- ja kulttuuriministerion myontaman jarjestamisluvan mukaan Pohjois-Karjalan
koulutuskuntayhtyma Riverialla on velvollisuus jarjestaa tutkintoja ja koulutuksia Pohjois-
Karjalan osaamis- ja koulutustarpeeseen. Kun Pohjois-Karjalan maakunnan tyo- ja
elinkeinoelama osoittaa selkedn osaamis- ja tydvoimatarpeen, joka edellyttdaa myos
ammatillisten tutkintojen ja koulutusten vieraskielista jarjestamislupaa opiskelijoiden
osaamisen kehittamiseksi ja tyollistymiseksi maakuntaan, tulee siihen myontaa tarvittava
jarjestamislupa Riverialle.

Karelia-ammattikorkeakoulun tutkimusymparistot ja niiden toiminnan varmistaminen

Karelia-ammattikorkeakoululla on ammattikorkeakoulun lakisaateiseen koulutus- ja TKI-
tehtdvaan liittyvia tutkimusymparistoja ja -infrastruktuureja, joissa on koneita, laitteita,
simulaatiovalineitd, robotteja jne. soveltavan tutkimuksen tarpeisiin. Tutkimusymparistot ja
niissa sijaitsevat laitteet ovat myos tarkeita alueen ja laajemminkin suomalaisten yritysten
soveltavan tutkimuksen ja tuotekehityksen seka kansallisen huoltovarmuuden
nakokulmasta.
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Karkihanke:

Perustelu:

Karelian tutkimusinfrastruktuurit ja -palvelut 16ytyvat osoitteesta tiedejatutkimus.fi.

Tutkimusymparistot on rakennettu palvelemaan ammattikorkeakoulun tehtavien
(koulutus-, TKI-toiminta ja palvelut) lisdksi alueen yritys- ja tyoelaman tarpeita ja tukemaan
kansallisia ja alueen TKI-tavoitteita. Tutkimuslaitteiden hankintaan ja tarvittavaan
osaamisen kehittamiseen on kaytetty alueellisia rakennerahastovaroja (EAKR, ESR)
projektirahoituksena.

Tutkimusymparistoinvestoinnit (koneet, laitteet) ovat TKI-toiminnan kannalta strategisesti
merkittavia ja niiden pitkakestoinen hyédyntaminen tutkimus- ja kehittamistoiminnassa
seka koulutuksessa vaatii rahoitusta niiden yllapitoon ja uudistamiseen. Tata rahoitusta ei
kuitenkaan ammattikorkeakoulujen perusrahoituksessa ole eika ammattikorkeakoulun
soveltavan tutkimuksen tehtdvassa tutkimusinfrastruktuurien yllapitoa huomioida
myoskaan millaan tavoin ammattikorkeakoulujen rahoitusmallissa. Nain ollen
korkeatasoisten tutkimusinfrastruktuurien ja niihin liittyvan osaamisen yllapito on asia,
johon tulisi saada kansallinen ratkaisu, joka ei perustu projektirahoitukseen vaan
pysyvampaan rahoitusmalliin ammattikorkeakouluille.

Karelia-ammattikorkeakoulu esittad, etta ammattikorkeakoulujen
tutkimusinfrastruktuureille ja niissa yllapidettaville tutkimuslaitteistoille (koneet, laitteet)
tulee |0ytaa rahoitus valtion budjetista. Tama on ensiarvoisen tarkeda seka Suomen
kansallisten TKI-tavoitteiden, korkealaatuisen koulutuksen etta huoltovarmuuden
ndkokulmasta.

Yliopistojen TKI-rahoitus ja valtionrahoituksen pysyva lisays

TKI-rahoituslaki on tullut voimaan 1.1.2023 ja parlamentaarinen tyoryhma on laatimassa
rahoituksen kayttoa koskevaa monivuotista suunnitelmaa. Suunnitelma pitaa sisallaan
valtionrahoituksen lisdadmisen yliopistoille, korkeakoulutettujen koulutusmaarien
kasvattamisen kaikilla tasoilla seka osaamisperusteisen maahanmuuton lisaamisen.

Ita-Suomen yliopisto on toteuttanut jo useana vuonna aloituspaikkojen lisdamisen useilla
aloilla. Aloituspaikkojen pysyva lisdédminen edellyttaa valtionrahoituksen pysyvan
lisadminen maaraaikaisten erillisrahoitusten sijaan. TKI-suunnitelmassa esille nostettu
tohtorikoulutettujen maaran lisadminen edellyttdaa myos vahvaa rahoitusta yliopistojen
perustutkimukseen.

Osaavan tyovoiman saatavuuden turvaaminen

Ongelmat osaavan tyovoiman saatavuudessa kasvavat ja leviavat nopeassa tahdissa. Vaikka
tyottomyys on Pohjois-Karjalassa edelleen korkealla, osaajapula nousee esille mm. monissa
tuoreissa barometreissa. Tamanhetkisen toimintaymparistotilanteen haasteellisuudesta
huolimatta osaavan tydvoiman saatavuus rajoitti kevdan 2023 Pk-yritysbarometrin mukaan
joko jonkin verran kasvua tai oli jopa merkittdva kasvun este 57 %:ssa
pohjoiskarjalaisyrityksid. Syksyn 2022 Ammattibarometrin mukaan Pohjois-Karjalassa oli 10
ammattiryhmaa, joissa oli paljon pulaa hakijoista. Kaikki nama ryhmat olivat sote-
ammatteja. Lisdksi yli 30 ammattiryhmadssa oli pulaa hakijoista. Naitd ammatteja oli useilla
eri toimialoilla, mm. rakentamisessa, teknologiateollisuudessa, ICT-aloilla ja monilla
palvelualoilla. Haasteita oli eniten Joensuun seutukunnassa, mutta my0s ikarakenteeltaan
haasteellisemmissa Pielisen Karjalassa ja Keski-Karjalassa. Joissakin tapauksissa kyseessa
on ns. pullonkaulaongelma eli este toimintojen laajentumiselle ja kasvulle.
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https://tiedejatutkimus.fi/fi/results/infrastructures?organization=02469&page=1

Haasteiden kasvaminen ja tilanteen karjistyminen erityisesti sote-aloilla nousee esille myds
KEVA:n talven 2023 tydvoimaennusteessa. Sen tietojen mukaan esimerkiksi
sairaanhoitajien ylikysynta on Pohjois-Karjalassa nyt jo 857 hoitajaa. Sairaanhoitajien
osaajavaje on lahes viisinkertaistunut edellisesta vuoden 2021 tutkimuksesta ja tilanne on
nyt yksi vaikeimmista koko maassa. Luvut ovat yhta haasteellisia myos lahihoitajien osalta.
Lisdksi Pohjois-Karjalassa eldkkeelle jadvien suhteellinen osuus on vdeston ikarakenteesta
johtuen huomattavan suuri, joten tulevaisuudessa tilanne on vain pahenemassa. Korvaavat
nuorisoikaluokat ovat selvasti pienempia kuin elakkeelle siirtyvat ikaluokat. Tyodikaisen
vaeston maara vahenee Tilastokeskuksen ennusteen mukaan Pohjois-Karjalassa téalla
vuosikymmenelld 500 - 1 300 henkil6lla vuosittain.

Haasteeseen ei ole olemassa yhta ratkaisua, vaan osaavan tyovoiman saatavuuden
turvaamiseksi on syyta pohtia laaja-alaisesti kaikkia kaytettavissa olevia keinoja.
Tyollisyysasteen nostoa tukevat toimet kuten tydelaman kehittdminen ja tydssa jaksamisen
tukeminen seka koulutusjarjestelman kehittaminen ja koulutuksen laadun parantaminen
seka osaajatarpeita koskeva ennakointity6 ovat kaikki tarpeen, niin myds tyon tuottavuutta
nostavat toimenpiteet kuten digitalisaation hyodyntaminen.

Monesta maakunnasta poiketen seka tyovoimassa etta tyovoiman ulkopuolella on Pohjois-
Karjalassa vield runsaasti hyddyntamatonta potentiaalia. Pohjois-Karjala on vahva
koulutusmaakunta, haasteena on valmistuvien opiskelijoiden poismuutto alueelta. Yksi
ongelma on harjoittelupaikkojen puute. Maakunnan oppilaitoksista valmistumassa oleville
opiskelijoille tulisi valtiovallan tukemana taata oppilaitoksiin, tyonantajakenttaan ja
opiskelijoihin kohdistettavien kannustin- ja toimintamallien avulla harjoittelupaikka
alueelta. Kokonaisuuteen kuuluisivat tutustumisten jarjestaminen tyépaikkoihin,
tyotehtavien esittely, tydhon valmentaminen ja -opastaminen ja muu ensimmadisen
tyopaikan saamiseen tarvittava tuki. Kannustimia ja toimenpiteitd on kohdennettava
erityisesti tyovoimapulasta karsiville aloille ja niita voidaan tukea alueellisilla hankkeilla.

Koska samat haasteet ovat nyt aiempaa vahvemmin esilla eri puolilla Suomea, eika
keskindinen kilpailu kotimaisesta tyovoimasta voi ratkaista kaikkien alueiden ongelmia,
tarvitaan kotimaahan ja maakunnan omaan tyévoimapotentiaaliin kohdistuvien
toimenpiteiden ja hankkeiden ohella osaajien rekrytointia maan rajojen ulkopuolelta tukevia
toimenpiteitd. Ndissa toimenpiteissd on mahdollista valttaa paallekkdisyyksid ja saavuttaa
mittakaavaetuja valtakunnallisesti koordinoidulla toimintamallilla. Tyo- ja
koulutusperaiseen maahanmuuttoon ja Suomen houkuttelevuuteen on panostettava.
Tarvitaan konkreettisia toimenpiteita kansainvalisten osaajien saamiseksi, koulutusperaisen
maahanmuuton vahvistamiseksi ja tyolupien helpottamiseksi.

Ulkomaille tulee kohdentaa valtakunnallisesti koordinoituja ja resursoituja toimenpiteita kv-
osaajien rekrytoimiseksi. Tata tyota voidaan tukea alueellisesti maakuntaan jo tulleiden
kansainvalisten opiskelijoiden, kausitydvoiman ja maahanmuuttajien sitoutumista ja
alueelle tyollistymista tukevien toimenpiteiden avulla eli panostamalla ns. pitovoimaan.
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Karkihanke: Kontiolahden ampumahiihtokeskus kansainvalisten suurtapahtumien

Perustelu:

jarjestamisareenana

Infrastruktuurin kustannusarvio 5 M€, suurtapahtuma-avustus 500.000 €

Suomeen ja Kontiolahdelle haetaan ampumahiihdon maailmanmestaruuskilpailuja niin,
ettd kilpailut jarjestettaisiin joko vuonna 2028 tai 2029. Kisajdrjestajat ndille kilpailuille
valitaan vuonna 2024. Valtion vahvempaa mukanaoloa toivotaan niin kisahaussa,
suurtapahtuma-avustuksissa kuin stadionin infrastruktuurin parantamisessa.
Kontiolahden ampumahiihtokeskus on vakiinnuttanut paikkansa ampumahiihdon
kansainvalisten kilpailujen jarjestamisareenana. Vuonna 2022 Kontiolahdella jarjestettiin
kaksi maailmancupin osakilpailua. Kontiolahdella jarjestetdan jatkossakin suurkilpailuja,
maailmancupin osakilpailut jarjestetaan Kontiolahdella my&s vuosina 2024 ja 2026.
Kontiolahti on saanut kansainvalisen ampumahiihtoliitto IBU:n A-lisenssin ainoana
paikkakuntana Suomessa. Vuonna 2022 haettiin ampumahiihdon
maailmanmestaruuskilpailuja jo vuodelle 2027, mutta kilpailu paatettiin jarjestaa Virossa.

Kilpailu kansainvalisista suurtapahtumista kovenee koko ajan ja muissa maissa esimerkiksi
ampumahiihtoareenoihin on panostettu kymmenia miljoonia euroja. Suomen on
kansainvalisten tapahtumien jarjestamiskilpailussa pysyakseen panostettava Kontiolahden
ampumahiihtostadionin kehittdmiseen my0s jatkossa. Alueen masterplanissa suunnitellut
ampumahiihtostadionin infrastruktuurin parannustoimet maksavat noin viisi miljoonaa
euroa. Talla hetkelld kiireellisin hanke on stadionin keskeisimpien latujen valaistuksen
uusiminen. Muita keskeisia toimenpiteita ovat alueen toiminnallisuuden parantaminen ja
yleisilmeen kohentaminen, nama sisaltavat mm. alueen rakennusten ja katsomoiden
kohentamista, yhden sillan uusimisen seka alueen asfaltoinnin. Stadionin l&heisyyteen on
mahdollista rakentaa uusia huolto- ja majoitustiloja, liikuntatiloja seka ymparivuotista
kayttoa tukevaa infrastruktuuria. Hankkeille haetaan my®ds valtion tai muuta julkista
rahoitusta.

Kontiolahden ampumahiihtokeskuksen aikaisemmat kehittdmistoimenpiteet on toteutettu
vuoden 2015 maailmanmestaruuskisojen ja maailmancupien 2018, 2020 ja 2022
edellyttamalla tavalla. Jatkossakin kehittamistoimenpiteet ovat valttamattomia, jotta
Kontiolahti pidetaan kilpailukyisena suurtapahtumien jarjestamispaikkana ja
varteenotettavana ymparivuotisena liikunta- ja matkailukeskuksena.

Kontiorannan entisen varuskunnan alueelle suunnitellaan vapaa-ajan keskusta ja
matkailualuetta. Alueen rakentamiseksi on tehty aiesopimus ja neuvottelut
yhteistydsopimuksesta ovat kdynnissd. Ampumahiihtokeskuksen aseman vahvistaminen
Suomen johtavana kansainvalisten suurtapahtumien jarjestamispaikkana edistaa vapaa-
ajan keskuksen rakentamista ja toisaalta vapaa-ajan keskuksen rakentaminen tukisi
ampumahiihtokeskuksen ymparivuotisen toiminnan kehittamista. Kunta kehittaa
stadionaluetta ja sen |ahiymparist6d yhdessa Metsdhallituksen ja Kontiolahden
Urheilijoiden kanssa. Naiden tahojen kanssa on laadittu alueen maankayton
kehittamissuunnitelma ja sita kehitetdaan edelleen tarpeen mukaan. Stadion on
suurtapahtumien jarjestamispaikan liséksi kuntalaisten lahiliikuntapaikka. Alueen
soveltumista entista enemman kuntalaisten ja matkailijoiden kayttoon on kehitetty muun
muassa reitistoja parantamalla.
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Kiteen Aimo-alueen kehittaminen kansallisesti ja kansainvalisesti merkittavaksi moottori- ja
ampumaurheilukilpailujen jarjestamispaikaksi ja elamysmatkakohteeksi

Perustelu:

Kiteen Tolosenmadessa sijaitseva AIMO sisaltaa mahdollisuudet harrastaa autourheilua,
ilmailua, moottorikelkkailua sekd motocross- ja endurotoimintaa. Moottoriurheiluratojen
lisaksi alueella on lentokenttd, koirankoulutuskenttd, harjoitusravirata,
ampumaurheilumahdollisuudet seka paintballkentta. Alue on jo nyt kansallisesti yksi
merkittavimmista kilpailu-, harrastus- ja eldmysalueista.

Aimosta luodaan harrastamisen ja eldmysmatkailun kansallinen kadrkikohde uudistamalla ja
kehittamalla infraa, rakentamalla toiminnan ymparille tunnettu brandi, tuotteistamalla
palveluja sekad markkinoimalla ja myymalla koostettuja tuotepaketteja. Investointien ja
toimenpiteiden myota lisdantyy alueella jarjestettavien kansallisten ja kansainvalisten
tapahtumien ja kilpailujen (autourheilu, moottoripyoraily ja -kelkkailu, purje- ja pienkoneet,
ampumaurheiluy, koirat ja hevoset) maara. Alue mahdollistaa testaus-, tuotekehitys- ja
kilpailutoiminnan myo6s sahko- ja kaasu- ja vetykayttoisilla ajoneuvoilla.

Kehittamisessa hyodynnetaan olemassa olevat vahvuudet, kuten alueen erinomainen
liikenteellinen saavutettavuus, ympadrivuotinen toiminta ja toimijoiden ammattimainen
keskindinen koordinoitu yhteistyd. Keski-Karjalan jo koko Ita-Suomen alueelle suunnitellut
uudet matkailuinvestoinnit tarvitsevat menestydkseen laadukasta ja ammattimaisesti
organisoitua ohjelmatarjontaa ja sita AIMO-alue pystyy esitettyjen
kehittamistoimenpiteiden toteuttamisen jalkeen tarjoamaan.

Alueelle on valmistunut uusi asfaltoitu tieyhteys vuoden 2022 aikana ja ensimmaiset uudet
ampumaradat valmistuvat vuoden 2023 kevadan aikana kayttokuntoon. Tarve turvallisille ja
ympadristomaaraykset tayttaville ampumaradoille on kasvanut vuoden 2022 aikana
merkittavasti, silla mm. Puolustusvoimat ja reservildisjarjestot ovat lisanneet
harjoitustoimintaansa merkittavasti ja harrastajamaarissa on tapahtunut kasvua. Aimo-
alueelle valmistuva ampumaratakokonaisuus mahdollistaa my6s eri viranomaisten
laajamittaisen harjoitustoiminnan ja tukee nain ollen valmiutta ja varautumista
monipuolisesti.
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Maa- ja metsatalousministerio (talousarvion paaluokka 30)

Karkihanke: EU:n ja kansallinen metsapolitiikka

Perustelu:

Suomen on vaikutettava siihen, ettd EU:n metséapolitiikassa huomioidaan Suomen edun
mukaiset tavoitteet ja saddosten toimeenpanoon jatetaan joustavuutta ja kansallista
likkumavaraa.

EU:ssa on valmistelussa iso joukko saadoksia, joilla on vaikutuksia metsien kayttoon ja jotka
toteutuessaan siirtavat merkittavissa maarin metsia koskevaa paatoksentekoa jasenmailta
EU:lle. Sdadosten valmisteluun vaikutettaessa seuraavat periaatteet ja tavoitteet ovat
tarkeitd nykyisessa vaikeutuneessa kansainvdlisessa tilanteessa, jossa energian
saatavuuden turvaamisen merkitys on kokenut perustavanlaatuisen muutoksen:

e Metsien kdyttoon liittyva paatosvalta ja ohjaus tulee sdilyttaa EU:ssa jasenvaltioilla.

e Ympadriston, talouden ja yhteiskunnan tarpeiden valinen tasapaino on otettava
huomioon ja sadaddsten vaikutukset em. ndakokulmasta tulee arvioida.

e EU-saadoksilla ei tule luoda uusia hallinnollisia jarjestelmia ja suunnittelumekanismeja
metsien kayttoon.

e Puun kayton korvausvaikutuksen korostaminen fossiilisia raaka-aineiden korvaajana ja
syrjdyttdjana pysyvasti on tarkeaa.

e Metsien erilaisuus eri puolilla Eurooppaa tulee tunnistaa ja ottaa huomioon. Siten
saadosten toimeenpanossa tarvitaan joustavuutta ja alueellista liilkkumavaraa.

Suomi tarvitsee vahvoja linjauksia kehittamaan metsien kestavaa hoitoa ja kayttoa
metsdvarojensa entista monipuolisemmaksi hyddyntamiseksi, jotta suomalaisten
hyvinvointi kasvaisi. Maa- ja metsatalousministerion valmistelemassa hallitusohjelman
mukaisessa metsapoliittisen selonteossa on linjattu metsien hoidolle ja kaytolle pitkan
tahtaimen visio ja strategiset paamaarat seka keskeisimmat toimenpidekokonaisuudet. Ne
ovat tarpeen, koska Suomen metsaalalla on meneillddn suurin murros yli sataan vuoteen.
Vaikka metsatyon osalta suurin murros on lapikayty jo 1960-1980-luvuilla,
maailmanmarkkinoiden muutos ja metsien monipuolistuvat kayttotarpeet seka naista
kumpuavat muutospaineet aiheuttavat suuria muutoksia koko arvoketjussa. Metsadala,
metsien hoito ja kdytto ja niista saatava hyvinvointi tulee monipuolistumaan, mika tarjoaa
alalle suuria mahdollisuuksia.

EU:n ns. ennallistamisasetuksessa ja sita sivuavassa keskustelussa on tullut esiin uhka
Suomen kansalliselle metsapolitiikalle ja on my0s esitetty eparealistisia lukuja
ennallistamisasetuksella Suomelle koituvista hyodyista.

On tarkeaa, ettd Suomen metsapolitiikka pidetdaan Suomen omissa kasissa, koska metsat ja
niista saatava hyoty on kansantaloudelle merkittava.
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Karkihanke: Vaelluskalahankkeiden edistaminen

Perustelu:

Pohjois-Karjalassa on panostettu useiden vuosien ajan vahvasti vaelluskalojen
elinolosuhteita ja luontaista lisdantymista parantaviin yhteistychankkeisiin. Valtion on
jatkettava vaelluskalakantojen elvyttamista ja luontaisen kierron palauttamista
rakennettuihin vesistoihin. Tama edellyttaa vaellusesteiden purkamista ja kalojen
lisddntymisalueiden kunnostamista. Vaelluskalahankkeita on toteutettava laajalla
yhteistyolla. Pohjois-Karjalassa kiireellisimmat toimet ovat:

- Vaelluskalakantojen elvyttdminen Heindveden Palokin koskilla.
- Jarvilohi- ja taimenkantojen elvyttdminen Lieksanjoella ja muissa Pieliseen laskevissa
virtavesissa.

Vaelluskalakantojen elvyttaminen Heinaveden Palokin koskilla

Erittain uhanalaisen jarvitaimenen tilanne on mm. pahentuneen vesihomeongelman takia
erittdin kriittinen. Nykytilanne, totaalinen nousueste Juojarven reitilla Juojarven ja
Varisveden valilla, ei voi enaa jatkua. Palokin koskien nousuesteen poistaminen on
konkreettinen keino heikkojen taimenkantojen ja mahdollisesti myos Saimaan jarvilohen
pelastamiseksi.

Hankkeesta on parhaillaan ELY-keskuksen johdolla tekeilld selvitys. Palokin koskien osalta
on esitetty erilaisia vaihtoehtoja: seka kaikkien Palokin kahdeksan kosken vapauttaminen
ettd ns. hybridimalli, jossa saatévoimalle tarked voimalaitostoiminta voisi jatkua.

Asian ratkaiseminen on erittain ajankohtaista, silla voimalaitoksen turbiinin uusiminen on
tarkoitus tehda pian. Vaellusesteiden purkaminen ja poikastuotantoalueen rakentaminen
edellyttavat tiivista yhteisty6ta alueen toimijoiden ja voimalaitoksen omistavan yhtion
(Pohjois-Karjalan Sahko Oy) kanssa. Arvon maaritys on tehtava voimalaitoksen omistavan
yrityksen kanssa ja yritykselle korvattava taysimaaraisesti menetetty tuotto.

Heinaveden kunnan liittyessa Pohjois-Karjalaan maakuntamme sai lisaa erittain arvokkaita
uhanalaisen jarvitaimenen ja jarvilohen elinymparistdja ja joko nykyisia (esimerkiksi Kerma
ja Karvio) etta potentiaalisia (esimerkiksi Palokki) lisaéantymisalueita. Taman nk. Juojarven-
Heindveden reitin virtavesien palauttaminen ja kunnostaminen erittain uhanalaisten
vaelluskalojen lisaantymisalueiksi on kansallisesti erittdin merkittavaa ja toimenpiteena
kiireellinen. Viimeaikaisten selvitysten perusteella erityisesti Palokin koskien merkitys koko
Saimaan vesialueen vaelluskalojen tulevaisuudelle on osoittautunut aiempaakin
merkityksellisemmaksi. Valtion lisdpanostusta tarvitaan eri tahojen neuvottelujen
tukemiseen ja konkreettisten toimenpiteiden toteuttamiseen.

Jarvilohi- ja taimenkantojen elvyttaminen Lieksanjoella ja muissa
Pieliseen laskevissa virtavesissa

Pohjois-Karjalan maakuntakala jarvilohi on luokiteltu aarimmaisen uhanalaiseksi lajiksi.
Jarvilohi on esiintynyt Suomessa Saimaan ja Pielisen alueella. Saimaalla vaeltaneen
jarvilohen lisdantymisalueet ovat olleet Pielisjoessa ja siihen laskevassa Ala-Koitajoessa.
Pielisessa elanyt jarvilohi lisdantyi Lieksanjoessa. Jokien patoamisen my6ta jarvilohen
lisadntyminen estyi ja laji on sdilynyt olemassa valtion kannanhoitoviljelyn avulla.
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Vaelluskalakantojen elvyttamisen valtakunnallisiin pilottikohteisiin lukeutuvat Pohjois-
Karjalan suurimmat joet Lieksanjoki ja Pielisjoki. Lieksanjoen vaelluskalakarkihankkeen
kohdelajina on jarvilohen ohella my&s erittdin uhanalainen jarvitaimen.

Lieksanjoen vaelluskalakarkihankkeessa on otettu merkittavia askelia jarvilohen ja -
taimenen pelastamiseksi. Tarkea osa hankkeen toteutusta on ollut keskeisten sidosryhmien
ja rahoittajien muodostama koordinaatioryhma. Koordinaatioryhmén jasenet ovat
sitoutuneet yhteistyohon Lieksanjoen ja Pielisen uhanalaisten vaelluskalojen hyvaksi.
NOUSU-hankkeen toimenpiteiden tavoitteena on, etta Lieksanjoella toteutettavassa
lohikalojen kutupyynnissa kiinni saatavien kalojen maara kasvaa, mika ylisiirtojen avulla
mahdollistaa jarvitaimenen ja jarvilohen luonnonmukaisen elinkierron kdynnistymisen
Lieksanjoen kunnostetuilla koskialueilla. Pitkan aikavalin tavoitteena on, etta Lieksanjoen
vaeltavat jarvitaimen- ja jarvilohikannat elpyvat ja niiden luontainen elinkierto palautuu.

Toimenpiteiden rahoittamiseen tarvitaan yksityisen sektorin lisaksi julkisia
kehittdmisvaroja. Maa- ja metsatalousministerion seka Metsdhallituksen panostusten
jatkuminen toiminnan kehittamiseen vuonna 2024 on valttdmatonta tulosten
saavuttamiseksi.

Saramojoen kunnostaminen

Saramojoki on tarkea alue uhanalaiselle taimenelle. Louhikosken voimalaitoksen
purkamisen jalkeen reitti vaelluskaloille on auennut, mutta Saramojoessa olisi kuitenkin
vield tehtdva monenlaista kunnostusta. Luonnon ennallistamisen my6ta voidaan rakentaa
mm. kalojen kutupaikkoja. Saramojoen kunnostamisen suunnittelu on kdynnistettava.

Saimaannorpan suojelu ja suojelusta aiheutuva kompensaatio paikallisille elinkeinoille

Perustelu:

Suomi on Euroopan unionin luontodirektiivin mukaisesti sitoutunut saimaannorpan
suojeluun. Tehostunut suojelu tuottaa tulosta. Metsahallituksen asiantuntija-arvion mukaan
saimaannorpan kannan koko on 430—440 yksil6a kun se alimmillaan oli 200 yksil6a. Norpan
suojelemiseksi tehdyt kalastus-, moottorikelkkailu- yms. rajoitukset aiheuttavat kuitenkin
haittaa elinkeinotoiminnalle. Valtion on kompensoitava suojelun aiheuttamat haitat
paikallisille elinkeinoille. Maararahan mitoituksessa on otettava huomioon korvaustason
jalkeen jaaneisyys.

Elintarvikkeiden ja luonnontuotteiden jatkojalostus- ja tutkimustoiminnan kehittaminen ja
laajentaminen koko maakuntaa kasittavaksi

Perustelu:

Keski-Karjalan ja Kiteen alueella toimii merkittava maara alkutuotantotiloja ja samoin
luonnontuotteisiin keskittyva yritystoiminta on kaynnistynyt ja muodostaa jo nyt
merkittavan toimialan. Esimerkkeina tdssa mainitaan Radkkylan luomutilat, Kesdlahden
alueen suuret marjatilat ja koivun mahlaan erikoistunut Nordic Koivu Tohmajarvelta. Myos
perinteinen maataloustuotanto on alueella vahvasti kehittyvaa ja merkittavaa
liiketoimintaa.

Vuonna 2020 kadynnistyneen ELOT (Elintarvike- ja luonnontuotteiden teollisen tuotannon
kehittdminen Keski-Karjalassa) -hankkeen kautta on mahdollistettu kdytannon
asiantuntijatuki alan yrityksille ja kdynnistetty kehittdmis- ja investointitoiminta.
Konkreettisena esimerkkina tasta pakastekuivausteknologian ja tuotannon
yritysryhmdhanke.
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Seuraavassa vaiheessa ELOT-hankkeen pohjalta rakennetaan tutkimukseen perustuva
tuotekehitys- ja jatkojalostusklusteri, joka tukee seka paikallisia ettd pohjoiskarjalaisia
yrityksid. Rakentuva osaamiskeskittymana houkuttelee alueelle myds uusia innovatiivisia
toimijoita tarjoten eri toimijoille synergiaetua. Yhteistyota tuotteiden standardisoimiseksi ja
tutkimustoiminnan eteenpain viemiseksi tehdaan alan johtavien kansallisten ja
kansainvalisten toimijoiden kanssa.

Tavoite on kasvattaa naiden alojen lilkevaihtoa noin 50 % vuoteen 2024 mennessa volyymia
lisadamalla ja tuotteiden jatkojalostusastetta nostamalla. Kansainvalisia markkinoita varten
rakennettavan jatkojalostusklusterin rakentaminen vaatii merkittavaa investointitukea.

Suomen ensimmadinen teollisen mittakaavan pakastekuivauslaitoshanke etenee. PAKU-
yritysryhmahanke sai Pohjois-Karjalan ELY-keskukselta hankerahoituksen, jolla selvitetaan
edellytyksid perustaa Suomen ensimmainen teollisen mittakaavan pakastekuivauslaitos
Pohjois-Karjalaan. Toteutuessaan teollisen mittakaavan pakastekuivauslaitos avaa alueen
yrityksille aivan uudenlaisia mahdollisuuksia nostaa tuotteidensa jalostusastetta ja arvoa.
On tarkeda, etta jatkojalostustyd ja arvonnousun hyddyt tunnistetaan ja hyodynnetaan
taysmaardisesti Pohjois-Karjalan alueella.

Luonnonvarakeskuksen kehittaminen ja vahvistaminen Joensuussa

Perustelu:

Luonnonvarakeskuksen visiona on rakentaa hyvinvointia ja kestavaa tulevaisuutta
uusiutuvista luonnonvaroista. Joensuussa on yksi neljasta luonnonvarakeskuksen
strategisesta paatoimipaikasta. Maakunnan ja Joensuun kaupungin strateginen tahtotila
luonnonvara-alan ja biotalouden kehittamiseksi on erinomaisella tavalla yhteneva
luonnonvarakeskuksen vision, strategian ja tutkimusohjelmien tavoitteiden kanssa.
Luonnonvara- ja biotaloustutkimus on tarkea osa maakunnan tulevaisuutta.

Perinteisesti vahvan metsaalan osaamisen ja maakunnallisen yhteistyon rinnalle kehitetaan
maatalouden ja ruokaketjun T&K-toimintaa yhdessa maakunnan partnereiden ja yritysten
kanssa. Uuden ohjelmakauden maakunnalle tarkeista tavoitteista Luonnonvarakeskus
haluaa toimia erityisesti ilmastokestavyyden, puhtaiden ratkaisujen ja kasvavan elinvoiman
T&K-hankkeissa. Metsien tarjoamien ekologisten palveluiden ja puurakentamisen
tutkimuksen ja kehittamisen lisaksi Luonnonvarakeskus haluaa olla edelldkavijoita
turvetuotantoalueiden uusiokaytdn kehityksessa, uusien kasvualustaratkaisujen
kehittamisessa seka ilmastokestavien viljelyratkaisujen edistamisessa.

Riista- ja kalataloudessa Luonnonvarakeskuksen toiminta tulee keskittymaan
vaelluskalakantojen elvyttamiseen Pielisjoen alueella ja Ala-Koitajoella seka hanhiin
liittyvien maatalouden ongelmien kestavien ratkaisujen etsimisessa. Luonnonvarakeskus
lisaa myos vaikutustaan maakunnan kannalta tarkeiden asioiden valmistelussa ja niissa
paattamisessa.

Luonnonvarakeskuksen strategista padtoimipaikkaa on kehitettava riittavin resurssein
vahvana ja monipuolisena yksikkona.
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Euroopan metsainstituutin toiminnan kehittaminen ja rahoitustaso

Perustelu:

Euroopan metsainstituutti (European Forest Institute, EFI) on kansainvéliselld
yleissopimuksella perustettu kansainvdlinen organisaatio. EFI tekee tutkimusta ja tuottaa
kattavaa taustatietoa politiikan tueksi metsaan liittyvissa kysymyksissa yhdistamalla tiedon
toimintaan.

EFl:n pddmaja sijaitsee Joensuussa, mista kdsin myds sen biotalousohjelma toimii.
Biotalouden tutkimusohjelma osallistuu kestavaan metsanhoitoon ja kiertobiotalouden
kehittamiseen liittyvaan tutkimus- ja politiikkatukeen. Kiertobiotaloudessa erityisina
kiinnostuksen kohteina ovat metsasektorin mahdollisuudet suhteessa biotalouteen,
esimerkkina biopohjaiset muovit, biotekstiili ja puurakentaminen. Talta osin syntyva tieto
edistda esimerkiksi Joensuun kaupungin strategista tavoitetta vahvistaa asemaansa
biotalouden globaalina osaamiskeskuksena ja luo myos uusia mahdollisuuksia
biotaloussektorille Pohjois-Karjalassa.

Pohjois-Karjalan maakuntaliitto nakee strategisesti tarkeana, etta Suomen valtio rahoittaa
instituuttia riittavalla tavalla vahvistaakseen entisestaan sen asemaa eurooppalaisessa ja
maailmanlaajuisessa metsaalan tutkimuksen ja politiikan tuessa. Lisaksi EFl on erinomainen
esimerkki siita, kuinka kansainvaliset organisaatiot voivat osallistua myos paikallis- ja
aluetason kehitykseen.

24



Liikenne- ja viestintaministerio (talousarvion paaluokka 31)

Pohjois-Karjalan liilkennejarjestelmaa kehitetadn maakunnan liikkennejarjestelma-
suunnitelman mukaisesti priorisoiduin hankkein. Lisaksi tuetaan It3-Suomen kolmen
maakunnan (Pohjois-Karjala, Pohjois-Savo, Eteld-Savo) yhteisessa liikennestrategiassa
maaritettyjen kehittamistavoitteiden ja karkihankkeiden toteuttamista. Ita-Suomen viiden
maakunnan muodostama neuvottelukunta on my®ds tiivistanyt yhteistyota strategisessa
liikennejarjestelmasuunnittelussa.

Perustienpidon rahoituksen riittavyys ja laajan tieverkon kunnosta huolehtiminen on
Pohjois-Karjalan kaltaiselle maakunnalle erittdin tarkeda. Vuoden 2020 talousarviossa ensi
kertaa toteutunut 300 miljoonan euron lisdrahoitus perusvaylanpitoon oli kauan odotettu
paatos. Tama nakyi valittomasti Iahes kaksinkertaisena paallystyskilometripituutena
Pohjois-Savon ELY-keskuksen toiminta-alueella kesalle 2020 ja Pohjois-Karjalassakin saatiin
useita tarkeita urakoita liikkeelle. Vuoden 2021 osalta paallystysmaararahat pienenivat
selvasti.

Alemman tieverkon paallysteistd 20 % on huonokuntoisia ja tulevaisuuden nakymat ovat
huolestuttavat. Talla hetkella tieverkon paallysteista noin puolet on elinkaarensa lopussa ja
niiden rappeutumisen ennustetaan kiihtyvan nykyisestd. Jotta alemmankin tieverkon
kuntoa pystyttdisiin kehittamaan, tarvitaan edelleen pitkajanteista panostusta tieverkon
yllapitoon. Itd-Suomen alueella tdma tarkoittaisi sita, etta paallystettavan tieverkon
pituuden tulisi olla kuluvalla vuosikymmenellad noin 5oo kilometrid vuodessa.

Vaylaverkon kehittamisen puolella Pohjois-Karjalan keskeiset [ahivuosien tavoitteet liittyvat
tavaraliikenteen siirtamiseen raiteille ja erityisesti Karjalan radan Imatra-Joensuu
perusparantamiseen ja nopeudennostoon. Joensuun lentoliikenteen palvelutason
kehittaminen on tarkea kestoteema, jossa tarvitaan hyvaa yhteistyota Liikenne- ja
viestintdministerion, Traficomin ja Finavian kanssa.

Pohjois-Karjalan tarkeimmat liikkennehankkeet liittyvat saavutettavuuden turvaamiseen ja
yhteyksien kehittdmiseen. Keskeisia asioita ovat lentoyhteyksien varmistaminen, Itarata-
hankkeen edistdminen ja Karjalanradan perusparannukset ja tasoristeysten poistot matka-
ajan lyhentdmiseksi. Pitkdaikainen edunvalvonnan karki asemanseutu ja Joensuun
ratapihajarjestelyt ovat toteutusvaiheessa. Ndiden kdynnistyneiden investointien
taysimaardinen hyddyntaminen edellyttda koko Karjalanradan liikkennéitavyyden
kehittamista tulevaisuudessa. Kuljetusten kannalta myds vesitieyhteyden kehittdminen on
tarkeda. Jatkossa alueen satamia ja satamiin johtavia tie- ja raideyhteyksia on kehitettava.
Maantiehankkeista keskeisimpia liikennehankkeita ovat valtatien 23 parannustdiden
loppuun saattaminen ja Kuopio — Joensuu — Niirala -maantieyhteyden seka valtatien 6.
kehittaminen.

Joukkoliikenteen palvelutasosta ei maaseutualueilla voida enaa tinkia. Kevyen liikenteen
toimintaedellytyksia on kehitettava pitkajanteisesti asutuskeskittymissa.
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Lentoliikenteen kehittamishankkeet

Karkihanke: Joensuun lentoyhteyksien sailyttaminen ja palvelutason turvaaminen

Perustelu:

Kustannusarvio 3,5—-4 M€ [ vuosi

Kolmen tunnin yhteys padkaupungin ja kaikkien maakuntakeskusten valilla seka
maakuntien kansainvalinen saavutettavuus on turvattava. Saanndllista reittilentoliikennetta
on jarjestettava myos jatkossa niihin maakuntiin, jonne ei paakaupunkiseudulta ole
markkinaehtoista lentoliikennetta syntynyt ja minne ei muilla julkisilla yhteyksilld ole
saavutettavuutta kolmessa tunnissa. Koko hallituskauden pituisella ostopalvelusopimuksella
voidaan varmistaa elinkeinoeldaman kilpailukyky ja sujuva siirtyma sahkdlentokoneisiin.

Toimivat lentoliikenneyhteydet ovat Pohjois-Karjalan elinvoimalle ja erityisesti maakunnan
vientiteollisuudelle ja yritysten toimintaedellytyksille valttamaton edellytys. Saanndllinen
reittilentoliikenne alueen tarpeisiin sopivine aikatauluineen ja jatkoyhteyksineen on
turvattava. Vuorojen lukumadaran ja kapasiteetin on oltava riittavia. Palvelutasoa on
kehitettava ja kysyntaa aktivoitava jatkuvasti. Maakuntaan suuntautuvaa, erityisesti
kansainvalista matkailua, on edistettava maaratietoisesti.

Lentoasemaoperaattori Finavia on kiitettavalla tavalla sitoutunut Joensuun lentoaseman
kehittdmiseen ja tulevaisuuteen. Kiitotien pinnoite uusittiin kesalla 2021.

Johtuen koronaepidemian aiheuttamista matkustusrajoituksista ja muista seurauksista,
markkinaehtoiset lennot Helsingista Joensuuhun, Jyvaskylaan, Kajaaniin, Kemiin ja
Kokkolaan katkesivat kevaalla 2020. Liikenne- ja viestintavirasto Traficom asetti julkisen
palvelun velvoitteen ndille viidelle kotimaan lentoreitille ja jarjesti lentoliikenteen
kilpailutuksen reiteille. Kilpailutus perustui eduskunnan myontamaan maararahaan
lentoliikenteelle. Kilpailutuksen my&ta saannéllinen suora reittiliikenne Joensuun ja
Helsingin valilla kaynnistyi uudelleen huhtikuussa 2021 ja liikenne on talla eraa turvattu
28.4.2024 asti. Mikali markkinaehtoista liikennetta ei reitille synny, valtion on
kaynnistettava pidempijanteinen lentoliikenteen kilpailutus syksylla 2023 ja varattava
toteutukseen riittava maararaha.

Rataverkon ja raideliikenteen kehittamishankkeet

Nopeat Itaradat -hankekokonaisuus

Karkihanke: Joensuu-Imatra perusparantaminen ja nopeudennosto

Perustelu:

Kustannusarvio 205-330 M€

Karjalan radan parantaminen nopealle henkiljunaliikenteelle sopivaksi on maakunnan
saavutettavuuden ja logistisen kilpailukyvyn kannalta keskeinen toimenpide. Se on my&s
koko Ita-Suomen tarkein raidehanke.

Imatra—Joensuu-rataosuus on paikoitellen huonossa kunnossa. Monet korvausinvestoinnit
ovat kiireellisia ja valttamattomia, jotta nopeustaso saadaan pidettya edes nykyisellaan.
Varsinaiset nopeutustoimenpiteet ovat tarpeen yhteensovittaa pitkajanteisen
kunnossapitosuunnittelun kanssa.
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Imatra—Joensuu matka-aikojen lyhentdminen on tarkea hanke nopeudennoston
toteuttamiseksi. Hankkeeseen on tarkeda sisallyttaa valityskykya lisddvia elementteja kuten
uusia kohtausmahdollisuuksia junille. Kun Saimaan kanavan liikenne kdytannossa pysahtyi
Venadjan hyokattya Ukrainaan, on tarkeaa siirtda mahdollisimman suuri osa
tavarakuljetuksista raiteille ja tama onnistuu vain yksiraiteisten rataosuuksien valityskykya
parantamalla.

Joensuu—-Imatra rataosuuden perusparantaminen ja nopeudennosto on sisallytetty
Vaylaviraston investointiohjelmaan 2024-2031, mutta siihen talla hetkella esitetty
rahamaara ei riitd edes valttamattomien perusparannusinvestointien toteuttamiseen.
Tulevissa investointiohjelmissa on esitettava riittava rahamaarg, jotta nopeudennoston
edellyttamat toimenpiteet voidaan toteuttaa. Vaylan paaratojen peruskorjaustarpeita
kasittelevan strategiakortin mukaan Joensuu-Imatra on koko maan toiseksi tarkein
prioriteetti.

Vayldvirasto on laatimassa selvityskokonaisuutta Karjalan radasta ja siihen liittyvista
radoista. Selvityskokonaisuus koostuu viidesta selvityksestd, joita ovat liikenteellinen
selvitys koko tarkastelualueelle, tarveselvitykset Imatra-Joensuu, Joensuu-Siilinjarvi,
Joensuu-Pieksamaki ja Joensuu-Kontiomaki, seka koontiselvitys koko tarkastelualueelle.
Hankearvioinnit on laadittu syksylla 2022 Selvitysten pitaisi olla valmiina maaliskuussa 2023.
Ratasuunnittelulle on saatu rahoitus ns. Ita-Suomi-paketista.

Pohjois-Karjalassa on Joensuun eteldpuolella enda nelja tasoristeystd, joista kaksi kohdetta
on suunnittelultaan toteutusvalmiita. Imatran ja maakuntarajan valisella rataosuudella
tasoristeyskohteita on jaljella 11 kappaletta. Ensi vaiheessa toteutettavia toimenpiteita ovat
vield jaljella olevien tasoristeysten poistaminen ja Syrjasalmen sillan uusiminen.

Paatavoitteen eli junaliikenteen nopeudennoston (160/200 km/h) kannalta pelkka
tasoristeysten poisto on taysin riittamaton toimenpide. Nykyinen suurin nopeus
rataosuudella on 140 km/h. Matka-aika Helsingin ja Joensuun vililld on noin 4,5 tuntia.
Tavoite on ensivaiheessa lyhentdaa matka-aikaa selkedsti alle neljan tunnin.

Vaylavirasto julkaisi vuonna 2018 perusteellisen selvityksen mahdollisuuksista lyhentaa
Imatra—Joensuu rataosuuden matka-aikoja. Taustalla on Luumaki-Imatra osuudella
toteutettava nopeutushanke, jonka jalkeen Imatra—Joensuu véli tulee olemaan Karjalan
radan ainoa osuus, jonka suurin sallittu nopeus on 140 km/h. Imatra—Joensuu vélin
nopeusrajoituksen tarkein maarittava tekija ovat tasoristeykset, joiden poisto on ehdoton
edellytys nopeuden nostolle. Muita nopeustasoa rajoittavia tekijoita ovat muun muassa
radan alusrakenteen muoto, ajojohtojen kiinnitystapa, kaarregeometria, yksittaiset
huonokuntoiset sillat seka yksi tunneli.

Pohjois-Karjalan maakuntaliitto ja Etela-Karjalan liitto teettivat vuonna 2021
kehittamisselvityksen, jossa rataosuudelle on muodostettu vaiheittainen nopeudennoston
etenemisehdotus Liikenneviraston vuonna 2018 julkaiseman Imatra—Joensuu-rataosuuden
nopeuttaminen -tarveselvityksen toimenpidelistan pohjalta. Rataosuuksien vaiheistus
perustuu saavutettaviin yhtéjaksoisiin nopeustasokokonaisuuksiin. Toimenpiteiden
kokonaiskustannus on noin 205 Me.

Korvausinvestointien lisdksi tarve on tehda laajoja nopeutustoimenpiteitd koko Imatra—

Joensuu-vililld, hankkeen kustannusarvio on 330 miljoonaa euroa. Toimenpiteet
lyhentaisivat matka-aikaa noin 21—31 minuuttia.
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Karkihanke:

Perustelu:

Itarataoikaisu Helsinki — Helsinki-Vantaan lentoasema - Porvoo — Kouvola

Kustannusarvio 1,7 mrd. €, tdsmentyy jatkosuunnittelussa.

Itaradalla on keskeinen merkitys koko Ita- ja Kaakkois-Suomen alueen kehittamiselle. Se
yhdistaa lahes puoli Suomea nopeiden yhteyksien piiriin: vaikutusalue on Uudeltamaalta
Kainuuseen ja Pohjois-Karjalaan. Valmistuessaan Itdrata loisi nopeamman yhteyden
itdisestd Suomesta Helsinki-Vantaan lentoasemalle ja parantaisi itdisen Suomen
kansainvdlista saavutettavuutta merkittavasti. Yhteyksien toimivuus Helsinkiin ja
lentokentalle on erittdin tarkea yritysten sijoittumisen ja paivittaisen matkustamisen
kannalta.

Savon ja Karjalan rata muodostavat vyohykkeisen liikennekaytavan usean kaupungin ja
tyomarkkina-alueen valilla. Radat yhdistyvat toisiinsa Kouvolassa. Ita-Suomen Helsingin
yhteyksien kannalta “Lahden mutkan” oikaiseminen Kouvolasta Porvoon kautta Helsinki-
Vantaan lentoasemalle ja edelleen Helsinkiin on paras vaihtoehto. Tavoitteen taakse on
muodostunut laaja itdsuomalainen yhteisrintama, johon kuuluvat maakuntaliitot,
kaupungit, kauppakamarit ja yrittajajarjestot.

Savon ja Karjalan ratojen haasteena on ollut se, ettei liikkumisen kulkutapaan liittyva
kysyntapotentiaali ohjaudu riittadvassa maarin junaliikenteeseen. Yksi keskeisimmista
esteistd on junayhteyden hitaus seka Kuopiosta etta Joensuusta Helsingin
metropolialueelle. Raideliikenteen kilometrietdisyyden osalta vertailukelpoisia Helsinkiin
ovat Kokkolan, Kuopion ja Joensuun véliset etaisyydet: Kokkolan raide-etdisyys Helsinkiin
on 480 kilometrid, Kuopioon 434 kilometrid ja Joensuuhun 478 kilometria. Helsingin ja
Kokkolan vélinen yhteys on nykyisin kuitenkin nopeimmillaan 25—-38 minuuttia nopeampi
Kuopioon ja Joensuuhun verrattuna.

Ita- ja Kaakkois-Suomen vahvempi kiinnittyminen kasvavaan paakaupunkiseutuun ja Etela-
Suomeen seka niiden laajenevaan tyossakayntialueeseen on myos koko Suomen etu.
Itaradan molempien ratahaarojen vaikutusalueella sijaitsee yhteensa kahdeksan maakuntaa
(Uusimaa, Kymenlaakso, Eteld-Savo, Pohjois-Savo, Etela-Karjala, Pohjois-Karjala ja Kainuu)
ja oikoradan toteutuessa suoraan 16 kaupunkia (Porvoo, Kouvola, Mikkeli, Pieksamaki,
Varkaus, Suonenjoki, Kuopio, lisalmi, Kajaani, Lappeenranta, Imatra, Savonlinna, Kitee,
Joensuu, Lieksa ja Nurmes).

Valtioneuvosto valtuutti 2021 liikenne- ja viestintaministerion perustamaan uvuden, valtion
osittain omistaman Itdrata-nimisen osakeyhtion. Hankeyhtion toimialana ja tehtavana on
Lentorata-Porvoo-Kouvola-linjausta koskevaan raidehankkeeseen liittyva suunnittelu ja sen
rahoittaminen rakentamisvalmiuteen asti. Hankeyhtidssa on valtion lisdksi yhteensa 24
kaupunkia ja kuntaa, jotka ovat tehneet osallistumisesta paatoksen omissa kaupungin- tai
kunnanvaltuustoissaan. Kyseessa on puolen Suomen hankelinjaus, joka tukee sekad Savon
ettd Karjalan ratojen tulevaisuutta.

Itdradan rakentaminen edellyttda ensimmaisessa vaiheessa ns. lentoradan toteutuksen.
Lentorata on uusi nopea, kaksiraiteinen kaukojunarata Helsinki-Vantaan lentoasemalle.
Se erkanee Pasilan pohjoispuolella paaradasta, kulkee Helsinki-Vantaan lentoaseman
kautta ja liittyy padrataan Keravan pohjoispuolella. Lentorata on edellytys seka Suomi-
radalle ettd nopealle itaradalle. Lentorata on suunniteltava niin, ettd se mahdollistaa radan
jatkamisen idan suuntaan. Kaikkiaan ratayhteyden pituus on 30 kilometria ja se kulkee
paaosin tunnelissa. Rata lisaa kapasiteettia voimakkaasti kuormitetulla Pasila-Kerava-
osuudella ja tarjoaa suorat kaukojunayhteydet lentoasemalle.
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Paaradan kapasiteetin lisaaminen Helsinki - Kerava-lentorata

Perustelu:

Karkihanke:

Perustelu:

Kustannusarvio tasmentyy jatkosuunnittelussa.

P&dradan kapasiteetti on nykyisin ldhes kokonaan kdytossa, mika merkitsee
ruuhkaisuudesta johtuvaa aikatauluhaittaa ja muita ongelmia myds Karjalan ja Savon
ratojen junaliikenteelle. Pohjois-Karjalan maakuntaliitto ndkee tarkeana ratkaisun
hakemista padradan kapasiteettiongelmaan. Paadradan kapasiteetti lisddntyy rakenteilla
olevien Helsingin ja Riihimaen valisten parantamistdiden valmistuttua. Tulevaisuudessa
pdaradan kapasiteettia voidaan merkittavasti lisdta edelleen joko lentoradalla tai
vaihtoehtoisesti padradan lisaraiteilla.

[ta-Suomen tavoite Porvoo-Kouvola -oikaisusta perustuu lentoratavaihtoehdon
toteuttamiseen. Lentoradalla tarkoitetaan Pasilasta Helsinki-Vantaan lentoaseman kautta
Keravalle suunniteltua uutta kaksiraiteista tunnelirataa. I1td-Suomen kannalta
kaukojunaliikenteen asema siirtyisi Tikkurilasta lentoasemalle. Lentorata lyhentadisi myos
matka-aikaa Helsinki-Vantaan lentoasemalta Helsingin rautatieasemalle arviolta noin 15
minuuttia. ltdrataoikaisu toteutettaisiin edelleen lentoasemalta Porvoon kautta Kouvolaan,
joten nain lentorata ja itarataoikaisu linkittyvat toisiinsa Helsinki-Vantaan lentoasemalla.

Joensuu - Kontiomaki rataosan radan valityskyvyn parantaminen ja sahkoistaminen

Kustannusarvio: Joensuu—Kontiomaki kustannusarvio 96 M€ (Joensuu-Uimaharju
kustannusarvio 17 M€, Uimaharju—Kontiomaki kustannusarvio 79 M€).

Metsa Groupin Kemin biotuotetehdas muuttaa raakapuuvirtoja laajasti koko Pohjois- ja
my®0s Ita-Suomessa. Tehtaan puunhankinta-alue tulee ulottumaan Kainuuseen ja Pohjois-
Karjalan pohjoisiin osiin asti. Raakapuukuljetukset tulevat lisadantymaan jatkossa myos
Joensuu-Kontiomaki rataosalla, erityisesti Nurmeksen Pitkamaelta Kontiomaen suuntaan.
Myds raakapuukuljetukselle tarkean yhteysvalin Joensuu-Pitkamaki valityskyky on lilan
heikko liikenteen kysyntaan nahden. Erityisesti vuoden 2022 maailmanpoliittiset
tapahtumat ovat osoittaneet, etta muutokset kuljetusvirroissa voivat olla myds nopeita ja
ennakoimattomia. Vendjan Ukrainassa aloittaman hyokkayssodan vuoksi loppunut
raakapuun tuonti Vendjalta aiheutti suuria muutoksia Suomen rataverkon kuljetusvirroilla
vuonna 2022. Joensuu-Kontiomaen rataosalla on merkittavia pullonkauloja, jotka eivat juuri
mahdollista tavaraliikenteen lisdamista.

Joensuu — Kontiomaki -rataosa on 268 kilometria pitka ja sahkdistamaton osuus.
Yhteysvalin valityskyky on paikoin hyvin haastava johtuen muun muassa pitkista
kohtauspaikka- ja suojastusvaleistd, jotka rajoittavat mahdollista junamaaraa. Rataosuuden
kilpailukyvyn edistamisen kannalta on olennaista, etta rata on sujuvuudeltaan houkutteleva
ja tarjoaa luotettavan seka aidosti potentiaalisen reitin Pohjois-Karjalan ja Kainuun
rautatieliikenteelle, joten rataosan tilaa ja kaytettavyytta on syyta parantaa nykyisesta.
Tarkein toimenpide on rataosan lilkkennepaikkavalien pituuksien tasoittaminen, jotta radan
liikennoitavyys seka junamadrien kasvattaminen helpottuvat. Rataosan sahkdistaminen
parantaisi rataosan kilpailukykya seka houkuttelevuutta ja vahentaisi rautatieliikenteen
paastoja.

Sahkoistaminen palvelee myos henkildliikenteen kilpailukykya. Joensuu - Nurmes valin
kiskobussiyhteys palvelee alueen asukkaita ja matkailijoita. Henkildjunayhteyden uudelleen
avaaminen Kontiomdelle mahdollistaisi liikenteen kytkeytymisen Savon rataan Kuopion
suuntaan ja edelleen pohjoiseen Kajaanin ja Oulun suuntaan. Tulevaisuudessa Nurmeksesta
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pohjoiseen Kontiomaelle suuntautuvan henkildliikenteen mahdollistaminen palvelisi
erityisesti kestdavan matkailun kehittamisen tavoitteita. Hankkeen merkityksesta kertoo se,
ettd Joensuu-Kontiomdki rata ja radan sahkdistys toimenpiteineen on listattu tarkeimpien
toimenpiteiden joukkoon Pohjois-Karjalan liikennejarjestelmasuunnitelmassa 2030.
Henkiloliikenteen avaaminen edellyttdaa automaattisen kulunvalvonnan rakentamista
Nurmes - Kontiomaki valille.

Muut rataverkon sahkoistamiskohteet ja kehittamistarpeet

Perustelu:

Rataverkon sahkoistamista tulisi myds jatkossa maaratietoisesti edistaa. Hiilineutraaliuden
merkitys tulee kasvamaan my®s elinkeinoelaman kuljetuksissa yhtend kilpailutekijana.
Rataverkolla on yhteyksid, joiden sahkdistys palvelisi laaja-alaisesti seka kotimaan sisdisia
kuljetuksia ettd elinkeinoeldman kansainvalisid yhteyksid. Nykyisin Pohjois-Karjala on myds
sdahkoistetyn radan osalta pussinperd, josta on sahkdistetty yhteys vain eteldan. Rataverkon
jatkosahk®aistys tehostaisi kuljetuksia paitsi edullisemman kayttovoiman kautta, myos
lyhentamalla matka-aikoja ylimaardisten veturinvaihtojen poistuessa.

Joensuu-Siilinjarvi kustannusarvio 37 M€

Rataosuudella kulkee kotimaisen teollisuuden raaka-ainekuljetuksia kuten raakapuuta ja

Venajalta (Niiralan kautta) tuotavia raaka-aineita. Rataosuuden sahkoistys mahdollistaisi
(yhdessa Sakaniemi—Niirala sahkdistyksen kanssa) nykyista tehokkaamman transitoreitin
Pohjanlahden satamiin.

Pieksamaki-Viinijarvi-Joensuu kustannusarvio n. 5o M€
Rataosuudella on vahvoja metsateollisuuden kuljetuksia etenkin sen lansipaassa osuudella

Pieksamaki—Varkaus, mutta se tarjoaa myos verkollisen yhteyden Pohjois-Karjalan ja Keski-
Suomen vilille.

Ylamyllyn puutavaraterminaalin siirtaminen ja Hammaslahden kuormauspaikan laajentaminen

Perustelu:

Ylamyllyn taajaman keskelle jaanyt puutavaran varastointi ja kuljetukset aiheuttavat
alueella lilkenteellisen sujuvuusongelman, liikkenneturvallisuusriskin. Toiminta aiheuttaa
my0ds ymparisto- ja meluongelmia ja heikentda asumisviihtyvyytta seka aiheuttaa alueen
katuverkolle ennakoimatonta rasitusta. Ylamyllyn puutavaraterminaalin siirtoa on tutkittu
valtakunnallisessa RAPU-selvityksessa. Jos siirrosta saadaan paatos, niin tulisi kdynnistaa
Ylamyllyn puutavaraterminaalin siirtoon liittyva tarkempi selvitystyo seka suunnitella
Ylamyllyn puutavaraterminaalin paikalle uusi henkildjunaliikenteen pysahdyspaikka.
Terminaalin siirto mahdollistasi Joensuun seudulla laajamittaisen henkil6lahijunaliikenteen
kehittamisen seka kestavamman ja toimivamman yhdyskuntarakenteen syntymisen.
Vayldviraston selvityksessa (vj 29/2022) todetaan: "Jos Ylamyllyn kuormauspaikan kaytosta
joudutaan luopumaan, on Hammaslahden kuormauspaikkaa todenndkaisesti laajennettava.
Hammaslahdella on potentiaalia muodostua merkittavaksi kuormauspaikaksi Joensuun
seudulla. Sen laajentaminen voidaan tehda kahdessa vaiheessa; aluksi raiteistoa
kehittdmalld ja mychemmin varastoalueita laajentamalla.”
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Junaliikenteen kehittaminen Joensuun ja Kuopion kaupunkien valilla

Perustelu:

Vayldvirasto on kdynnistanyt kesakuun alussa Karjalanrataa sekd ymparoivaa rataverkkoa
koskevan selvityskokonaisuuden. Kokonaisuus sisaltda yhteensa viisi selvitysta: kolme
alueellista tarveselvitysta seka koko alueeseen kohdistuvat koontiselvitys ja liikenteellinen
selvitys. Hankearvioinnit on laadittu syksylld 2022.

Pohjois-Karjalan maakuntaliitto on lausunut liikkenne- ja viestintaministeriélle Pohjois-
Karjalan raideliikenteen kehittamistarpeista. Maakuntaliiton nakemyksen mukaan Joensuu-
Kuopio-vilin henkildliikenteen kehittamista on syyta selvittaa uudelleen, silld ratayhteys
mahdollistaisi maakuntakeskusten valisen Savon ja Karjalan radan yhdistavan yhteyden
lisaksi my0s paikallisliikenteen kehittamisen raideliikenteellad Pohjois-Karjalassa valilla
Outokumpu-Ylamylly-Joensuu. Ratayhteys palvelisi my0s Ita-Suomen yliopiston kahden
kampusalueen Joensuun ja Kuopion valista henkildliikennetta seka parantaisi Joensuun
yhteyksia myos pohjoiseen Suomeen. Erityisesti Joensuun kampusalueen opiskelijamaara
on kasvanut huomattavasti Savonlinnan kampuksen opiskelijoiden siirryttya Joensuuhun ja
tama osaltaan lisaa yliopistokampusten valista henkiloliikennetta sekd muuta opiskelijoiden
likkumistarvetta.

Lahijunaliikenteen kehittaminen Joensuun kaupunkiseudulla

Perustelu:

Joensuu-Kuopio liikenteen lisaksi olisi kehitettava Joensuun kaupunkiseudun
Henkildjunaliikennetta voisi kehittaa esimerkiksi ns. alykkaan automaattijunan pohjalta.
Kaikilla Joensuun seudun ldhijunaliikenteen asema- ja seisakealueille tulisi lisaksi huomioida
pyoradilyn ja junan yhdistaminen mm. vaunuvarauksin ja liityntapysakkijarjestelyin.

Maantieverkon kehittamishankkeet / karkihankkeet

Karkihanke: Perusvaylanpidon rahoituksen nosto: Perusvaylanpidon riittava rahoitus

Perustelu:

Pohjois-Karjalassa, rahoitustason mahdollistettava myos alemman tieverkon yllapito

Perusvaylanpidon rahoitus on nostettava pysyvasti tasolle, joka mahdollistaa korjausvelan
vahentamisen myos elinkeinoelaman kuljetuksille ja matkailuliikenteelle tarkeilla paavaylien
ulkopuolisilla maanteilla ja rautateilla. Toteutuksessa on painotettava myos
vdhéliikenteisten teiden paallysteiden ja runkojen seka siltojen parantamista.

Perusvaylanpidon rahoituksen riittava taso koko maan ja Pohjois-Savon ELY-keskuksen
toiminta-alueella [td-Suomessa on tarkein vaikuttava tekija siihen, missa maarin
maantieverkon parantamista ja kehittamistd saadaan alempiasteisen tieverkon osalta
toteutettua. Kohteita ja tarpeita on runsaasti eri puolella Pohjois-Karjalaa seka
maantieverkolla ettd myos yksityisverkolla. Valtion rahoitusta on suunnattava riittavasti
my®0s yksityis- ja metsatieverkon perusparannuksiin ja kunnossapitoon.
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toteutuksen kaynnistaminen

Toteuttamattomien hankkeiden kustannusarvio 28 M€

Perustelu:  Valtatie 23 on Pohjois-Karjalalle, varsinkin maakunnan keskiselle ja pohjoiselle osalle,
erittdin tarked yhteys eteldiseen Suomeen. Tieosuus Liperin Kontkala — Varkaus ei vastaa
liikenteen sujuvuuden ja turvallisuuden vaatimuksia. Tien liikennemadrat ovat kasvaneet
ennakoitua nopeammin ja raskaan liikenteen arvioidaan kasvavan. Tiesuunnitelma on
valmistunut koko yhteysvilille. Valtatien 23 parantaminen kokonaisuudessa
tiesuunnitelman mukaisesti valilla Varkaus — Karvio — Viinijarvi on valttamatonta.

Hanketta on toteutettu osissa eduskunnan paatoksilla (Alakylan 5 milj. euroa ja
Kyparajarven 7 milj. euroa ohituskaistajarjestelyt) ja hallituksen perusvaylanpidon
lisarahoituspotista (Sarkamaen ohituskaistat noin 7 miljoonaa euroa). Vuoden 2020 IV
lisatalousarviossa Vt23 toteuttamattomille hankkeille myodnnettiin 10,5 miljoonan euron
valtuus, jolla parannettiin vali Varkaus — Varpaisenmaki. Hanke valmistui syksylla 2022.

Puuttuva jatkorahoitus on valttamaton, jotta hanke saadaan tiesuunnitelman mukaisesti
kokonaisuudessaan toteutettua.

Seuraava tarkea kohde on Heindveden Karvio, jonne on laadittu tiesuunnitelma.
Suunnitteluperusteet ovat Vaylavirastossa kommentoitavana. Kun suunnitelma on
hyvaksytty, tiesuunnitelma laitetaan nahtaville. Nahtavilla olosta sovitaan Heinaveden
kunnan kanssa. Karvion kohta sisaltyy myds Vaylaviraston vuosien 2024—2031
investointiohjelmaluonnokseen. Karvion kohdalle on suunniteltu uusi silta, joka
mahdollistaa seka leveiden etta raskaiden erikoiskuljetusten kulun sillan kautta. Hankkeen
kustannusarvio on 13 miljoonaa euroa. Karvion kiirehtimista perustelee raskaiden
erikoiskuljetusten olosuhteiden parantamistarve. Esimerkiksi Mantsinen Oy:n logistiikan
kannalta nykyinen tilanne on haasteellinen, kun kuljetusten koko on jatkuvasti kasvanut.
Karvion kohta mukaan lukien voimassa olevan tiesuunnitelman mukaisten rahoitusta vailla
olevien kohteiden rakentamisen kustannusarvio on noin 28-30 miljoonaa euroa.

Elinkeinoelaman ja teollisuuden nakokulmasta on tarkeda, etta VT 23 peruskorjataan koko
matkaltaan. VT 23 peruskorjaus tulisi saada toteutuksen piiriin Iahivuosina. Jaljella oleville
yhteysvalin kohteille olisi jarkevaa osoittaa rahoitus kerralla.

Vaylaverkon investointiohjelmaluonnoksessa 2024-2031 yhteysvalille on Karvion kohdan

lisaksi esitetty tien parantatamista Heindvedelld valilla Rantala - Lajunlahti, kustannusarvio
4,1 miljoonaa euroa.
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Karkihanke: Valtatie g Liperin Ylamyllyn kohta (Valikangas — Honkalampi), toteutuksen
kaynnistaminen

Kustannusarvio 49 M€

Perustelu:  Valtatie g kehittamisen paalinjat on osoitettu 23.11.2020 voimaan tulleessa Pohjois-Karjalan
maakuntakaavassa. Liperin kunta laati vuoden 2020 aikana yhdessa ELY-keskuksen ja
vaylaviraston kanssa Ylamyllyn VTg eritasoliittyman toimenpideselvitystyon, jonka
yhteydessa suunnittelualueelle laadittiin alustavat tiesuunnitelmaluonnokset seka
eritasoliittymaratkaisun alustava malli ja Jyrinkyldan suuntautuvan sisdisen kokoojakadun
linjaus.

Hankkeen tavoitteena on VTq liikenneturvallisuuden ja sujuvan liikkenndinnin lisaksi
parantaa Ylamyllyn elinvoimaisuutta, vetovoimaisuutta ja kehittaa alueen kaavoitusta ja
maankayttoa seka korjata puutteet valtatien eteld- ja pohjoispuolen maankayton valisissa
yhteyksissa niin ajoneuvoliikenteen kuin jalankulun ja pyorailynkin osalta.

Koska alueelle laaditun toimenpideselvityksen mukaisesti yhteytta Jyrinkylaan ei ole jarkeva
ottaa suoraan eritasoliittymasta, nostaa uusi ratkaisu kunnan maksuosuutta. Taman vuoksi
toteutusvaiheessa on tarkasteltava valtion roolia myds toimenpideselvityksessa kunnalle
jaavan osuuden osalta.

Tiesuunnitelma valmistuu kevaan 2023 aikana ja samalla on varmistettava
toteuttamisvalmius rakentamisen aloittamiseen vuoden 2024 aikana. Alustava
toteutusaikataulu on vuosina 2024-2026.

Hanke sisaltyi Vaylaviraston investointiohjelmaan vuosille 2023-2030, mutta
Investointiohjelmaluonnoksessa vuosille 2024-2031 hanketta ei ole esitetty. On erittdin
tarkeda saada hanke sisallytettya Valtion vaylaverkon investointiohjelmaan.

Karkihanke: Valtatien 6 kokonaiskehittaminen: suunnitteluvalmiuden nosto Joensuun etelapuolella
(Honkavaara — Onkamo)

Korin | toimenpiteiden kustannusarvio 26,6 Mg, tiesuunnitelma 1-1,5 M€

Perustelu:  Yhteysvali Imatra —Joensuu on osa Helsingin ja Kajaanin vdlistd valtatietd 6, ollen
merkittava Kaakkois- ja [td-Suomen paavayla mahdollistaen yhteydet Kotkan ja Haminan
merisatamiin. Vt6 on osa EU-TEN-T kattavaa liikenneverkkoa ja on méadritetty LVM:n
asetuksella paavaylaksi.

Valtatie 6 parantaminen valilla Joensuu — Onkamo tulisi kdynnistda mahdollisimman pian.
Vilille olisi mahdollista rakentaa kaksi ohituskaistaparia, mika lisdisi liikenteen sujuvuutta
merkittavasti. Vt6:n parantaminen valilla Joensuu — Onkamo lisaa yritysten logistisia ja
liiketoiminnallisia edellytyksia.

Pohjois-Savon ja Kaakkois-Suomen ELY-keskusten laatima kehittamisselvitys Joensuu-
Imatra yhteysvalille on valmistunut vuonna 2021. Kehittamisselvitys on kehys, jonka
pohjalta tien kehittdmistoimia viedaan jatkossa eteenpdin. Toimenpiteet on jaoteltu
kahteen koriin. Ensimmaiset kehittamistoimenpiteet kohdistetaan vaikuttavimpiin
toimenpiteisiin lilkkenneturvallisuuden ja toiminnallisuuden parantamiseksi koko
yhteysvalilla. Tama edellyttdd mm:. liittymien parantamista, tien leventamists,
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Karkihanke:

Perustelu:

tiegeometrian parantamista ja ohituskaistojen rakentamista seka tiukkaa
liittymapolitiikkaa.

| korin toimenpiteet Pohjois-Karjalassa sijoittuvat padasiassa Joensuun eteldpuolelta
Onkamoon. Lisdksi joitakin toimenpiteita on Onkamon etelapuolelle seka Kiteen
Tolosenmaelle. Joensuun eteldpuolella paépaino on nykyisten ohituskaistojen
muuttamiseksi keskikaiteelliseksi, joka vaatii my0s tien leventamista, uusien
keskikaiteellisten ohituskaistojen rakentamista ja liittymien parantamisia. Onkamon
eteldpuolelle esitetaan riista-aidan rakentamista. Kiteelle esitetaan Raakkylantie/Kiteentie
liittyman parantamista (porrastaminen) seka Tolosenmaen Nesteen kohdalle liittyman
parantamista. Yhteensa Pohjois-Karjalan osalta naiden | korin toimenpiteiden alustava
kustannusarvio on noin 26,6 miljoonaa euroa. | korin toimenpiteiden toteuttamiseksi on
kaynnistettava toteutukseen johtava suunnittelu Honkavaara — Onkamo valille
mahdollisimman pian.

Tikkalassa on Vt6:n valittémassa ldheisyydessa uusi yritysalue Sukkela Business Center.
Yritysalueelle tarvitaan liittymat sujuvan liikkkumisen ja liilkenneturvallisuuden
parantamiseksi. Tikkalan alueella on paljon omakotitaloja ja alakoulu ja uusia asuinalueita
suunnitteilla. Vt6:n parantamisen yhteydessa on otettava huomioon myds
likenneturvallisuus ja jalankulkijat, joten pohjoisen suunnasta Hernemaden liittymasta aina
Tikkalan koululle asti tarvitaan kevyenliikenteen vayla. Sukkela Business Centerin yritysalue
on logistisesti hyvalla sijainnilla, koska se jaa my0ds Joensuu — Helsinki padradan valiin, joten
tulevaisuudessa my0s raidepiston rakentaminen yritysalueelle on mahdollista.

Valtatien g kokonaiskehittaminen Joensuun ja Kuopion valilla (ml. Kuusjarven kohdan
suunnittelu)

Kehittamisselvityksessa esitettyjen toimenpiteiden valiton aloittaminen/ tiesuunnittelun
aloittaminen

Kustannusarvio Pohjois-Karjalassa 60—g9o M€ riippuen Kuusjarven kohdan ratkaisuista*:

Valtatie g toimii Pohjois-Savon ja Pohjois-Karjalan maakuntien yhdysvaylana muodostaen
yhtendisesti numeroidun itd—lansisuuntaisen yhteyden Turku—Jyvaskylda—Kuopio—Joensuu—
Niirala. Tie on tarkea poikittaisyhteyksien kehittamisen ja elinkeinoelaman kuljetusten
kannalta. Merkitysta kasvattaa Ita-Suomen yliopiston toiminta ja kampusten valinen
vuorovaikutus. My6s Joensuun ja Kuopion kaupunkien yhteisty0 lisadntyy.

Vuorela-Ylamylly yhteysvali on 112 kilometrid pitka ja osa yleiseurooppalaista TEN-T
kattavaa verkkoa. Osuus kuuluu myo6s paavaylaasetuksessa priorisoituun verkkoon,
palvelutasoluokkaan II. Yhteysvalin geometria ja poikkileikkaus eivat tayta valtatien
vaatimuksia. Nopeustaso vaihtelee vililla 60—100 km/h ja yksityistieliittymia on tiheasti
koko matkalla. Lilkenneonnettomuusaste on 1,5-kertainen ja kuoleman riski yli
kaksinkertainen valtateiden keskiarvoon verrattuna. Kyldalueilla karsitdan liikkenteen
melusta ja paastoista. Yhteysvalille on laadittu tarveselvitys vuonna 1999 ja osalle tietd on
tehty yleissuunnitelmia.

Suunnitteluvalmiutta on parannettava ja pyrittdva vaiheittaiseen toteutukseen.
Kehittamisselvityksessa esitettdvia kohteita on saatava mahdollisimman nopeasti
suunnitteluun ja toteutukseen. Uuden Jannevirran sillan valmistutumisen jalkeen on
priorisoitava seuraavat ysitien kohteet. Ysitie on asetuksella saddetty paavayla, jolla
tavoitellaan ymparivuotisesti vahintaan 8o km/h matkanopeutta. Vayla on erittain tarkea
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poikittaisyhteys, joka yhdistdaa Pohjois-Karjalan ja Pohjois-Savon maakuntakeskukset
toisiinsa ja tielld on runsaasti seka tavara- etta henkildliikennetta. Tie ei tayta
kokonaisuudessaan valtatielle asetteluja vaatimuksia tien leveyden eikd geometrian
suhteen.

*Vtg Kuusjarven kohta:

Kehittamisselvityksessa kasiteltiin Kuusjarven kohdalle vaihtoehtoisa ohitustielinjauksia.
Kehittamisselvityksen loppuraportissa esitettiin seuraavat vaihtoehdot:

VE1 2-kaistaisen valtatien parantaminen uuteen maastokaytavaan ja kanavoidun
porrastetun tasoliittyman rakentaminen 4,94 M€

VE 2 Keskikaiteellisen ohituskaistatien rakentaminen, yksi ohituskaistapari uuteen
maastokadytavaan ja eritasoliittyma, kustannusarvio: 35 M€

Muut valta- ja kantateiden kehittamishankkeet

Perustelu:

VT g Niirala — Kemie -osuuden kunnostus osakokonaisuuksina — ensimmaisessa
vaiheessa Niirala — Kaurila -vali

Kustannusarvio 8,5 milj. euroa, tiesuunnitelma 300 0oo euroa

Pohjois-Savon ELY-keskus on laatinut maantielain (503/2005) 18. §:n mukaisen
yleissuunnitelman valtatien g parantamisesta valilla Onkamo-Niirala (Tohmajarvi).
Valtatiesta tulee suunnitelman toteutuksen myota korkealuokkainen, turvallinen ja sujuva
yhteys, joka palvelee seka rajaliikennetta etta tohmajarvelaisia. Valtatien parantamisen
yleissuunnitelmalla varaudutaan lilkkennem&aran suureen kasvuun. Yleissuunnitelma on
laadittu yhteistydssa Tohmajarven kunnan ja muiden sidosryhmien kanssa.

Valtatien parantamisen yleissuunnitelmalla varaudutaan lilkkennema&aran suureen kasvuun.
Yleissuunnitelma on laadittu yhteistydssa Tohmajarven kunnan ja muiden sidosryhmien
kanssa. Liilkennemaarien kasvua ei ole odotettavissa lahitulevaisuudessa ja
yleissuunnitelman toimeenpano nadyttaa tamanhetkisessa maailmantilanteessa
epatodennakdiseltd. Toteutuksen aloittaminen vaatii tiesuunnitelman laatimisen.

Tien parantaminen on tarkoituksenmukaista aloittaa osakokonaisuuksien kautta,
toteuttamalla ensimmaisessa vaiheessa Niirala — Kaurila vdli, jolla olisi erittdin suuri vaikutus
likenneturvallisuuteen. Kaurilan kohdalla tie on erittdin mutkainen ja talla kohtaa on
tapahtunut vaarallisia liikenneonnettomuuksia, jotka ovat aiheuttaneet seka taloudellisia
ettd ympadristovahinkoja. Raskaanliikenteen maara on kasvanut viime vuosina, joten
nykyinen linjaus talla kohdalla on suuri riski liikenneturvallisuuden osalta.

Onkamo-Niirala-yhteysvalilla tulisi toteuttaa liilkenneturvallisuutta parantavia toimia jo
ennen varsinaista tieinvestointia. Tohmajarven kuntakeskuksessa Kemien kohdalla
kiertoliittymien rakentaminen tukisi yritysten toimintaedellytyksid, liikenteen sujuvuutta ja
likenneturvallisuutta. Kiertoliittymat tulisivat Asemantien ja Kauppakadun risteyksen
kohdalle ja siitd noin 400 metria Onkamoon mentdessa Kiteentien ja Tehdastien risteyksen
kohdalle. Liikenneturvallisuutta tukisi myos kevyen liikenteen vaylan rakentaminen valille
Niirala-Onkamo puuttuvin osin.
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Tarkoitusta palvelisi hyvin energiatehokkaan ja dlykkaan tievalaistuksen rakentaminen nyt
vield pimeille tieosuuksille. Myos Kemien taajamassa tulisi parantaa turvallisuutta ennen
uuden tielinjauksen tuloa. Tallainen olisi kiertoliittyman toteuttaminen Kauppakatu -
Asemantie -risteykseen. Kevyen liikenteen yhteyden rakentaminen Urheilutielta Maiju
Lassilan tielle vahentaisi mm. koululaisten turhia valtatien ylityksia. Nailla sangen edullisilla
ratkaisuilla voidaan myds nykyisen tielinjan turvallisuutta parantaa. Alustava
toteutusaikataulu on 2023-2026.

Yhteysvaliselvityksen/Kehittamisselvityksen laatiminen Joensuu - Kajaani (Vt6 ja Kt73)

Perustelu:

Yhteysvdli Joensuu-Kajaani on osa Helsingin ja Kajaanin valista valtatieta 6, ollen merkittava
Kaakkois- ja Itd-Suomen paavaylda mahdollistaen yhteydet Kotkan ja Haminan
merisatamiin. VT 6 on maaritetty LVM:n asetuksella paavaylaksi. Kansainvalistda merkitysta
lisdavat itdrajan laheisyys seka yhteydet raja-asemille seka tien kuuluminen osaksi Barentsin
alueen kansainvalista liikennekdytdvaa Niirala — Joensuu-Kajaani (Niika).

Muista pdavaylista poiketen valtatielle 6 Joensuu — Kajaani valille ei ole laadittu yhteysvali-
tai kehittamisselvitystd, jolla kartoitettaisiin yhteismitallisesti tarvittavat kehittamistarpeet
ja laadittaisiin kehys, joilla tien kehittamistoimia viedaan jatkossa eteenpdin. Tarkea osa
kuutoskaytavaa on myos Pielisen itdpuolinen kantatie 73, jonka tulevaisuuden
parantamistoimenpiteet on selvitettdva yhdessa valtatien 6 kanssa.

Kantatie 73 on geometrialtaan ja poikkileikkaukseltaan liikennemaarien edellyttamassa
kunnossa, myds raskaan liikenteen nakokulmasta. Suurimmat puutteet tielld ovat tien
paallysteen kunnossa. Paallysteen merkittavimmat puutteet ovat valilla Kelva — Lieksan
taajama. Lisaantyva perusvaylanpidon rahoitus on mahdollistanut kantatien paallysteiden
uusimista jo kesalla 2020. Jatkossa on arvioitava lisdantyvan teollisuuden aiheuttama
lisaliikkennemaara ja sen vaatimat mahdolliset muut korjaustoimenpiteet. Kantatie 73 tulee
sisallyttaa myos osaksi valtatien 6 Joensuu-Kajaani kehittamisselvitysta.

Kantatien 73 Lieksanjoen sillan uusiminen

Perustelu:

Kustannusarvio g M€

Lieksan kaupungin taajama-alueella sijaitseva kantatie 73 silta on saanut kuntoluokituksen
huono. Siltaa kannattelevat metallirakenteet ovat heikentyneet merkittavasti. Sillan kunto
aiheuttaa riskin, etta sille joudutaan jossain vaiheessa asettamaan painorajoituksia. Lieksan
kaupungin elinkeinoelaman merkittavimmat raskaan liikenteen kuljetukset, esim.
puunjalostusteollisuuden tuotteet ja raaka-aineet, kulkevat eteld-pohjoissuunnassa kantatie
73 sillan ylitse.

Raskaalle liikenteelle ei ole kantatie 73 siltaa korvaavaa Lieksanjoen ylittavaa
liikenneyhteytta. Taman takia kantatie 73 sillan kdyton estyessa raskaan rahtiliikenteen on
kierrettava Pielisen lansipuolelta, mika lisaa kuljetusmatkaa kymmenia kilometrejd, ja on
lieksalaisten yritysten toiminnan kannalta kestdamaton tilanne. Pahimmassa tapauksessa
raskaan pelastuskaluston kulku paloasemalta Lieksanjoen eteldpuolelle estyy.

Lieksanjoen ylittava Kty3 silta on Vaylaviraston valtion vayldverkon investointiohjelman
luonnoksessa 2023—2031 esitetty toteutettavaksi neljasta kahdeksaan vuoden sisalla.
Lieksan ja Pohjois-Karjalan elinkeinoeldman kannalta on valttamatonta, etta kantatie 73
silta uusitaan mahdollisimman pian. Uuden sillan suunnittelu on edistynyt siten, etta
tiesuunnitelma valmistuu kevaalla 2023. Uuden sillan rakentaminen vanhan tilalle on
mahdollista vuonna 2024. Siltahankkeen kustannusarvio on g miljoona euroa.
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Valtatie 6:n rakentaminen nelikaistaiseksi valilla Joensuu - Uuro

Perustelu:

Kustannusarvio n. 10 M€

Valtatie 6 Joensuusta pohjoisen suuntaan on Pohjois-Karjalan vilkkaiten liikenndity
tieosuus, jolla nelikaistaistamista ei olla vield toteutettu. Tdman tieosuuden pituus on noin
kymmenen kilometria.

Lilkennemaarat Raatekankaan liittymdsta Lehmoon ovat vuonna 2019 olleet 12 208 ja
Lehmosta Uuron 10 359 ajoneuvoa vuorokaudessa. Vuonna 2017 liikennemdara oli g 8oo
ajoneuvoa vuorokaudessa. Liikennemadrat ovat nousseet kahdessa vuodessa todella paljon.
Kontiolahden vakiluvun ja tyopaikkojen maaran kasvaminen kasvattaa jatkossakin
liikennemaaria. Lehmon alueen asukasmaara kasvaa edelleen ja alueelle on perustettu uusia
asuinalueita. Valmisteltavana olevassa Lehmon osayleiskaavassa tullaan osoittamaan lisaa
uusia rakennuspaikkoja asumiseen ja elinkeinoelaman tarpeisiin.

Kontiolahti on kehittynyt niin asuin- kuin yrittdjyyskuntanakin. Kontiolahti kaavoittaa koko
ajan uusia asuinalueita ja silla on tarjolla hyvia tontteja myos teollisuuden ja liike-elaman
tarpeisiin. Nykyisilla liikennemaérilla tieosuuden nopeudet laskevat normaalina
likenndintiaikana hitaimpien tienkayttdjien mukaisiksi. Tama pidentaa matka-aikoja ja
tieosuus koetaan tukkoiseksi.

Tiealueella on tilaa lisdkaistoille. Luonnossuunnitelma lisakaistoista on laadittu jo yli
vuosikymmen sitten. Hankkeen kustannusten voidaan alustavasti arvioida olevan noin 10
miljoonaa euroa.

Tieyhteyden rakentaminen nelikaistaiseksi parantaisi merkittavasti Kontiolahden kunnan
elinkeinoelaman kasvuedellytyksia ja siten koetaan hyvin kiireelliseksi toimenpiteeksi.

Vesiliikenteen kehittamishankkeet

Saimaan alueen vesistoliikenteen kehittaminen seka teollisuuden raakapuukuljetusten etta
matkailun tarpeita silmalla pitaen

Perustelu:

Kustannusarvio 2 M€

Vaylaviraston investointiohjelmaluonnoksessa vuosille 2024-2031 esitetdan Saimaan
raakapuun kuljetuksiin liittyvien vaylien parantamista. Saimaan vaylien parannustarpeet
ovat muuttuneet merkittavasti aikaisemmasta Saimaan kanavan laajennusprojektista
luopumisen ja kaytanndssa pysahtyneen kanavaliikenteen my6ta. Saimaan rahtililkenne on
talla hetkelld padosin raakapuukuljetuksia, joiden toimintaedellytysten turvaaminen ja
parantaminen on keskeistd puunjalostusteollisuuden raakapuun varmistamisessa alueella.
Hanke sisaltaa lukuisia yksittdisia pienia parantamiskohteita raakapuukuljetuksiin
kaytetyilld vaylilla. Vaylien parantaminen raakapuukuljetusten kehittamiseksi parantaa
my®os vaylien kayttoa.
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Kymijoki — Mantyharju -kanavahanke

Perustelu:

Pidemman aikavalin hankkeena on toteutettava selvitys Kymijoki-Mantyharju kanavaparin
yhteiskuntataloudellisista vaikutuksista ja yleisista toteutusmahdollisuuksista. Kanavahanke
yhdistaisi Pdijanteen ja Saimaan vesiston Suomen puolella Suomenlahteen ja mahdollistaisi
kauppamerenkulun jatkumisen Saimaan alueelta, mikali maailmapoliittinen tilanne ei
mahdollistaisi Saimaan kanavan kayttoa tulevaisuudessakaan, sekd mahdollistaisi
kauppamerenkulun laajentumisen myds Pdijanteelle.

Erityisesti matkailun kannalta tarkeat kehittamiskohteet

Kuntien esittdmista kohteista, erityisesti matkailuperustein nostetaan erikseen esille
seuraavat tarpeet:

Kolin matkailualueen saavutettavuus:

Koli on matkailun vetovoimatutkimuksessa osoittautunut yhdeksi koko Suomen
vetovoimaisimmista matkailukohteista. Vetovoimaisuus on ymmarrettava tassa yhteydessa
mahdollisuutena mika Kolilla on kehittymisessa eteldisen Suomen merkittavimmaksi
matkailukohteeksi. Se, ettd Koli pystyy taman roolin ottamaan, vaatii pitkajanteista ja
maaratietoista tyota.

e Kolin kevyen liikenteen vayld Ukko-Koli — Jeron risteys ka. n 0,8 milj. euroa, josta
suunnittelun osuus 0,1-0,15 M€. Kolin kylalta on siis kevyenliikenteen vayla Jeron
risteykseen (Yla-Kolintie), mutta se paattyy ennen kaikkein vaarallisinta osuutta,
jyrkkaa ja mutkaista tieta Ukko-Kolille. Ukko-Koli toimii porttina Kolin
kansallispuistoon, jossa vieraili vuonna 2021 noin 240.000 matkailijaa.
Kevyenliikenteenvayla Jero — Ukko-Koli on erityisen tarkea juuri turvallisuuden takia.
Nykyisellaan pyorailijat, kavelijat ja rullasuksihiihtdjat kayttavat kapeaa maantien
piennarta. Reitti on valaisematon, ja valaistus on kriittinen tekija turvallisuuden
lisadmiseksi. Kevyen liikenteen vayldsta on tehty reittitarkastelu, joka on saanut
ympadristoministerioltd myonteisen lausunnon.

e Pielisen altaan vesiliikenteen kehittaminen mkl. Pielisen ylittava saaristoliikenne Koli-
Vuonislahti

Lieksan Kehitys Oy LieKe toteutti esiselvityksen autolauttaliikenteen mahdollistamisesta
Kolin ja Vuonislahden valille. Konsulttiselvityksen valiraportin mukaan lauttaliikenteen
lainsaadannolliset muutokset ja teknologian kehittyminen mahdollistavat lauttaliikenteen
huomattavasti aiemmin arvioituja kustannuksia edullisemmin. Vuonislahden ja Kolin
lauttayhteyden selvittdmisen yhteydessa arvioitiin lauttayhteyden mahdollistamista Kolilta
my0s Lieksan satamaan. Lauttayhteysselvitys perustuu Kolin matkailuvision 2050
edistamiseen ja matkailun kasvua seka kehittymista tukevien rakenteiden toteuttamiseen.

Saaristoliikenteen kehittamiseen liittyvaa tarkastelua on jatkettu vuoden 2022 aikana.
Lieksa on valtioneuvoston asetuksessa saaristokunnista maaritelty saaristo-osakunnaksi.
Tehdyn autolauttaliikenneselvityksen perusteella Pielisen yli tapahtuvaa liikkenngintia
voitaisiin kehittaa samalla tavalla kuin Saariston rengasreittia. Tehtyjen arviointien
perusteella reittiyhteytta ei saada avattua liiketaloudellisesti kannattavana ilman julkista
tukea. Julkisen tuen tarve tarkentuu hankkeeseen liittyvan suunnittelun edetessa vuoden
2023 aikana.
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Esityksend on, ettd valtio osallistuu Pielisen ylittdvan saaristoliikenteen kehittamiseen Kolin
ja Vuonislahden valille Saariston rengasreitin mukaisella tavalla.

Muut matkailun kannalta merkittavat hankkeet:

e Oriveden ja Pyhdjarven vélisen kanavan rakentaminen

e Seututien 477 kunnostaminen (Savonlinna — Valamo — Outokumpu — Koli)
Pohjois-Karjalan maakuntakaavatyon yhteydessa tehtiin selvitys matkailuyhteyden
kehittamiseksi Savonlinnan, Heindveden Valamon, Outokuun ja Kolin valilla.
Merkittavammaksi pullonkaulaksi todettiin Seututien 477 Sarvikummuntie
parantaminen Heinavedella.

e St476tieosuuden liikenneturvallisuuden parantaminen osana Savonlinna — Heindvesi
(Valamo) - Liperi - Koli matkailukaytavaa valilla Heindvesi - Liperi.

Vaylilla on eritysta merkitysta myds elinkeinoelaman ja teollisuuden nakékulmasta.

e Runonjarajan tien (Via Karelia) kunnostaminen Lieksan ja llomantsin alueella
Runon ja rajan tie on Suomen vanhin matkailutie, joka kulkee 1080 km rajan lahella
Virolahdelta Sailaan. Se kulkee osin kantateita, mutta seurailee pdaosin alempaan
hoitoluokkaan kuuluvia seututeita. lomantsin ja Lieksan alueella tie on erittdin tarkea
alueen elinvoimalle mm. matkailun, virkistyksen, monipuolisen kaivostoiminnan ja
metsatalouden kautta. Myos pelastustoimen tehtavat ja palontorjunta vaativat hyvia
yhteyksia. lomantsin ja Lieksan valilla tie on tarkeydestaan huolimatta huonossa
kunnossa ja tiehallinto on harkinnut ja osin muuttanut sen asfaltoidusta tiesta
soratieksi.

Via Karelia yhdistaa itarajan erilaiset kulttuuripiirit, ainutlaatuiset luonnonalueet seka
Suomen nykyisen olemassaolon kannalta merkittavat sotahistorialliset kohteet.
Matkailuelinkeino on ollut kasvussa ja kiinnostus Itd-Suomen luonto- ja
kulttuurimatkailukohteisiin on lisdantynyt. Erityisesti matkailutoiminnan kehittyminen
entista kansainvalisemmaksi ja laajemmaksi vaatii Runon ja rajan tien
perusparantamista, jotta sitd voi ylipddtaan hyodyntaa. Matkailun lisaksi
puukuljetusten tien varrella olevilta hakkuualueilta edellyttaa tien kunnon
parantamista.

Muita kuntien esittamia hankkeita:

e Maantien 15641 parantaminen Marjala — Noljakka, kustannusarvio 1,7 M€ Hankkeesta
laadittu tiesuunnitelma on vanhentunut. Alkuun tarvitaan ajantasainen tie- ja
rakennussuunnitelma.

e Outokumpu: Kalattomantien rautatien ylittavan sillan rakentaminen

e Porokylan rautatiesillan parantaminen osana erikoiskuljetusten reittig,
kustannusarvio 0,6 M€

e Nurmes: Pappilansuoran ja Raatihuoneenkadun peruskorjaus, kustannusarvio 0,9 M€

e Valtimon taajaman Keskuskadun peruskorjauksen rahoitus infrahankkeena,
kustannusarvio 0.9 M€

e Valtatie 6, kahden ohituskaistaparin rakentaminen vélille Onkamo-Kitee

e Valtatie 6, valaistuksen rakentaminen valille Onkamo-Kesalahti
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Karkihanke: Nopeat tietoliikenneyhteydet ja maaseudun laajakaistat

Perustelu:

Koko Suomeen on rakennettava kattava valokuituverkko seka nostettava
yleispalveluvelvoitteen tiedonsiirtonopeutta 100 Mbit/s tasolle. Digitaalisen infrastruktuurin
kansallisen strategian 2025 mukaan digitaalinen infrastruktuuri edistaa kilpailukykya ja
hyvinvointia mahdollistamalla jo tdman paivan digitaalisten palvelujen laajan kdyttoonoton
lisdksi tulevaisuuden ilmididen hyddyntamisen niin yksityisissa kuin julkisissakin palveluissa.
Strategiassa asetettu tavoitetaso on sama kuin EU:n asettama; vuoteen 2025 mennessa
tulisi kaikkialla Suomessakin olla saatavilla 100 Mbit/s yhteydet, joiden nopeus on
mahdollista nostaa 1 gigabittiin ja my0s keinot tavoitteen saavuttamiseksi.

Valtion talousarviossa on turvattava valtion tukirahoitus kaikille toteuttamiskelpoisille
hankkeille nopeiden valokuituverkkojen rakentamiseksi koko Suomen kattavaksi. Kunnilla
ja rakentavilla operaattoreilla on oltava varmuus jatkaa hankkeita ja kehittaa alueensa
palveluja suunnittelemallaan tavalla. Verkon rakentamisen vauhdittamiseksi kunnilta
vaadittavista kuntaosuuksista on luovuttava, ja tuen on tultava kokonaan valtiolta. Nyt
riskind on myos se, ettei 5o miljoonan euron RRF-varausta saada sidottua pakollisten
kuntaosuuksien vuoksi. Ehdoton vaatimus kuntaosuudesta ei saa asettaa kuntalaisia
eriarvoiseen asemaan eika estaa valtion tuen saamista hankkeille. Laajakaistarakentamisen
rahoitus on saatava entista paremmalle tasolle, eri rahoituslahteita hyodyntaen.

Ita- ja Pohjois-Suomessa on kokonaisia kuntia tai kuntien osia, joissa ei ole toteutunut
rakentamishankkeita lainkaan nykyisilla tukimalleilla. N&illa erityisen haasteellisilla alueilla
pitkat valimatkat ja harva asutus eivat mahdollista kaupallisesti kannattavaa rakentamista
tuen nykyehdoilla. Naille alueille on valmisteltava erillisratkaisu valtion ja kuntien
yhteistyona laajakaistayhteyksien rakentamiseksi. Laajakaistarakentamisessa kaikkien
kuntien omarahoitusosuus tulisi olla 8 %.

Sahkoautoilun latausverkosto ja liikennebiokaasun edistaminen

Perustelu:

Uusiutuvien energialahteiden kayttoa liikenteessa on vauhditettava mm. laajentamalla
sahkdautoilun ja kaasutankkausasemien verkostoa koko maan kattavaksi.

[ta-Suomessa on tavoitteena korvata 25 % liikenteen kdyttamasta fossiilisesta energiasta
alueella tuotetuilla uusiutuvilla energianlahteilla ml. liikenteen biopolttoaineet, uusiutuva
sahkd ja liikennebiokaasu. Tavoite edistaa vihreda siirtymaa kohti energiaomavaraisuutta ja
alueen liikenteen kasvihuonekaasupaastojen vahentamistd. Toistaiseksi
kaasutankkausasemien puute rajoittaa biokaasun kdyttoa liikenteessa ja toimii samalla
esteend autokannan uudistumiselle. My6s sahkdautojen maara lisdantyy nopeaa tahtia ja
latausverkosto edellyttaa laajentamista.
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Tyo- ja elinkeinoministerio (talousarvion paaluokka 32)

Karkihanke: Rajamaakuntien ja Ita-Suomen asema muuttuneessa geopoliittisessa tilanteessa

Perustelu:

Venadjan hyokkays Ukrainaa vastaan vaikuttaa monin tavoin Pohjois-Karjalaan ja
rajamaakuntien kehitykseen. Valtioneuvosto seuraa tilanteen kehittymista ja
kokonaiskuvaa. Kriisilla on Suomessa ja erityisesti rajamaakunnissa merkittavia vaikutuksia
esimerkiksi seuraavilla aloilla:

e energia

¢ huoltovarmuus

e vaikutukset yrityksiin (mm. kansainvalistyminen, vienti ja logistiikka)

e tydvoiman maahanmuutto ja kotouttaminen

e Suomen ja Vendjan vilisella rajalla toteutettavat EU:n ulkorajayhteistydohjelmat

Tyollisyys %
Kausitydvoiman saatavuus?

Matkailu IE: Venalaisopiskelijat goo - ?

Venalaiset olleet ylivoimaisesti . Saimaan kanavan ja Niiralan
suurin ulkomaalainen : Teollisuus rajanylityspaikan hankkeet seka
matkal!ua.r)_(_hl.'né. 2014 lukuja: kaikki raja-alueyhteisty® jdissa
* Matkailijoita 214 000 Viennin osuus Vendjille ollut

*  Yopymisia 24 ooo kaksinkertainen verrattuna koko Lomautuksia vienti- ja

* Taloudellinen vaikutus 27 Me maahan (10 %, n. 1 300 tydpaikkaa) kuljetusyrityksiin?

Rajanylitykset -70 % .
Tarkeiden raaka-aineiden tuonti: raakapuu,

Koetun maariskin valkutu‘s hake, puru, energiahake
muuta Suomea suurempi

Sota ja pakotteet vaikuttaneet 79 %
yrityksista kielteisesti

Logistiikan haasteet

Kuva 1. Sodan merkittdvimmdt vaikutukset Pohjois-Karjalalle.

Suomen on huolehdittava kotimaisesta energian saannista ja uusiutuvan energian
lisadmisesta. Huoltovarmuuttamme on nostettava niin energian kuin kotimaisen
ruuantuotannon osalta. Rajamaakuntien yritystoiminnalle vaikutukset ovat moninaisia.
Tarvitaan nopeasti korvaavia raaka-aineita, asiakkaita ja markkinoita. Logistiikka on
jarjestettava osin uudelleen. Tdssa tarvitaan my0s valtiovallan apua. Suomen valtion on
vaikutettava siihen, ettd EU:n ulkorajayhteistyoohjelmiin varatut resurssit kaytetaan
taysimaaraisesti kompensoimaan rajamaakuntien kehitysta vaikeassa tilanteessa. Raja-
alueohjelmiin jo varattu kansallinen rahoitusosuus on siirrettava kansallisiin
aluekehitysrahoihin rajamaakunnille.

Kriisin kestoa on vaikea arvioida ja sen kaikkia vaikutuksia ei ole vield nahty. Siksi on tarkeda
nopeasti reagoida esiin nouseviin haasteisiin.

Valtiosihteeritydryhma selvitti kesan 2022 aikana toimenpiteitd, joilla itdisen Suomen
elinvoimaa vahvistetaan. Yksi syksylla julkaistun loppuraportin suosituksista oli, ettd itdiselle
Suomelle on luotava yhteinen kehittamisvisio yritysten, valtion ja alueiden tiiviissa
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Karkihanke:

Perustelu:

Karkihanke:

Perustelu:

yhteistydssa. Samalla itdisen Suomen elinvoimaa lisddvien toimien tavoitteena on osaltaan
koko Suomen elinvoimasta ja kilpailukyvysta huolehtiminen. Visio julkistettiin helmikuussa
2023 ja se sisdltad mittavan joukon toimenpide-ehdotuksia Itdisen Suomen tulevaisuuden

kestavan kasvun rakentamiseksi. Toimenpiteita tulee vieda maaratietoisesti toteutukseen,
tulevaisuuteen kannattaa investoida myds silloin kun resursseista on niukkuus. Taman tyon
pohjalta uuden hallituksen on laadittava laaja-alainen kehityspaketti, jolla vahvistetaan Ita-
Suomen kehitysedellytyksid ja turvataan jo tehtyjen toimenpide-esitysten toteuttaminen.

Vihreat teollisuuden investoinnit liikkeelle

Vihreiden teollisten investointien liikkeellelahtoa on vauhditettava kotimaisen
energiantuotannon kasvattamiseksi ja omavaraisuusasteen nostamiseksi. Rahoitusta uusille
vihredn teollisuuden, energiaratkaisujen ja vetytaloutta vauhdittavien investointien
toteutukselle on lisattava. Samalla vastataan ilmasto- ja ymparistohaasteisiin ja edistetdan
rakennemuutosta kohti vahahiilisempaa ja omavaraisempaa yhteiskuntaa.

Pohjois-Karjalassa on vireilla mittava joukko yritysten investointihankkeita. Huomattava osa
vuosille 2023-2025 toteutettaviksi suunnitelluista hankkeista edistda vihreaa siirtymaa.
Esimerkiksi Business Joensuulla tiedossa olevien hankkeiden yhteenlaskettu
kokonaisbudjetti on toteutusvaihtoehdoista riippuen 539—714 miljoonaa euroa.

Positiivisen investointikierteen tukeminen on tarkeaa seka vihredn siirtyman etta yleisen
taloudellisen kehityksen vauhdittamiseksi.

Tuulivoiman mahdollistaminen itaisessa Suomessa ja kompensaatiomalli

Energiaomavaraisuuden lisadmiseksi on etsittava ratkaisuja tuulivoiman lisdrakentamisen ja
aluevalvonnan yhteensovittamiseksi siten, ettd tuulivoiman lisarakentaminen on nykyista
laajemmin myos itaisessa Suomessa. Asia on ratkaistava yhteistydssa Puolustusvoimien
kanssa nopealla aikataululla ja ndin varmistettava, etta my0s itarajalla on tasavertaiset
mahdollisuudet rakentaa vihrean energian tuotantoa.

Itaisen Suomen tuulivoimarakentamisen tehostamiseen voidaan |6ytaa toimivia ratkaisuja
selvitysmies Arto Radyn keskeisten toimenpide-ehdotusten pohjalta. Tama edellyttaa
tuulivoimarakentamisen nykyista selkeampaa poliittista ohjausta, lainsaadannon
kehittamista, koordinoitua kansallista ja kansainvalista yhteisty6td seka teknologian
kehityksen maksimaalista hyodyntamista.

Mikali maanpuolustuksellisista syista tuulivoimakysymys ei itdrajan maakunnissa ole
nopeasti ratkaistavissa, kunnille on luotava kompensaatiomalli valtakunnallisen
puolustusvelvoitteen hoitamisesta. Tama kompensaatiomalli olisi luonteva rakentaa
tasoittamaan tuulivoimasta hyotyvien ja puolustusvelvoitetta hoitavien kuntien
kiinteistoverokertymaa.

Energian saatavuuden edellytykset on turvattava kiristyneen turvallisuuspoliittisen tilanteen
vuoksi. Vihredn energian saatavuus on nyt ratkaiseva tekija yritysten sijoittumispaatoksissa,
muualla Suomessa tuulivoimatuotannosta on tullut myos merkittava verotulojen lahde
kunnille. Mikali niin sanotun vihredn sahkén maara tuotantoprosesseissa ei ole riittavalla
tasolla, ei energiaintensiivisten teollisuuden alojen sijoittuminen alueelle ole kannattavaa.
Uhkana on, etta Pohjois-Karjalan houkuttelevuus investointi- ja sijoittumispaikkana
heikentyy merkittavasti.
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Karkihanke:

Perustelu:

Samoin energiantuotannon monimuotoistamiseen ja sita koskevaan tutkimustietoon on
saatava lisaresursseja. Tuulivoiman ohella aurinkovoimalahankkeiden mahdollisuutta on
selvitettava.

Kantaverkon kehittaminen: Uusi kantaverkkolinjaus Kainuusta Pohjois-Karjalan kautta
Etela-Karjalaan

Itaiseen Suomeen on rakennettava uusi kantaverkkoyhteys Kainuun ja Pohjois-Karjalan
kautta Eteld-Karjalaan. Fingridin tulisi kaynnistaa valittomasti suunnittelu ja tarkemmat
keskustelut itdisten maakuntien toimijoiden kanssa uuden pohjois-eteldsuuntaisen itdisen
kantaverkkoyhteyden luomiseksi Kainuusta Pohjois-Karjalaan (Nurmes — Lieksa —
Uimaharju — Kontiolahti — Joensuu — Kitee) ja jatkuen edelleen Eteld-Karjalaan.

Uusi yhteys, ns. Vaara-linja, palvelisi valtakunnan verkon tarpeita seka itdisen Suomen
teollisuuden investointihankkeita, idan tuulivoimapotentiaalin hyodyntamista ja
vauhdittaisi vetytalouteen siirtymista.

On tarkeda, ettd maatuulivoimaa rakennetaan kasvavassa maarin myds Ita- ja Pohjois-
Suomeen, jolloin maantieteellisesti hajautuneempi tuulivoima tuottaa sahkoa tasaisemmin
kuin alueellisesti keskittynyt tuulivoima. Tama on koko Suomen energiatuotannon
turvaamisen kannalta tarkea asia.

Suomen energiajarjestelmaa on kehitettava niin, ettd koko Suomen kehitysmahdollisuudet
huomioidaan energiantuotannossa erityisesti tuulivoiman osalta, sahkon siirtdmisessa ja
energiaintensiivisen teollisuuden sijoittumisessa. Erityisesti itdisin Suomi uhkaa jaada
sivuun niin tuulivoimainvestoinneista, investoinneista kantaverkkoon kuin sita myoten
uusista teollisista hankkeista. Ndin ei saa tapahtua.

[ta-Suomen tulevaisuuden elinvoiman kannalta ehkapa merkittavimmat kysymykset
liittyvat vetytalouden mahdollisuuksiin ja energiansiirtojarjestelmien rooliin vetytalouden
mahdollistajana. Ita- ja Kaakkois-Suomessa on tehty ansiokasta selvitystyota vetytalouden
kehittamiseksi. Vetytalouteen siirtyminen edellyttaa merkittavia kantaverkkoinvestointeja.
Nykyisen kantaverkon rajoitteet itdisessa Suomessa nakyvat myds siind, miten rajoitetusti
aurinkovoimaa voidaan liittaa nykyiseen verkkoon. Laajemminkin nykyista kantaverkkoa
[ta-Suomessa on vahvistettava 400 kV linjoiksi.

Pohjois-Karjalassa on vireilla merkittavia vihrean energian yrityshankkeita mm. vedyn ja
aurinkosahkon tuotantoon. Sahkonsiirtoverkkojen kapasiteetti on ratkaisevan tarkea asia
investointien toteuttamiselle. Valtion ja Fingridin on aktiivisesti kaynnistettava ennakoivasti
kantaverkon vahvistamishankkeita alueilla, joille yritykset ovat ilmaisseet
investointihalukkuutensa.

Sahkonsiirtoverkon kehittdminen on toteutettava tiiviissa yhteistyossa alueellisten
jakeluverkkoyhtitiden ja investoivan teollisuuden kanssa. Siirtoverkon valityskyky ei saa
muodostua pullonkaulaksi investoinneille. Yritysten investointitukiin on varattava riittavat
myontovaltuudet, jotta kaikki vihredn siirtyman toteutuskelpoiset hankkeet saadaan eri
puolilla maata liikkeelle

Sahkoenergian turvaaminen kaikissa olosuhteissa vaatii Pohjois-Karjalan alueella
kantaverkon kapasiteetin ja kantokyvyn uudelleen tarkastelua. My0s entistd suuremmat
tuuli- ja aurinkoenergian tuotannot luovat kantaverkolle uusia haasteita. Jotta Pohjois-
Karjalan elinkeinoeldman seka muiden keskeisten tahojen toiminnot seka infrastruktuuri
voidaan pitda toimintakykyisena ja taata riittava sahkonsiirtokyky myds tulevaisuudessa, on
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alueen 110 kV kantaverkot muutettava 400 kV kantaverkoksi. Kantaverkkoyhti6 Fingrid
Oyj:n toimesta on nopealla aikataululla kdynnistettdva suunnittelu siirtokapasiteetin
lisdamiseksi Itd-Suomen alueella.

Karkihanke: Osaavan tyovoiman saatavuuden turvaaminen

Perustelu:  Tyo- ja koulutusperdiseen maahanmuuttoon ja Suomen houkuttelevuuteen on
panostettava. Samalla maahanmuuttajien integroitumista suomalaiseen yhteiskuntaan ja
tyoeldma&an on edistettdva. Osaavan tydvoiman saatavuuden turvaaminen erityisesti
vdestorakenteeltaan haasteellisilla alueilla on tarkeaa. Tarvitaan konkreettisia toimenpiteita
kansainvdlisten osaajien saamiseksi, koulutusperdisen maahanmuuton vahvistamiseksi ja
tyolupien helpottamiseksi.

Karkihanke: Geologian tutkimuskeskuksen (GTK) mineraali- ja kiertotalousalan digitaalinen
koetehdaskokonaisuus Outokummussa

Kustannusarvio 65 M€

Perustelu:  Geologian tutkimuskeskuksen keskeisin mineraali- ja kiertotalousalan
tutkimusinfrastruktuuri on Outokummussa sijaitseva, Euroopassa ainutlaatuinen,
mineralogian laboratorio ja mineraaliprosessoinnin koetehdas GTK Mintec. GTK:n
tavoitteena on uvudistaa ja kehittda GTK Mintecia luomalla kotimaista ja kansainvalista
tutkimusta ja elinkeinoelamaa palveleva digitaalinen koetehdaskokonaisuus, joka vastaa
kestavan kehityksen vaatimiin tutkimustarpeisiin.

GTK Mintecin kehitysprojektissa keskitytaan digitalisaation ja uusien teknologioiden
kayttoonottoon, kehittamiseen seka hyodyntamiseen laboratorio- ja
koetehdastoiminnassa. Investoinnit GTK Minteciin mahdollistavat korkeatasoisen
tieteellisen tutkimuksen jatkamisen ja innovaatioiden kehittamisen kiertotalouden,
akkumineraalien seka vesienhallinnan tutkimuksessa. Investointien avulla GTK pystyy
vastaamaan vihredn siirtyman vaatimuksiin ja koronapandemian tuomiin haasteisiin seka
niista syntyneisiin asiakastarpeiden muutoksiin niin kotimaisten kuin kansainvalistenkin
asiakkaiden keskuudessa. Investoinnilla taataan, etta pysytaan kehityksen karjessa ja
kilpailukykyisena palveluntarjoajana, mahdollistaen teollisen uudistumisen ja ketteran
innovoinnin.

GTK Mintecin kehitysprojekti koostuu neljasta osa-alueesta, jotka kaikki pyritaan
toteuttamaan vuosien 2020—2027 aikana:

1. Laboratorio- ja toimistokiinteiston seka tutkimusinfran uudistaminen (toteutuksessa,
valmistuu kevaalld 2024)

2. Koetehtaan uudistus ja digitalisointi seka tutkimus- ja prosessointikapasiteetin
laajentaminen (kyseinen haettava rahoitus)

3. Smart Tailings Facility (SMARTT) — alykas rikastushiekkojen hallinnan ja
vedenkierratyksen tutkimusalusta (suunnittelu menossa, toteutus 2023-2024)

4. Laboratorioautomaatio ja digitalisaatio (suunnittelussa ja toteutuksessa)

Kehitysprojektin seuraava investointiaskel on nykyisen koetehtaan uudistaminen
digitaaliseksi tulevaisuuden mineraaliprosessoinnin koetehtaaksi. Tutkimusinfrastruktuuriin
suunnitellaan lisattavaksi uusia tutkimusalustoja, joiden kdytannon toteutus ja lopulliset
asiakastarpeet kartoitetaan kevaan 2023 aikana. Uusi digitalisoitu prosessointilinjasto
koostuu monesta osaprosessista mm. murskauksesta, jauhatuksesta, eri erotusprosesseista
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ja sakeutuksista seka suodatuksista, ja siihen on integroitu vedenkierratys- ja puhdistus-
seka kiertotaloustutkimusten vaatimia osaprosesseja.

GTK Mintecin digitalisoimisella seka tutkimusalueen laajentamisella mm. kaivannais- ja
prosessiteollisuuden vesienpuhdistus ja -kierratyslaitteistoihin seka rikastushiekkojen
kasittelytutkimukseen pystytaan ratkaisemaan tulevaisuuden haasteita ympariston hyvaksi.
Uudella prosessointilinjastolla voidaan optimoida mm. prosessivesien kierratysta ja
kaivannaisjatteiden hyotykayttoa ja hallintaa, joiden tutkimukseen tdmanhetkiselld
laitekannalla ei ole voitu taysipainoisesti vastata. Hanke mahdollistaa uusien
materiaalitehokkaiden rikastusprosessien suunnittelun, jolloin rikastusjatteiden maara tulee
vahenemaan. Hanke mahdollistaa myds rikastusteknisesti eroteltujen sivutuotteiden
kehittamisen.

Uusi digitaalinen tutkimusinfrastruktuuri mahdollistaa tutkimusyhteistyon kotimaisten ja
kansainvalisten teknologia- ja laitevalmistajien kanssa ja se tulee palvelemaan kaivannais-,
metalli-, kiertotalous-, kemian- sekd energiateollisuuden aloja tulevina vuosikymmenina
Pohjois-Karjalassa, koko Suomessa ja kansainvalisesti.

GTK Mintecin koetehtaan uudistamisen konsepti- ja perussuunnittelu valmistuvat kevaan
2023 aikana. Suurimmat investoinnit ajoittuisivat vuosille 2024—2027.

Huoltovarmuuden edellyttama turpeen ja biopolttoaineiden seka itarajan kuljetusvaylien
kokonaistarkastelu

Perustelu:

Kokonaiskustannusarvio 300 000 eurog, valtion rahoitusosuus 250 000 euroa

Pohjois-Karjala ja eteldinen Kainuu ovat itdisen Keski-Suomen lisaksi alueita, joissa
energiapuuvarat ja hakkuumahdollisuudet ovat suuremmat kuin turpeen ja kivihiilen
korvaamiseen tarvittavat raaka-aineet alueellisesti tarkasteltuna. Toisaalta ymparoivilla
alueilla resurssit eivat nykyisellaan riita korvaamaan turpeen energiakaytén loppumisen
aiheuttamaa lisakysyntaa. Ukrainan sota ja eurooppalainen energiakriisi ovat muuttaneet
tilannetta radikaalisti ja huoltovarmuuden osalta laskelmia on paivitettava ja
varautumistasoa nostettava. Ita-Suomen merkitys Suomen energiahuollossa on erityisesti
biomassan osalta merkittava, koska taalla kysynta on suhteessa resursseihin maltillista,
toisin kuin muualla Suomessa. Erittdin tarkeaa on suunnitella puubiomassan kayton ja
huoltovarmuuden toimintaedellytykset tilanteessa, jossa osa itarajan laheisyydesta
suljetaan turvallisuustilanteen sita edellyttaessa. Puun riittavyyden ja huoltovarmuuden
tarkastelu on helpoin toteuttaa Luonnonvarakeskuksen ja Suomen metsakeskuksen
yhteisprojektina TEM:n ja MMM:n yhteisrahoituksella.

Sahkonjakeluun liittyva varautuminen

Perustelu:

Joensuussa ja Pohjois-Karjalassa laajemminkin on valtion toiminnan kannalta kriittisia
viranomaisia, joiden toimintaedellytysten turvaaminen sahkonsaannin ja erityisesti
tietolilkenteen osalta on kaikissa olosuhteissa olennaisen tarkeaa (mm. varavoimaratkaisut
seka toisaalta yleisen sahkonjakelun varmistaminen).
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Osaavan tyovoiman saatavuuden turvaaminen ja TE-palvelujen vudistaminen

Perustelu:

Osaavan tyévoiman saatavuudesta on tullut pohjoiskarjalaisyritysten kasvun ja
kehittymisen merkittavin pullonkaula. Ongelmia on joka puolella maakuntaa, seka
maakunnan reuna-alueilla, ettd maakuntakeskus Joensuussa ja sen ymparistokunnissa.
Ongelmat ja ratkaisukeinot ovat osin samoja, osin eri alueilla erilaisia.

Maakunnan reuna-alueilla tydvoiman kohtaanto-ongelma on merkittava ja uhkaa muuttua
entistd pahemmaksi. Yhtaalta on suuri joukko ty6ttomia ja myos pitkdaikaistyottomien
madra on suuri, mutta toisaalta yrityksille ei I6ydy osaavaa tydvoimaa. Koronapandemian
jalkeen tilanne on entisestaan heikentynyt johtuen osaltaan myds siitd, etta
tyomatkakustannukset ovat jatkaneet kohoamistaan polttonesteiden merkittavien
hinnankorotusten my6ta. Matalamman palkkatason suorittavan tyon tyontekijoiden ei
kaikissa tapauksissa ole taloudellisesti jarkevaa ottaa tyota vastaan, mikali paivittdinen
tyomatka on pitka ja/tai tarjottu tydsuhde on luonteelta maaraaikainen.

Osaavan tyovoiman saatavuuden turvaamiseksi on syyta pohtia lainsaadanndllisia
tukitoimia, joiden avulla yhteistyota eri oppilaitosten, kuntien, yritysten ja
tyovoimapalvelujen kesken voidaan teravoittaa tydvoimapulan voittamiseksi. Lisdksi
heikohkojen julkisten liikenneyhteyksien alueilla verotuksessa huomioitavaa oman auton
tyomatkavahennysta tulisi korottaa merkittavasti.

Joensuun seudun tyollisyyden kuntakokeilu kdynnistyi maaliskuussa 2021 yhdessa
Joensuun, Outokummun, Kontiolahden, Liperin ja Polvijarven kanssa. Kuntakokeilu paattyy
31.12.2024.

Julkisten tyovoima- ja yrityspalveluiden palvelurakenteeksi tulee 16ytaa pysyva, tuloksekas,
alueellisesti tarkoituksenmukainen, rahoitukseltaan oikeudenmukainen ja kannustava seka
hallinnoltaan mahdollisimman kevyt ratkaisumalli kuntakokeilussa saatuja kokemuksia
hyodyntaen.

Julkisten tyovoima- ja yrityspalvelujen uudelleen jarjestamista koskeva lainsaadanto siirtaa
TE-palvelujen jarjestamisvastuun valtiotoimijalta kunnalle 1.1.2025 alkaen. Kunnat
puoltavat jarjestamisvastuun siirtoa, mutta eivat kannata siihen liittyvan rahoitusmallin
perusteita. Lakiesityksen mukainen rahoitusmalli haastaa hyvinvointialuemuutoksen
jalkeisessa epavakaassa tilassa olevan kuntatalouden seka vaarantaa asiakkaille
jarjestettavien lakisaateisten palvelujen toteuttamisen. Kunnille TE-palvelujen siirtyminen
muodostaa uuden 100-prosenttisen valtionosuustehtavan, jonka lisdys kohdennetaan
puoliksi tydikdisen vdeston ja puoliksi tyottdmien maaran perusteella seka
kotoutumiskoulutusten osalta vieraskielisyyskriteerin kautta.

Esityksen mukaisesti Pohjois-Karjalan kunnat havidvat valtionosuuden
jakautumisperusteissa vuoden 2019 tydvoimapalvelujen kustannustasoon verratessa
keskimaarin 29 €/asukas (n. 4,7 milj. €/v). Jotta yksittdisten kuntien talouden
sopeutuspaineet eivdt muodostu liian suuriksi, on perusteltua, etta kustannusten
tarkistusmekanismin liséksi siirtyvien TE-palveluiden osalta valtionosuusperusteita
tarkistetaan siten, ettd kuntakohtaisten muutosten vaikutus eliminoitaisiin taysimaaraisesti
esimerkiksi valtionosuuksien lisdyksiin tai vahennyksiin tehtavalla erdlla. Vaihtoehtoisesti
siirtymaajan pituutta tulisi pidentda nyt esitetysta kolmesta vuodesta vahintaan viiteen
vuoteen, jotta kunnilla olisi mahdollisuudet sopeuttaa palvelurakenteitaan seka sote- etta
TE-palvelujen jarjestamisvastuun siirtymisen samanaikaisesti mukanaan tuomiin
muutoksiin. Pohjois-Karjala on haviamassa molemmissa vudistuksissa ja tama on
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johtamassa yksittaisten kuntien kannalta kohtuuttomiin taloudellisiin haasteisiin, koska
kuntien sopeutusmahdollisuudet ovat jatkossa huomattavasti rajallisemmat sote-
uudistuksen muuttaessa kuntien talouden rakenteita.

Ammatillisen koulutuksen hyédyntamisen mallintaminen TE-palvelu-uudistuksessa ja mallintamisen
rahoitus (Riveria)

Perustelu:

TE-palvelujen tuottaminen siirtyy kuntien vastuulle vuonna 2025. On tarkeas, etta
ammatillisen koulutuksen jarjestdjien osaamista hyédynnetdan uudessa jarjestelmassa ja
ettd ne ovat vahvistamassa palveluverkostoa tuottamalla ratkaisuja tyollisyyteen ja
osaamistarpeisiin.

Pohjois-Karjalan koulutuskuntayhtyma Riverian omistaa pohjoiskarjalaiset kunnat.
Maakunnallisesti toimivalla Riverialla on merkittava rooli osaavan tydvoiman ja elinvoiman
tekijana Pohjois-Karjalassa. Osaavan tyovoiman kehittamiseksi seka tyollisyyden ja
yrittdjyyden edistamiseksi Riveria jarjestdd maakunnassa monialaisia tutkintokoulutuksia
(ml. tydvoimakoulutukset), ei-tutkintotavoitteisia koulutuksia (ml. tydovoimakoulutukset),
maahanmuuttajien kotoutumiskoulutuksia ja erilaisia kehittamishankkeita. Lisdksi Riveria
on toteuttanut osaajapula-aloille koulutus- ja tyoperdista maahanmuuttoa hyodyntamalla
kansainvalisyysverkostoaan. Ammatillisen koulutuksen hyodyntamista tyohon johtavassa
maahanmuutossa ja maahanmuuttajien kotoutumiskoulutuksessa tulee lisata.

TE-palvelu-uudistuksessa olemassa olevan ammatillisen koulutusosaamisen integrointi
alueen palveluverkostoon voi vahvistaa sen vaikuttavuutta myos Pohjois-Karjalassa. TE-
palvelujen tuottamisen siirtyessa vuonna 2025 koulutuskuntayhtyman omistajakunnille
Riverian osaamisen hyodyntamista palveluverkostossa voitaisiin suunnitella, mallintaa ja
pilotoida vuonna 2023-2024 valtion rahoituksen tukemana.

Tyovoiman saatavuus hyvinvointipalveluissa

Perustelu:

Pohjois-Karjalan hyvinvointialueelle tarvitaan satoja uusia tyontekijoita palvelutarpeen
kasvaessa, vdeston ikaantyessa ja hoitajamitoituksen tiukentuessa. Samaan aikaan
olemassa oleva henkildsto ikadntyy ja monet heista elakoityvat. Kilpailu tydvoimasta
Pohjois-Karjalan sisalla ei ole ratkaisu, koska jos esim. Iahihoitajia siirtyy yksityiselta
sektorilta hyvinvointialueen palvelukseen, joutuvat yksityiset laittamaan hoitopaikkoja
kiinni.

Tarvitaan siis hoito- ja hoiva-alan ammattilaisten muuttoa Pohjois-Karjalan ulkopuolelta
maakuntaan. Todenndkaisin tdnne muuttava henkilo ei tule muualta Suomesta, vaan tulija
on ulkomaalainen hoiva-alan taustan omaava henkild. Varsinkin EU:n ulkopuolelta tulevien
sote-ammattilaisten muuton esteitd on madallettava. Konkreettisena esimerkkina
esimerkiksi pankkitilin avaaminen on tehtdva nykyista helpommaksi.

Esitys perheenyhdistamiseen liittyvien matalampien tulorajojen kokeilusta

Perustelu:

Pohjois-Karjalan kuntien vaesto ikaantyy maan keskiarvoa nopeammin. Pohjois-Karjan
yritykset ja julkinen sektori tarvitsevat kipedsti lisaa osaavaa, Pohjois-Karjalaan pysyvasti
asettuvaa tyovoimaa. Euroopan turvallisuustilanteen nakdkulmasta on raja-alueen
kehittymiseen ja elinvoimaisuuden turvaamiseen panostaminen erityisen ajankohtaista ja
tarkeaa. Osaavan tyovoiman houkuttelun lisdksi alueelle kiinnittymiseen on kiinnitettava
entistd enemman huomiota. Alueelle jddmiseen ja yhteiskuntaan kiinnittymiseen vaikuttaa
sujuvan alkuvaiheen ja asettautumisen, tydmahdollisuuksien ja palvelujen hyvan
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saavutettavuuden lisdksi keskeisesti mahdollisuus saada perhe mukaan ja perheenjdsenten
mahdollisuudet. Joensuussa keskeisia pitovoimatekijoita on kehitetty ja kehitetdan
aktiivisesti. Perheen yhdistdmisessa isona pullonkaulana ovat kuitenkin
perheenyhdistamisen korkeat tulorajat Euroopan ulkopuolelta saapuvien tyontekijoiden
kohdalla.

[ta-Suomi on alueena elinkustannuksiltaan huomattavasti edullisempi kuin esimerkiksi
Uusimaa. Nain ollen matalampien tulorajojen pilotointi perheenyhdistamisprosessissa olisi
luontevaa toteuttaa Pohjois-Karjalassa. Mikali perheenyhdistamiseen liittyvaa matalampien
tulorajojen kokeilua harkitaan, tulisi Pohjois-Karjalan hakeutua kokeilualueeksi alueen
elinvoiman ja tyollisyyden edistamiseksi. Pilotoinnin tulosten myotéa voidaan selkedmmin
osoittaa lainsaadannon mahdollinen muutosten tarve. Joensuun kaupunki toimii aktiivisesti
pyrkien edistamaan tyo- ja opiskeluperaista muuttoa seka kehittamaan palveluja niin
ulkomailta kuin muualta Suomestakin muuttaville. Joensuussa tarjotaan kaikille ulkomailta
muuttaville uusille kuntalaisille apua asettautumiseen ja kotoutumiseen International House
Joensuussa. Vuoden 2023 alusta Joensuussa aloitetaan hanke, jossa kaupunki yhdessa
elinkeinoyhtionsa ja alueen merkittavimpien yritysten kanssa pyrkii uudella toimintatavalla
houkuttelemaan asukkaita ja tyontekijoita Pohjois-Karjalassa sijaitseviin yrityksiin.
Joensuun kaupunki ottaa hankkeessa kokonaisvastuun kaupunkiin muuttavasta
tyontekijasta ja hanen mukanaan mahdollisesti tulevasta perheestd, auttaen perhetta
[6ytamaa asunnon, varhaiskasvatus- seka koulupaikan.

Business Finlandin toimintojen vahvistaminen

Perustelu:

Business Finlandin lasndoloa ja alueellista vaikuttavuutta on vahvistettava niin, etta
Business Finlandilla on toimipisteet jokaisessa maakunnassa, aluetoiminnalla on riittava
resursointi ja selkea kytkenta kunkin maakunnan yritystoiminnan kehittamiseen.

Business Finlandin kansallinen innovaatiorahoitus painottuu vahvasti etelan ja lannen
suuriin keskuksiin, ja yli puolet rahoituksesta kohdentuu Uudellemaalle. Business Finlandin
nakyvyys alueilla on pienentynyt, minka myota alueilla tehtdvassa yhteistydssa Business
Finlandin ja muiden toimijoiden kanssa on parannettavaa. Business Finlandin toiminnan
arvioinnissa on keskeisena havaintona todettu mm., etta Business Finland ei ole juurikaan
kytkeytynyt alueiden tai kaupunkien ohjelmalliseen innovaatiotoimintaan tai
innovaatiostrategioihin. Business Finlandin rahoituksen ulkopuolelle jaa merkittava osa
potentiaalisia ja kasvukykyisia yrityksid, joita tulisi pystya palvelemaan paremmin. Business
Finlandin lasndoloa ja alueellista vaikuttavuutta on vahvistettava.

Outokumpu Sustainable Mining Solutions Hub -kokonaisuus

Perustelu:

Outokummun kaupungilla on kunnianhimoinen kaivannaisalan
kehittdmishankekokonaisuus nimeltd Outokumpu Mining Camp, joka sisaltdd seuraavat
osa-alueet:

1. Kaivannaistoiminnalle ja teollisuudelle tarkeiden tie- ja logististen yhteyksien
rahoituksen turvaaminen liikenneturvallisuusperustein: Kylylahti-Luikonlahti- ja
Hautalampi-Luikonlahti-tieosuudet (LVM).

2. Toisen asteen koulutuksen kehittaminen Outokummussa erityisesti metalli- ja
kaivannaisalan tarpeisiin (OKM).

3. Geologian tutkimuskeskuksen mineraalitekniikan laboratorion toiminnan ja
toimintaedellytysten vahvistaminen Outokummussa (TEM).
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4. Yritysten toimintaedellytysten parantamiseen ja tyodllisyyden edistamiseen tahtadvat
investoinnit Outokummun Teollisuuskyldssa. Yritysten toimintaympariston
kehittdmisavustusten mydntaminen kuntaomisteisille toimitilayhtidille tulisi olla
mahdollista Ita- ja Pohjois-Suomen alueella 30-40 % avustustason mukaisena silloin,
kun tilat rakennetaan todennettuun tarpeeseen rakennettaviin, korjattaviin tai
laajennettaviin toimitiloihin sijoittuvalle pk-yritykselle, joka synnyttaa alueelle uusia
tyopaikkoja. Tama edellyttaisi muutoksia yritystukilakiin ja -asetukseen (TEM).

Valtion odotetaan sitoutuvan Outokummun valtakunnallisestikin merkittavan
Mining Camp -kokonaisuuden toteuttamiseen.

Vaikuttavaan tyollisyydenhoitoon seka osallisuuden edistamiseen tahtaavien kuntahankkeiden
rahoituksen ja investointitukien palauttaminen koko Ita-Suomen alueella

Perustelu:

Kunnat tarvitsevat elinkeinotoiminnan edellytysten ja tydllisyyden parantamiseen seka
infrastruktuurihankkeiden toteuttamiseen lakkautetun tyéllisyysperusteisen investointituen
kaltaisia tukimuotoja. Valtion panostus on tarkea seka yrityshankkeiden toteuttamisessa,
ettd kuntien teollisuusalueiden kokonaisvaltaisessa kehittamisessa.

Kuntalain mukaisen yhtidittamisen myota kuntien yritystiloja hallinnoivat kuntien
tytaryhtiot, jotka joutuvat kunnostamaan tiloja erityisesti vuokralaisten vaihtuessa. Jos
vuokralaisen toteuttaisi itse muutostyot, olisi yrityksen mahdollista saada operaatioon
kehittamistukea. Tama ei kuitenkaan toimi, jos kiinteiston omistaa kunnan tytaryhtio.
Kiinteistojen kehittaminen joudutaan nykyisin toteuttamaan markkinaehtoisesti, mika
johtaa vuokratasossa kohonneisiin vuokrakustannuksiin ja pitkiin vuokrasopimuksiin
(tilamuutosten kuoletusajat), joihin yritykset alati muuttuvassa kilpailutilanteessa eivat ole
valmiita.

Kiinteistojen jalostamisen lisaksi kiinteistoyhtion rooli aktiivisena uusien yritystilojen
rakentajana on mahdollistettava investointituen turvin. Monissa kunnissa suurin osa
yrityksista on pk-yrityksia, joiden kehittaminen pelkdstaan omin voimin on haasteellista. On
selkedsti nahtavissa, ettd investointituet alueen kiinteistoyhtiolle palauttamalla saadaan
aikaan nykyisissa yrityksissa kasvua ja kehittymista, minka lisaksi uusia yrityksia on
mahdollista saada alueelle. Kuntien omistamille yrityskiinteist6ja omistamille yhtigille on
palautettava investointituki alueilla, joilla markkinaehtoinen kiinteistokehittaminen ei toimi,
kun tilat rakennetaan todennettuun markkinatarpeeseen rakennettaviin, korjattaviin tai
laajennettaviin toimitiloihin sijoittuvalle pk-yritykselle, joka synnyttaa alueelle merkittavasti
uusia tyopaikkoja. Tama edellyttaisi muutoksia yritystukilakiin ja -asetukseen.

Kiteen Puhoksen teollisuus- ja satama-alueen kokonaisvaltainen kehittaminen vastaamaan
nykyaikaisen teollisuus- ja liiketoiminnan vaatimuksia

Perustelu:

Puhoksessa kyseessd on 416 hehtaarin suuruinen teollisuusalueeksi kaavoitettu maaraala.
Alue sisdltdd mm. entisen lastulevytehtaan/Isku, Hexionin ja Surfactorin tuotantolaitokset ja
Stora Enson saha-alueen (n. 56 hehtaaria). Valittémasti teollisuusalueen vieressa on
satama-alue, jolla on virallisen kansainvalisen sataman status. Alue omaa kaavoitettuna
teollisuusalueena laajan ja monipuolisen hyédyntamispotentiaalin. Alueelle on erinomaiset
liikenneyhteydet muun muassa 6-tieltd, sataman kautta ja rautateitse.

Stora Enson saha-alue sisdltda yhteensa 54 0oo nelidmetria rakennettua tilaa. Alueella

sijaitsee teollisuushalleja, pressuhalleja ja toimistotiloja. Alueen sahkoliittymien yhteisteho
on n. 10 MW. Neuvottelut teollisuusalueen jatkokdytosta ovat edenneet Stora Enson
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vetdmadna yhteistydssa Kiteen kaupungin ja Business Joensuun kanssa. Alueen merkittava
potentiaali ja erinomaiset logistiikkayhteydet ovat herdttaneet laajasti mielenkiintoa ja
uuden toimijan saaminen alueelle voi toteutua jo vuoden 2023 aikana.

Kokonaisuutena alue kaipaa kunnostustoimenpiteitd, muun muassa pihojen asfalttipinta on
paikoin huonokuntoista johtuen raskaasta lilkkenndinnista. Varsinaisten tuotantotilojen
kunnostustarvetta taytyy harkita tulevan jatkokayton tarpeet huomioiden. Satama-alueelle
johtavat kaksi tietd kaipaavat peruskunnostusta ja samoin koko ymparoiva alue siistimista.
Sataman yhteydessa oleva hallirakennus on hyvassa kunnossa. On my0s syyta harkita
pistoraiteen kunnostamista/rakentamista rautatiekuljetusten yleistyessa.

Aluetta tullaan kehittdmaan ja markkinoimaan yhteistydssa alueen omistajan Stora Enson
kanssa. Kaytyjen keskusteluiden perusteella on mahdollista, etta alue kokonaisuudessaan
paatyisi yhdelle toimijalle tai alueelle rakennetaan useamman toimijan ekosysteemi. KETI
Oy on tehnyt yhteistydssa Kiteen kaupungin kanssa mm. perusselvityksen
palvelinkeskuksen sijoittamisesta alueelle. My&s alueen ennallistamiseen liittyvia
toimenpiteita on selvitetty. Vuoden 2023 aikana on tavoite saada uusi toimija aloittamaan
alueella, mika osaltaan edellyttda merkittavaa investointitukea toiminnan
kdynnistamisvaiheessa.

Veljesharjun kehittaminen Liperissa

Perustelu:

Veljesharjun alue sijaitsee luonnonkauniilla paikalla Liperin kunnan Kasamassa, Pohjois-
Karjalassa n. 20 kilometrin paassa Joensuusta. Aluetta halkoo jykeva harju, jota verhoaa
vehred mantymetsa. Ainutlaatuisen kokonaisuuden kruunaavat alueella sijaitsevat
kirkasvetiset lammet. Veljesharjun alueella sijaitse arkkitehtuurisesti merkittavia
rakennuksia seka useita erilaisia harrastus- ja liikuntapaikkoja.

Veljesharjun noin 53 hehtaarin ydinalueella on yhteensa 44 rakennusta bruttoalaltaan n. 20
000 m2. Alueen kiinteistéssa on aiemmin toiminut Kaprakan kuntoutuskeskus ja Kaprakan
ammatillinen koulutuskeskus. Nykyisin alueella toimii nimenmuutosten jalkeen mm.
Ammattiopisto Luovi seka Liperin kunnan yllapitamana uvimahalli ja kuntosali.

Tarkoituksena on kehittaa Veljesharjun aluetta yhteistydssa kaikkien keskeisten tahojen ja
sidosryhmien kanssa siten, etta alueesta muodostuisi ymparivuotinen seka
valtakunnallisesti ja kansainvalisesti merkittava matkailu- ja vapaa-ajan alue tai muu
toimintakeskus, jossa on otettu huomioon alueen arvokkaat ominaispiirteen ja lahtokohdat.
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Sosiaali- ja terveysministerio (talousarvion paaluokka 33)

Karkihanke: Hyvinvointialueen rahoituslainsaadannon muuttaminen

Perustelu:

Hyvinvointialueen rahoitus perustuu paaosin palvelutarpeeseen (ns. tarvevakioitu rahoitus).
Sinallaan hyvaan uvudistukseen on jaanyt kaksi oleellista korjattavaa asiaa.

Uuteen rahoitusjdrjestelmaan siirtymiseen on rahoituslaissa maaritetty aivan liian pitka
seitseman vuoden siirtymaaika. Pitka siirtymaaika vaikeuttaa ennestaan palvelutarpeeseen
nahden kustannusvaikuttavasti toimivien hyvinvointialueiden toimintaa, koska Pohjois-
Karjalassa joudutaan jarjestamaan sosiaali- ja terveyspalvelut oleellisesti pienemmilla
resursseilla kuin valtakunnassa keskimaarin. Siirtymaajan lyhentdminen on valttamatonta
kansalaisten yhdenvertaisen kohtelun nakokulmasta.

Rahoituslakiin on kirjoitettu myds toistaiseksi voimassa oleva siirtymatasaus, joka rajaa
seitseman vuoden siirtymaajan jalkeenkin maksimimuutoksen lisdarahoituksen osalta 200 €/
henkild. Siirtymatasauksesta luopuminen on valttamatonta, silla muutoin joidenkin
hyvinvointialueiden sosiaali- ja terveydenhuoltoon kaytettavat resurssit jadvat pysyvasti
merkittavasti pienemmaksi kuin valtakunnassa keskimaarin. Oleellisesti pienemmilla
resursseilla ei ole mahdollista jarjestaa kansalaisille yhdenvertaisia sosiaali- ja
terveyspalveluja.

Esitys sosiaaliturvauudistukseen liittyvasta kokeilusta Pohjois-Karjalaan

Perustelu:

Pohjois-Karjalan tyottomyystilanne on ollut pitkaan korkea. Myos pitkaaikaistyottomien
maara on maakunnassa suuri. Viimeisen viiden vuoden aikana maakuntaan on kanavoitu
tyollisyyden edistamiseen suunnattua ESR-rahoitusta, minka avulla on kehitetty ja tarjottu
erityisesti tyottomyyden pitkittymista ehkaisevia palveluita. Valtakunnallisen kehityksen
mukaisesti my&s Pohjois-Karjalassa karsitaan samaan aikaan tiettyjen alojen
tyovoimapulasta. Tyottémana olevien osaaminen tai tyokyky ei vastaa valttamatta
tyOonantajien tarpeisiin. Myos tyon vastaanottaminen voi olla kannattamatonta ty6ttomana
olevan elamantilanteesta johtuen, esimerkiksi tilapdisesta ja osa-aikaisestakin
tyollistymisesta johtuvat muutokset sosiaali- ja tyottomyysetuuksissa ja palvelumaksuissa
voivat asettua tyollistymisen esteeksi.

Pohjois-Karjalan vaestoennusteen mukaisesti tydikaisten maara laskee. Jotta tydvoimaa
saataisiin, tulisi tyon vastaanottaminen olla aina taloudellisesti kannattavaa tyosuhteen
kestosta ja viikkotyotuntien maarasta huolimatta. Valtioneuvoston asettama
parlamentaarinen komitea tyoskentelee sosiaaliturvan vudistamiseksi.
Sosiaaliturvauudistuksen tavoitteena on ihmisen nakokulmasta 16ytaa nykyista selkeampi ja
toimivampi jarjestelmd, joka mahdollistaa tyonteon ja sosiaaliturvan yhteensovittamisen
muuttuvissa elamantilanteissa. Mikali valmistelu tulee sisdltamaan sosiaaliturvan
vaihtoehtoisiin jarjestamistapoihin liittyvid alueellisia kokeiluja, tulee Pohjois-Karjalan
hakeutua kokeilualueeksi.
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Ymparistoministerio (talousarvion paaluokka 35)

Karkihanke: Kolin kansallispuistoa ymparoivan matkailualueen kehittaminen

Perustelu:

Koli ja Kolin kansallispuisto on Pohjois-Karjalan matkailun helmi ja arvokas
kansallismaisema. Kolin matkailu on kehittynyt suotuisasti ja pelkadstaan kansallispuistossa
vierailee vuosittain yli 200 ooo matkailijaa ja retkeilijaa. Kavijat jattavat paikallistalouteen yli
20 miljoonan euron matkailutulot vuosittain. Alueella on kuitenkin runsaasti
kehittamistarpeita niin infrastruktuurissa kuin palveluissakin. Kolin kansallispuistoa
ymparoéivan matkailualueen pitkajanteinen kehittaminen kohti Kolin Iso Kuva 2050 -
matkailuvisiota on erittdin tarkeda. Tarvitaan investointeja matkailun vetovoimatarjontaan,
kansallispuiston palveluvarustukseen, joukkoliikenneyhteyksiin, saavutettavuuteen ja
kestavadn matkailuun. Vision toteutuminen edellyttda esimerkiksi Ukko-Kolin, Kolin kyldn
ja Kolin sataman pysakaintialueiden ja kevyen liikenteen vaylien kehittamista seka
innovatiivisten julkisten liikenneyhteyksien tuottamista.

Kolin Luontokeskus Ukon asiakaspalvelun kehittaminen ja nayttelyiden uudistaminen (35.52)

Perustelu:

Kustannusarvio 400 000 euroa

Kolin luontokeskus Ukko on Suomen suosituimpia luontokeskuksia kdyntimaarin mitattuna
(noin 94 o0oo kayntia vuonna 2021). Asiakastyytyvaisyys on toistaiseksi pysynyt hyvalla
tasolla. Ukon nayttelyita on uudistettu viimeksi vuonna 2014, joten ne ovat jo tulleet
vudistamisikaan. Luontokeskus Ukon uusi toimintakonsepti on toimia paitsi Kolin
kansallispuiston ja matkailualueen, myos koko Pohjois-Karjalan biosfaarialueen
ndyteikkunana ja luontoretkeilyn neuvontapisteena. Informaation saatavuutta halutaan
parantaa ja koko asiakaspalveluprosessia sujuvoittaa tilajarjestelyin ja nykyaikaisin,
kosketusnayttdihin perustuvin tietosisalldin. Perinteisen asiakaspalvelun muodot saavat
rinnalleen muitakin digitaalisia palveluja, mutta Ukossa tullaan sailyttamaan myos
asiakkaan kasvokkain kohtaamisen mahdollisuus. Paivittdinen asiakasneuvonta hankitaan
ostopalveluna yrityskumppanilta vuodesta 2023 alkaen. Metsahallituksen palveluita
taydentavat myos yritysten tuottamat muut kahvila-, matkamuistomyynti- ja
valinevuokrauspalvelut. Vuonna 2021 uvudistettiin asiakaspalvelutilat ja niihin kuuluva
retkindyttely. Kiinteistoon liittyvia kiireellisia taloteknisia kunnostuksia on myos tehty. Tata
tyota on rahoitettu vuosien 2020—2022 aikana valtion siirtomaararahalla (ns.
tulevaisuusinvestoinnit) noin 300 o0oo eurolla. Paanayttelyn suunnittelu ja toteutus, joka
voisi ajoittua vuosiin 2023—2025, on vield rahoittamatta.

Koitajoen virkistyskaytto ja reittikokonaisuus (35.52)

Perustelu:

Kustannusarvio 180 000 euroa

llomantsissa sijaitsevan Koitajoen alueen virkistyskayttoa palveleva reittikokonaisuus
rakenteineen on ollut pitkaan vailla investointeja, mika nakyy jo infrastruktuurin
heikkenevana kuntona. Alueelle tarvitaan virkistyskdyton suunnitelma, jossa tarkastellaan
kehitettavat ja ylldpidettavat reittiyhteydet viitoituksineen, laaditaan palveluvarustuksen
kunnostussuunnitelma ja toteutetaan kunnostukset. Tavoitteena on kehittda Koitajoesta
vaihtoehtoinen retkeilykohde Pohjois-Karjalan ruuhkaisemmille luontokohteille, ja
mahdollistaa matkailijoiden pidempi viipyma maakunnassa ja erityisesti lomantsin alueella.
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Tahkovaaran kansallispuistohankkeen edistaminen

Perustelu:

Kokonaiskustannusarvio 2,5-3,5 Mg, valtion rahoitusosuus n. 2 M€

Ehdotetaan perustettavaksi lailla uusi kansallispuisto Juuan kunnan alueelle. Pohjana
esitykselle tulee olemaan esiselvitys Sallan kansallispuistoprojektin tavoin.

Mikali esiselvitys Tahkovaarasta osoittaa uuden kansallispuiston olevan
tarkoituksenmukainen Pohjois-Karjalan matkailun ja elinvoiman kehittdmisessa, on puiston
perustamisen valmistelua jatkettava.

Suomen ymparistokeskuksen toimintojen vahvistaminen Joensuussa

Perustelu:

Suomen ymparistokeskuksen (Syke) Joensuun toimipaikassa on noin 15 tyontekijaa ja
toimipaikka muutti marraskuussa 2020 uusiin Metla-taloon remontoituihin
monitoimitiloihin. Joensuun toimipaikassa tehtava tutkimus on laaja-alaista ja
monitieteista. Toimipaikan tutkimus kattaa monitieteisen luonnonvarojen kestavan kayton,
kiertotalouden, luonnon monimuotoisuuden ja ekosysteemipalvelujen,
yhdyskuntarakenteen kestavyyden ja elinymparistojen laadun sekd monipaikkaisen
asumisen tutkimuksen. Lisdksi Syke Joensuun toimipisteessa tyoskentelee organisaation
hallintohenkilokuntaa. Sykessa kdynnissa olevissa hankkeissa tuetaan kestdvdan bio- ja
kiertotalouteen siirtymista pohjoiskarjalaisissa kunnissa, kaupungeissa, kylissa,
kotitalouksissa ja yrityksissa.

Syke Joensuun toimipaikassa sijaitsevassa Mekatroniikka-tilassa kehitetdaan uudenlaisia
menetelmid ymparistdhavainnointiin, ymparistda koskevan tiedon tuotantoon seka
hallintaan hydédyntden uusinta teknologiaa, kuten droonit, konendk® ja robotiikka,
reaaliaikaiset etdohjattavat automaatiosovellukset seka monipuolinen radiotekniikka.
Sykessa tutkimuksen loT-alustaksi kehitetty EnviCal Manager (ECM) jarjestelma
mahdollistaa nopeat ja kustannustehokkaat digipilotit, joissa talla hetkella
kehitysyhteistyokumppaneina toimivat muun muassa Ita-Suomen yliopisto seka Joensuun
kaupunki.

Tutkimuksen ja kehittamisen painopisteet tarjoavat hyvan lahtokohdan Syken toiminnan
vahvistamiselle ja pitkdn aikavalin kehittdmiselle yhteistydssa alueen muiden toimijoiden
kuten Itd-Suomen yliopiston, Karelia-ammattikorkeakoulun, Pohjois-Karjalan
maakuntaliiton, Pohjois-Karjalan ELY-keskuksen, Euroopan metsainstituutin ja
Luonnonvarakeskuksen kanssa. Syken Joensuun toimipaikan tutkijat ovat aktiivisesti ja
monipuolisesti mukana Syken eri ratkaisuyksididen laajoissa kansallisissa ja kansainvalisissa
hankkeissa ja prosesseissa. Toimipaikan myota Pohjois-Karjala on noussut monen
valtakunnallisen hankkeen merkittavaksi kohdealueeksi. Naista esimerkkeina muuan
muassa LIFE IP CIRCWASTE, LIFE IP FRESHABIT seka FISU (Finnish Sustainable
Communities) ja HINKU (Hiilineutraalit kunnat) -verkostot. Syke on my&s mukana Pohjois-
Karjalassa toimivassa Green Hub -yhteistyoverkostossa.

Syken toimintojen kehittdaminen Joensuussa vaatii tuekseen vahvojen yhteistyoverkostojen
lisaksi tutkimusrahoituksen saatavuuden varmistamista. Olennaisessa asemassa on
toimipisteessa olemassa olevan osaamisen tunnistaminen, sitouttaminen ja parempi
hyodyntaminen maakunnallisessa kehittamisessa. Tutkimuslaitosten ja yritysten alueelliset
toimipisteet tarjoavat maakunnalle merkittdavan yhteistyokanavan niin valtakunnallisesti
kuin kansainvalisesti. Paikkariippumattoman tyonteon yleistyminen lisda Syken ja muiden
valtakunnallisten organisaatioiden henkil6ston kiinnostusta tydskennella ainakin osa-
aikaisesti maakunnasta kasin. Naiden monipaikkaisten tyontekijoiden ja asukkaiden
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sitouttaminen alueelle on tarkeaa ja alueelliset toimipisteet voivat toimia merkittavina
paikkariippumattoman tyonteon tukikohtina.

Saimaannorpan suojelu ja suojelusta aiheutuva kompensaatio paikallisille elinkeinoille

Perustelu:

Suomi on Euroopan unionin luontodirektiivin mukaisesti sitoutunut saimaannorpan
suojeluun. Tehostunut suojelu tuottaa tulosta. Metsahallituksen asiantuntija-arvion mukaan
saimaannorpan kannan koko on 430—440 yksiloa kun se alimmillaan oli 200 yksil6a. Norpan
suojelemiseksi tehdyt kalastus-, moottorikelkkailu- yms. rajoitukset aiheuttavat kuitenkin
haittaa elinkeinotoiminnalle. Valtion on kompensoitava suojelun aiheuttamat haitat
paikallisille elinkeinoille. Maararahan mitoituksessa on otettava huomioon korvaustason
jalkeen jaaneisyys.

Outokummun kaivostoiminnan aikaisten pilaantuneiden maamassojen puhdistaminen kaupungin
katuinfran sekd muun mahdollisen rakentamisen osalta

Perustelu:

Outokummun kaupunginkeskustassa peruskoulun vieressa on vanha liikkenneviraston
omistuksessa oleva ratapiha-alue, jossa on ohjearvot ylittavia pitoisuuksia PAH-yhdisteissa,
oljyhiilivetypitoisuuksissa ja raskasmetalleissa. Maapera tulee puhdistaa valtion
rahoituksella mahdollisimman pikaisella aikataululla.
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POHJOIS-KARJALAN ESITYKSET HALLITUSOHJELMAAN

| Tulevaisuuden osaaminen

1. Osaamisen ja tutkimuksen Suomi - tutkimus- ja koulutusorganisaatioiden perustoimintaresurssit,
koko maan kattava koulutusverkosto

Koulutusorganisaatioiden ja tutkimuslaitosten perustoimintaresurssit turvataan koko maassa, samalla
koulutustarjonnan, tutkimuksen ja innovaatiotoiminnan kehittamisen edellytyksia vahvistetaan.

2. Vihreit teolliset investoinnit liilkkeelle, Suomi houkuttelevammaksi investointikohteena

Vihreiden teollisten investointien liikkeellelahtéd vauhditetaan kotimaisen energiantuotannon
kasvattamiseksi ja omavaraisuusasteen nostamiseksi. Lisataan rahoitusta uusille vihredn teollisuuden
investoinneille. Samalla vastataan ilmasto- ja ympaéristohaasteisiin ja edistetadan rakennemuutosta kohti
vdhahiilisempaa ja omavaraisempaa yhteiskuntaa.

3. Osaavan tyovoiman saatavuus — konkreettiset esitykset kansainvalisten osaajien saamiseksi,
koulutusperaisen maahanmuuton vahvistamiseksi ja tyélupien helpottamiseksi

Tyo- ja koulutusperdiseen maahanmuuttoon ja Suomen houkuttelevuuteen panostetaan, samalla
maahanmuuttajien integroitumista suomalaiseen yhteiskuntaan ja tyoeldmaan edistetdan osaavan
tyovoiman saatavuuden turvaamiseksi erityisesti vaestorakenteeltaan haasteellisilla alueilla.

Il Rajamaakuntien ja Ita-Suomen kehitysedellytykset muuttuneessa geopoliittisessa
tilanteessa

4. Tuulivoiman mahdollistaminen itdisessa Suomessa ja kompensaatiomalli

Energiaomavaraisuuden lisaamiseksi etsitaan ratkaisuja tuulivoiman lisarakentamisen ja aluevalvonnan
yhteensovittamiseksi siten, etta tuulivoiman lisérakentaminen on nykyista laajemmin myos itdisessa
Suomessa. Luodaan kompensaatiomalli kunnille, jotka eivat puolustusvelvoitteen takia pysty hyStymaan
tuulivoiman rakentamisesta.

5. Uusi kantaverkkolinjaus Kainuusta Pohjois-Karjalan kautta Etela-Karjalaan

Itdiseen Suomeen rakennetaan uusi kantaverkkoyhteys Kainuun ja Pohjois-Karjalan kautta Etela-
Karjalaan.

6. Rajamaakuntien kehitys ja Ita-Suomen kehityspaketti

Kansainvalisen toimintaympariston muutoksesta eniten karsivan Itd-Suomen kehityksen edellytyksia
vahvistetaan laaja-alaisella kehityspaketilla.

Venaja-yhteistyohon tarkoitettu rahoitus kohdennetaan tilanteesta eniten karsiville alueille, jonne
rahoitus alun perin oli tarkoitettukin. Raja-alueohjelmiin jo varattu kansallinen rahoitusosuus siirrettaan
kansallisiin aluekehitysrahoihin rajamaakunnille.
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Il Vihreampi ja digitaalisempi tulevaisuus
7- EU:n ja kansallinen metsapolitiikka

Suomi vaikuttaa siihen, ettd EU:n metsapolitiikassa huomioidaan Suomen edun mukaiset tavoitteet ja
saadosten toimeenpanoon jatetdan joustavuutta ja kansallista liilkkumavaraa.

8. Nopeat tietoliikenneyhteydet ja maaseudun laajakaistat

Valtion tukirahoituksen avulla vauhditetaan nopeiden valokuituverkkojen rakentamista erityisesti alueilla,
joilla pitkat valimatkat ja harva asutus eivat mahdollista kaupallisia ratkaisuja.

9. Sahkoautoilun latausverkosto ja liilkennebiokaasun edistaminen

Tuetaan uusiutuvien energialdhteiden kayttoa liikenteessa mm. laajentamalla sdhkoautoilun ja
kaasutankkausasemien verkostoa koko maan kattavaksi.

10. Geologian tutkimuskeskuksen (GTK) mineraali- ja kiertotalousalan digitaalinen
koetehdaskokonaisuus Outokummussa

Uudistetaan Geologian tutkimuskeskuksen keskeisin mineraali- ja kiertotalousalan tutkimusinfrastruktuuri
Outokummussa digitaaliseksi tulevaisuuden mineraaliprosessoinnin koetehtaaksi.

IV Kestavat tulevaisuuden palvelut ja rakenteet
11. Hyvinvointialueiden rahoitus

Hyvinvointialueiden rahoitusmalli korjataan niin, ettd alueet ovat tasa-arvoisessa asemassa.

12. Kestava kuntatalous, mm. valtionosuuksien tasausjarjestelmat

Valtionosuusjarjestelman uvudistus on aloitettava valittomasti ja selvitettava ns. uuteen kuntaan
siirtymisestd aiheutunut epatasa-arvo maan kuntien kesken.

13. Tyovoimapalveluiden uudistaminen, mm. resurssien taysimaarainen siirtyminen kuntiin

Tyovoimapalvelujen uudistuksessa resurssit siirretaan tdysimaaraisesti kunnille ja valtionosuudet
madritelldaan tydttomyyden tason pohjalta. Myds elinkeinopuolen vastuuta on lisdttava kunnille
tyovoimapalvelujen ohella niin, ettd muodostuu elinvoiman lisdadmisen mahdollistava tehtavakentta.

14. Turvallisuusviranomaisten maararahat

Turvallisuusviranomaisten voimavarat varmistetaan koko maassa (ml. harvaan asutut alueet) huomioiden
kansainvalisen turvallisuustilanteen muuttuminen.

15. Business Finlandin toimintojen vahvistaminen

Business Finlandin lasndoloa ja alueellista vaikuttavuutta vahvistetaan niin, etta Business Finlandilla on
toimipisteet jokaisessa maakunnassa, aluetoiminnalla on riittava resursointi ja selkea kytkenta kunkin
maakunnan yritystoiminnan kehittdmiseen.
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16. Valtion toimintojen varmistaminen maakunnissa

Valtion toimintojen ja palvelujen saatavuus koko maassa varmistetaan ja valtion tyétehtavia
organisoidaan monipaikkaisuutta, digitalisaatiota ja etdtyota hyddyntden.

17. Avoin, yhtenainen valtioneuvosto

Kaynnistetdan uudistus yhtendisen valtioneuvoston luomiseksi ja valtion keskushallinnon avoimuuden
lisddmiseksi.

V Aluekehityksella elinvoimaa

19. Kansallinen aluepolitiikka

Tuetaan kansallisella aluepolitiikalla ja rahoituksella vaeston, tyollisyyden ja yritystoiminnan kehityksen
kannalta tarkeaa uudistumiskykya ja alueiden omaehtoista kehittamista erillisella maararahalla.

20. Matkailuinvestoinnit ja kansainvalisen Lakeland-matkailumarkkinoinnin resurssit

Visit Finlandin toimenpitein vahvistetaan Ukrainan sodan ja koronakriisin myota ahdinkoon ajautuneen
[ta-Suomen matkailua vahvistamalla Lakelandin kansainvalista saavutettavuutta ja nakyvyytta.

21. Uusiutuvat energiaratkaisut, kestava ruoantuotanto ja huoltovarmuus

Luodaan mahdollisimman hyvat edellytykset vihredn teollisuuden investoinneille ja metsabiotalouden
tutkimukselle sekd huolehditaan huoltovarmuuden ja investointien toteutumisesta maataloudessa.

22. Joensuu MAL-sopimusten piiriin

Laajennetaan MAL-sopimusten piirissa olevien kaupunkiseutujen joukkoa Joensuun kaupunkiseudulla.

VI Saavutettavampi Ita-Suomi
23. Perusvaylanpidon rahoituksen nosto

Perusvaylanpidon rahoituksen tasoa nostetaan ja samalla pienennetdan koko maan liilkenneverkon
korjausvelkaa.

24. Lentoyhteydet Joensuusta Helsinki-Vantaalle ja maailmalle

Turvataan kolmen tunnin yhteys padkaupungin ja kaikkien maakuntakeskusten valilld. Turvataan
saannodllinen reittilentoliikenne niihin maakuntiin, jonne ei padkaupunkiseudulta ole markkinaehtoista
lentoliikennetta syntynyt ja minne ei muilla julkisilla yhteyksilla ole saavutettavuutta kolmessa tunnissa.
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25. Junayhteyksien nopeuttaminen ja tavaraliikenteen siirtaminen raiteille

Infrastruktuuri-investoinneissa huomioidaan itdisen Suomen muuttunut geopoliittinen asema
panostamalla raideliikenteeseen. Saimaan kanavan sulkemisen, kasvaneiden maan sisdisten

puukuljetusten ja tavaralogistiikan aiheuttamat haasteiden Ita-Suomen teollisuudelle takia panostetaan
erityisesti Karjalan radan kehittamiseen.

a) Nopeastitoteutettavat ratahankkeet:
Joensuu—-Imatra-radan valityskyvyn parantaminen, perusparantaminen ja nopeudennosto
Ohjataan riittdvat maararahat Karjalan radan Joensuu-Imatra-osuuden perusparantamiseen ja
nopeudennostoon tukien hankkeen toteutuksella seka henkildliikenteen ettd kasvavan
rahtiliikenteen tarpeita.
b) Suunnitteluvalmiuden nosto raiteilla:
- Nopeat itdradat: Itdrataoikaisu Helsinki—-Helsinki-Vantaan lentoasema—Porvoo-Kouvola
(suunnittelu)
Edistetaan Nopeat itaradat -hankkeen toteutumista. Ensimmaisessa vaiheessa kaynnistetaan
lentoradan tarkempi suunnittelu.
- Joensuu-Kontiomaki-rataosan valityskyvyn parantaminen ja sahkoistaminen;

Kaynnistetdan suunnittelu Joensuu—Kontiomdki-rataosan valityskyvyn parantamiseksi ja
sahkoistamiseksi.

- Rataverkon sahkoistamisen jatkaminen;
Jatketaan rataverkon sahkdistysta erilliselld rataverkon sahkoistysohjelmalla.

26. Maantieverkon kehittaminen

a) Nopeasti toteutettavat tiehankkeet

Toteutetaan alueellisesti merkittavia liilkenneturvallisuutta ja alueiden elinvoimaisuutta parantavia
tiehankkeita.

- Valtatie g Liperin Ylamyllyn kohta
- Valtatie 23 Varkaus-Viinijarvi
c) Suunnitteluvalmiuden nosto maanteillad
- Nostetaan alueellisesti merkittavien tiehankkeiden suunnitteluvalmiutta.

- Valtatien 6 kokonaiskehittaminen Joensuu—Imatra, suunnitteluvalmiuden nosto Joensuun
etelapuolella

- Valtatien g kokonaiskehittdaminen Kuopio—Joensuu
- Lieksanjoensilta

27. Sisavesiliikenteen kehittaminen Saimaalla ja Pielisella

Kehitetadn sisavesiliikennetta ja satamia tavaraliikenteen solmukohtina.
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Liite 1. Pohjois-Karjalan vaestomuutokset 2022

Vaestonmuutokset

Pohjois-Karjala

162 543 Vakiluku 31.12.2022 (ennakkotieto)
-738 Vdestdnmuutos vuonna 2022
-0,5 Vaestdnmuutos % vuonna 2022

Lahde: Tilastokeskus, Vaestotilastot

Nurmes

9245
-178
-1,9

Pielisen Karjalan
seutukunta

19620
-346
-1,7

Polvijarvi
4 084
77 4492

Ilomantsi

Joensuun o 151
seutukunta ' Kontiolahti 33
127 071 Outokumpu 15154
) 6 454 119
94 e 08
-0,1 -0,8

Joensuu

77 521
. . 260
Heinavesi 0,3
3061
-75
& Raskkyls
Tohmajarvi

4164

77

-1,8

Keski-Karjalan
seutukunta
15852

-298

-1,8
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		Piilottaa huomautuksen		Hyväksyttiin		Vaihtoehtoinen teksti ei saa piilottaa huomautusta



		Muiden elementtien vaihtoehtoinen teksti		Hyväksyttiin		Muut elementit, jotka edellyttävät vaihtoehtoista tekstiä



		Taulukot





		Säännön nimi		Tila		Kuvaus



		Rivit		Hyväksyttiin		TR-elementin täytyy olla Table-, THead-, TBody- tai TFoot-alielementti



		TH ja TD		Hyväksyttiin		TH- ja TD-elementtien täytyy olla TR-alielementtejä



		Otsikot		Hyväksyttiin		Taulukoissa täytyy olla otsikot



		Säännöllisyys		Hyväksyttiin		Taulukoiden jokaisella rivillä on oltava sama määrä sarakkeita ja jokaisessa sarakkeessa sama määrä rivejä



		Yhteenveto		Hyväksyttiin		Taulukoissa on oltava yhteenveto



		Luettelot





		Säännön nimi		Tila		Kuvaus



		Luettelon kohteet		Hyväksyttiin		LI-elementin on oltava L-alielementti



		Lbl ja LBody		Hyväksyttiin		Lbl- ja LBody-elementtien täytyy olla LI-alielementtejä



		Otsikot





		Säännön nimi		Tila		Kuvaus



		Kelvollinen sisäkkäisyys		Hyväksyttiin		Kelvollinen sisäkkäisyys
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