(:\?ﬁ POHJOIS-KARUALA

Meacluntaliitto

i Vaikuttamisen kdrjet 2022
— Pohjois-Karjala

pACY AN






Vaikuttamisen karjet 2022

Pohjois-Karjala

Maakuntahallitus 22.2.2021
Pohjois-Karjalan maakuntaliitto

Joensuu 2021



Vaikuttamisen kdrjet 2022 — Pohjois-Karjala

Pohjois-Karjalan maakuntaliitto
Pielisjoen linna,

Siltakatu 2

8o100 JOENSUU
kirjaamo@pohjois-karjala.fi
www.pohjois-karjala.fi/maakuntaliitto

Kuvat VisitKarelia
Koonti Kimmo Niiranen ja Jarno Turunen

Viimeistely  Sirpa Mahonen

Painopaikka Pohjois-Karjalan maakuntaliitto, Joensuu 2021



S F= Fo 11 (1= T OSSO PSP P PSP OUPRRO 5

Pohjois-Karjalan strategiset vaikuttamisen karkihankkeet ................cccccooviiiiiiicie, 6
1. Elpymisrahoitus ja maakunnan kasvu investointipaketin avulla..............cccccccooiiiieiee 6
2. Koulutuksen, tutkimuksen ja osaamisen Pohjois-Karjala ...............c.cccconiiiiiiiinice 7
3. Saavutettavuuden parantaminen .............ccooiiiiiiiiiiie s 8
4. EU:n ja kansallinen rahoitus Pohjois-Karjalan elinvoiman vahvistamiseksi....................... 8
5. Julkisten palvelujen uudistaminen ja kuntatalous..............ccccoeiiiiiicii 9

Hankkeet hallinnon@loittain .............ccooiiiiiii e 10
Ulkoasiainministerid (talousarvion paaluokka 24) .............cccooieeiiiieieece e 10
Oikeusministerid (talousarvion PAAIUOKKA 25) ..........cccoiiiiiiiiiiiiieee e 11
Sisaasiainministerio (talousarvion paaluokka 26)............cccoovieiiiiiiiiie e 12
Puolustusministerio (talousarvion pAAIUOKKA 27) ..........cccoeviiiiieiiecieeeee e 16
Valtiovarainministerio (talousarvion paaluokka 28) .............cccceiiiiiiiiii i 17
Opetus- ja kulttuuriministerid (talousarvion paaluokka 29)..........cccceviiiiiiieiiiie e 23
Maa- ja metsatalousministerio (talousarvion paaluokka 30)............ccccoeveiiiieeiiiiieiee e 31
Liikenne- ja viestintaministerio (talousarvion paaluokka 31) ........cccccovieiiiiiiiiiieeeee, 36
Ty6- ja elinkeinoministerio (talousarvion paaluokka 32) ..........ccccoeiiiiiiiiiiiieieeeeeee 51
Sosiaali- ja terveysministerid (talousarvion paaluokka 33)..........ccccceeviiiiiieiiiee e, 60
Ymparistoministerio (talousarvion pAaluokka 35)..........ccoiiiiiiiiiiii e 62

Liite 1. Pohjois-Karjalan vaestomuutokset 2020..............c.ccooeiiiiiiiiiiiie e 65



Saatteeksi

"Vaikuttamisen kadrjet 2022 — Pohjois-Karjala” on maakuntahallituksen hyvaksyma
edunvalvonta-asiakirja. Julkaisu antaa kokonaiskuvan niista vaikuttamistavoitteista ja
hankkeista, jotka maakunnan kehittamiseksi nahdaan tarkeing, ja joiden toteutuminen
edellyttaa valtion rahoitusta ja maakunnan ulkopuolella tehtavia paatoksia. Useilla mu-
kaan nostetuilla asioilla on valittomia talousarviovaikutuksia seuraavaa budjettivuotta
koskien. Osa hankkeista on luonteeltaan edunvalvonnallisia tai lainsaadannéllisia
aloitteita, joiden edistyminen edellyttaa suunnittelua ja pitemman aikavalin orientaa-
tiota. Asiakirjan alkuun on koottu keskeiset karkihankkeet. Vaikuttamisty6 tahtaa
talousarvion valmistelussa seuraavan budjettivuoden suunnittelun alkuvaiheeseen.

Yksittaisten hankkeiden toteutumisen lisdksi on tarkead, etta valtion talousarviossa
osoitetaan riittdva rahoitus kuntien peruspalveluiden rahoittamiseen. Tama koskee
seka kayttotalouden valtionosuuksia etta investointien rahoittamista. Kuntapalvelujen
lisaksi tulee turvata valtion jarjestamien palveluiden saatavuus maan kaikissa osissa
liikenneinfrastruktuurin, liikennepalvelujen, tietoliikenneyhteyksien, koulutuksen,
yritys- ja tydvoimapalveluiden seka sisdisen turvallisuuden osalta.

Covidi1g -pandemian takia seka yleisen talouskehityksen etta julkisen taloustilanteen
nakymat ovat talla hetkella poikkeuksellisen haastavat ja epavarmat. Erilaisia vaikeaan
tilanteeseen helpotusta tuovia elvytysrahoitusvalineita on ollut ja tulee Idhiaikoina
olemaan hyvin kaytettavissa, mutta monet toimijat, toimialat ja alueet ovat silti
vaikeuksissa. Vaikeasta pandemiatilanteesta yli paasemisen jalkeen luvassa on tiukkaa
menokuria, valtiontalouden lilkkkumavara tulee olemaan kapea. Samalla ennakoituakin
heikompi nuorisoikaluokkien kehitys ja huoltosuhteen heikkeneminen merkitsevat
vaikeita aikoja julkiselle sektorin kantokyvylle niin Pohjois-Karjalassa kuin koko maassa.

Taysin poikkeuksellinen tilanne edellyttaa maan hallitukselta kasvuun kannustamista -
vaikuttavia toimenpiteita tarvitaan eri puolilla maata. Pohjois-Karjalassa tarkeita
kohteita ovat esimerkiksi maakunnan selviytymissuunnitelman investointipakettiin
kootut investoinnit, kasvua tukevien infrastruktuurihankkeiden toteuttaminen,
yritysten toimintaympariston kehittaminen ja tydvoiman saatavuuden turvaaminen.
Pohjois-Karjalan tydllisyystilanne on edelleen koko maan heikoimpia. Samalla useilla
aloilla on rekrytointivaikeuksia. Hallitukselta toivotaan valmiutta rohkeille alueellisille
kannustimille ja kokeiluille tyollisyyden nostamiseksi ja tydvoiman saatavuuden
varmistamiseksi.

Maakunnan saavutettavuudelle ja elinkeinoelaman kilpailukyvylle valttamattomien
lentoyhteyksien turvaaminen ja maantie- ja rataverkon karkihankkeiden toteuttaminen
ovat akuutteja tavoitteita. Nopeat Itdradat on pidemman aikavalin mittava hanke,
jonka etenemiseen liittyy paljon odotuksia. Perusvaylanpidon 300 miljoonan euron
tasokorotus on nakynyt myds Pohjois-Karjalassa kesdn 2020 enndtyssuurena
paallystysurakointina, lisdksi monet maakunnan kannalta tarkeat liikennehankkeet
ovat edenneet. Korjausvelkaa ehti kuitenkin kertya vuosia, ja esimerkiksi alemman
tieverkon tulevaisuuden nakymat ovat edelleen huolestuttavat.

Vaalikauden 2019—2023 sote-uudistus on vietdva lapi ja uudistuksen on tuettava

Siun soten ja Pohjois-Karjalan pelastuslaitoksen operatiivista toimintaa.

Tarvevakioitu rahoitus on toteutettava oikeudenmukaisesti ja siirtymdaika on pidettava
mahdollisimman lyhyena.



Pohjois-Karjalan strategiset vaikuttamisen karkihankkeet

1. Elpymisrahoitus ja maakunnan kasvu investointipaketin avulla

Elpymisrahoitus suunnattaisiin ensisijaisesti seuraaviin investointeihin:

e Talouden rakennemuutosta vauhdittavat vihredt yritysinvestoinnit.

e Elinkeinoeldmaa palvelevat tutkimus-, koulutus- ja innovaatioinvestoinnit.

e Muut investointipaketin teemat: kestava matkailu, kestava liikkenne, kestava
infrastruktuuri ja digitalisaatio (ml. laajakaistat).

Vihreat yritysinvestoinnit

Talouden rakennemuutosta vauhdittavat vihredt yritysinvestoinnit
(sisdltdd biotalousinvestoinnit) 236—265 M€

e Hautalammen akkukaivoshanke, Outokumpu (FinnCobalt) 60-80 M€
e Joensuun Green Park -teollisuuspuiston investoinnit 10 M€
e Akvila Cutlery Oy puukuituaterintuotannon investoinnit

muovin korvaavien metsateollisuuden sivuvirroista

valmistettujen uudelleenkdytettdvien

puukuituaterinten tuotantoon, Outokumpu 20 M€
e Teollinen investointi B (luottamuksellinen) 30 M€
e Teollinen investointi C (luottamuksellinen) 25-30 M€
e Teollinen investointi D (luottamuksellinen) 25 M€
e Teollinen investointi E (luottamuksellinen) 20 M€
e Teollinen investointi F (luottamuksellinen) 15 M€
e Teollinen investointi G (luottamuksellinen) 15 M€
e Teollinen investointi H (luottamuksellinen) 6-10 M€
e Rakennemuutosten kasvupakettien toteutus 10 M€

(Keski-Karjala, Lieksa, Outokumpu-Polvijarvi)

Tulokset: 10 merkittavaa vihreda teollista investointia, yli 5o yrityksen kasvu,
80-100 M€ avustuksella 410-500 tydpaikkaa.

Painopiste:  Vihrea siirtyma.

Osaamisinvestoinnit

Elinkeinoeldmdd palvelevat tutkimus-, koulutus- ja innovaatioinvestoinnit 75-85 M€

e GTK Mintecin mineraali- ja kiertotalousalan digitaalinen koetehdaskoko-
naisuus Outokummussa 40 M€.

e Photonics Center — Collaboration for Business and Research Joensuussa
20 M€.

e Osaamisinvestoinnit jatkuvaan oppimiseen 15-25 M€.

e [td-Suomen yliopisto.

e Kareliaammattikorkeakoulu.

e Riveria, Pohjois-Karjalan koulutuskuntayhtyma: mm. kone- ja
tuotantotekniikan perustutkinnon englanninkielinen jarjestamislupa.



Tulokset: 2 maailmanluokan t&k —ymparistda ja 3-6 kansallisesti merkittavaa
osaamisinvestointia, 45-55 M€ avustuksella 70-110 tyopaikkaa, merkittava
yrityslahtoisen t&k -toiminnan kasvu.

Painopiste:  Tyollisyys ja osaaminen.

Kestdvdn matkailun investoinnit

e Kolin kestavaa matkailua tukevat investoinnit.

- Investoinnit matkailun vetovoimatarjontaan, kansallispuiston
palveluvarustukseen, joukkoliikenneyhteyksiin, saavutettavuuteen
ja kestavaan matkailuun.

- Pysakaintiratkaisut Ukko-Kolilla, Kolin kylalld ja Kolin satamassa
sekd naiden valiset kevyen liikenteen yhteydet.

e Kontiolahden ampumabhiihtokeskuksen vahvistaminen Suomen johtavana
kansainvalisten suurtapahtumien jarjestamispaikkana ja vapaa-ajan
keskusta tukevien kohteiden rakentaminen.

e Investointipaketissa mainittujen matkailuinvestointien toteutus.

2. Koulutuksen, tutkimuksen ja osaamisen Pohjois-Karjala

e Pohjois-Karjalan kestavan metsabiotalouden kasvupaketin toteuttaminen.
- Kansainvélinen huippututkimuskeskittyma.
- Investoinnit ja metsabiotalouden jalostusarvon nostaminen.
- llmastokestdva metsatalous ja hiilineutraali maakunta.
- Infrastruktuuri ja saavutettavuus.
e Joensuun fotoniikan kansainvalisen osaamisen vahvistaminen.
e Tekniikan osaamistarpeisiin vastaaminen Itd-Suomessa.
e Pohjois-Karjala pilottimaakunnaksi Karelia-ammattikorkeakoulun
strategisten valintojen pohjalta.
e Ammatillisen koulutuksen rahoitus.
- yksinkertaistamisella, vdhemmilld hakemuksilla turvataan
Pohjois-Karjalalle kuuluva rahoitusosuus
- oppivelvollisuuden maksuttomuuden todellinen turvaaminen
e Englanninkielisen kone- ja tuotantotekniikan perustutkinnon
jarjestamisoikeuden myontaminen koulutuskuntayhtyma Riverialle.



3. Saavutettavuuden parantaminen

Pohjois-Karjalan tavoitteet valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman pohjalta tehtavaan
vaylaviraston suunnittelu- ja investointiohjelmaan.

Perusvdylanpidon riittava rahoitus Pohjois-Karjalassa, rahoitustason mahdollistettava myos
alemman tieverkon yllapito.

Rataverkon ja junaliikenteen kehittaminen

e Joensuu-Imatra perusparantaminen ja nopeudennosto (toteutus- ja
rakennussuunnittelu).

e Nopeat Itdradat —hankekokonaisuus: Itdrataoikaisu Helsinki-Helsinki-
Vantaan lentoasema — Porvoo—Kouvola (suunnittelu).

e Nurmes-Lieksa—Joensuu—Varkaus—Pieksamaki henkil6junaliikenteen
pidempi ostoliikennesopimus ja palvelutason nosto (ml. uusi soveltuvampi
kalusto).

Joensuun lentoyhteyksien sdilyttdminen ja palvelutason turvaaminen

e Maakunnan saavutettavuudelle ja elinkeinoelaman kilpailukyvylle
valttamattomien lentoyhteyksien palvelutason turvaaminen
Helsinki-Vantaalle ja maailmalle.

Kiinteadt tietoverkkoyhteydet

e Valokuituyhteyksien parantaminen.

Maantieliikenteen kehittdiminen

e Valtatien 23 parantaminen valilla Varkaus — Viinijarvi (Liperi).

- Karvion (Heinavesi) kohdan ja muiden yhteysvalilla jaljella olevien

kohteiden toteutuksen kdynnistaminen 28 Me.
e Valtatien g kokonaiskehittaminen.
- Yhteysvailiselvitys Joensuu — Kuopio ja kehittamisselvityksessa
esitettyjen toimenpiteiden valiton aloittaminen.
e Liperin Ylamyllyn kohdan toteutuksen kdynnistaminen 20 Me.
- Tiesuunnitelman laatiminen Niirala — Marjomaki (Tohmajarvi).
e Valtatien 6 kokonaiskehittaminen.

- Joensuu — Imatra kehittdmisselvityksessa esitettavien
toimenpiteiden valiton aloittaminen korin | toimenpiteilla 26,1 M€
(Pohjois-Karjalassa).

- Kehittamisselvityksen laatiminen Joensuu — Kajaani (VT 6 ja KT 73).

4. EU:n ja kansallinen rahoitus Pohjois-Karjalan elinvoiman vahvistamiseksi

e Riittdva rahoituksen taso ja kohdentuminen Pohjois-Karjalaan.
- RRF, JTF, koheesio- ja maatalouspolitiikka, kansallinen
aluepolitiikka.
- Ita- ja Pohjois-Suomen erityisaseman huomioiminen.
e Ohjelmien sisallon sopivuus Pohjois-Karjalan toimintaymparistoon.
- Erityisesti huomioitava yritystukien riittavyys ja merkittavien
teollisten investointien liikkeelleldhto.



5. Julkisten palvelujen vudistaminen ja kuntatalous

Sote-uudistuksen lapivienti

e Pohjois-Karjalan oltava itsendinen palvelujen jarjestaja ja valtakunnallisen
ratkaisun vahvistettava Siun soten toimintaa.

e Pelastuslaitoksen ja ymparistoterveydenhuollon oltava osa maakunnallista
ratkaisua.

e Valtiolta suoraan jarjestajdlle tuleva valtakunnalliseen tarvevakiointiin
perustuva rahoitus, siirtymatasaus yhdenvertaiseksi ja siirtymdajan
lyhentaminen.

¢ Yhteistoiminta-alueilla sovittavien asioiden rajaaminen koskemaan vain
yliopistollisen tason erikoissairaanhoitoa.

e Investointimahdollisuudet turvattava.

e Valtionohjauksen rajaaminen vain suuriin strategisen tason asioihin.

Pohjoismaisen tyovoimapalvelumallin toteuttaminen.

e Kuntakokeilun kokemusten hyddyntaminen.
e Pohjois-Karjalan tyéllisyyden ja yrittdjyyden edistaminen ja tyévoiman
saatavuuden turvaaminen.

Kuntien kestavan rahoituspohjan ja peruspalvelujen turvaaminen valtionosuusjarjestelmalla

Digitaalisuuden ja paikkariippumattoman tyon mahdollisuuksien hyédyntaminen valtion
toimintojen sijoittamisessa

e Business Finlandin toimintojen vahvistaminen Joensuussa.
Palvelukeskustoimintojen kehittaminen Joensuussa.

Kelan yhteyskeskuksen vahvistaminen Lieksassa.
Metsahallituksen toimintojen vahvistaminen maakunnassa.

Sisdinen turvallisuus ja rajaliikenne

e Niiralan kansainvalisen rajanylityspaikan kehittaminen.

e Onttolan alueen kiinteistdjen kehittaminen.

e Turvallisuusviranomaisten maararahojen tasokorotus ja operatiivisen
toiminnan kehittaminen.

e Pelastustoimen ja ensihoitopalvelujen turvaaminen ja kehittaminen koko
maakunnan alueella.



Hankkeet hallinnonaloittain

Ulkoasiainministerio (talousarvion paaluokka 24)

Lyhytaikainen matkailua tukeva viisumivapauskaytanto EU/Venaja

Perustelu:

Koronapandemia merkitsi rajanylitysten maaran romahdusta Niiralan kansanvalisella
rajanylityspaikalla. Vuoden 2020 aikana rajanylityksia oli kaikkiaan 323 851, laskua edel-
lisvuoteen kertyi 71,1 %. Venalaisten rajanylittdjien maara laski 61,1 % ja suomalaisten
perati 80,0 %. Muutaman edellisvuoden aikana venaldisten rajanylittdjien maara oli
hienoisessa kasvussa, joka ndytti voimistuvan tammi-helmikuussa ennen kuin koronavi-
rus muutti tilanteen.

Pandemian mentya aikanaan ohi venaldiset ovat jatkossakin merkittava ja todennakoi-
sesti kasvava asiakasryhma kaikkien itarajan maakuntien kaupan ja matkailun kannalta.
Yhtend kasvun esteena toimii hankalaksi koettu viisumikadytanto. Viisumivapausneu-
vottelut EU:n ja Vendjdn valilla eivat ole olleet viime vuosina agendalla. Keskusteluja ei
myoskaan tultane kdymaan lahitulevaisuudessa, ellei yleispoliittinen tilanne EU:n ja
Vendjan valilla oleellisesti parane. Pitemmalla aikavalilla viisumikaytantojen helpotta-
minen on kuitenkin tarkeaa ja Suomen on hyva edistaa viisumivapauskeskustelun
jatkumista EU:ssa.

Yksi viisumikdytantoja helpottava uudistus on elektroninen viisumi. Vendjan ulkominis-
terid ottaa elektronisen viisumin kayttoon valtakunnallisesti vuoden 2021 aikana.
Viisumi tulee kayttoon myos Vartsilan rajanylityspaikalla. Viisumi on tyypiltaan kertavii-
sumi, joka mahdollistaa 16 vuorokauden oleskelun Vendjalla. Elektronisen viisumin
kayttoonotto voi lisata rajaliikennetta.

Hyva esimerkki viisumikaytantojen helpottamisesta pilottien avuilla on myds Venajan
suomalaisille matkustajille tarjoama Helsingin ja Pietarin seka Lappeenrannan ja
Viipurin valisessa risteilyliikenteessa toteutettu 72 tunnin viisumivapaus, joka osoittaa
kuinka paljon viisumivapaus voi lisata matkailua ja helpottaa kanssakdymista.

Kokeiluja tarvittaisiin myos toiseen suuntaan. Suomen ja Venajan valilla viisumivapaus-
pilotti voisi koskea my®ds yksittaisia tapahtumia (esimerkkina matkailupaketit, joissa
venaldinen matkailija voi oman maansa raja-alueen kohteiden lisaksi kdyda Suomen
puolella ja padinvastoin ilman hankalaa viisumikaytantoad). Ita-Suomen talouselamaan
kaytantojen helpottamisella olisi huomattava positiivinen vaikutus.
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Oikeusministerio (talousarvion paaluokka 25)

Tuomioistuinten toimintamenot 25.10.03

Pohjois-Karjalan karajaoikeuden (Joensuu) ja Nurmeksen istuntopaikan kehittaminen

Perustelu:

Karajaoikeuksien maara vaheni vuoden 2019 alusta 27:std 20:een. Joensuu on jatkossa-
kin yksi karajaoikeuspaikkakunnista. Lisaksi Pohjois-Karjalan kardjaoikeuden

erillinen istuntopaikka sdilyy Nurmeksessa. Uudistuksen jatkovalmistelussa, toimeen-
panossa ja vaikutusten seurannan yhteydessa on selvitettdva mahdollisuudet vahvistaa
Pohjois-Karjalan karajdoikeutta keskitetyilld ja paikkariippumattomilla oikeushallinnon
tehtavilld. Joensuun oikeus- ja poliisitalon toimitilat tarjoavat tehtaville huippuluokan
puitteet.

Rikosseuraamuslaitoksen toimintamenot 25.40.01

Pyhaselan ja Juuan vankiloiden toiminnan kehittaminen

Perustelu:

Rikosseuraamusalan suunnittelussa Pyhaselan ja Juuan vankiloiden jatkuvuuden ylla oli
viime vuosikymmenellad useaan otteeseen erilaisia uhkakuvia. Oikeusministerio paatti
lokakuussa 2015, ettd vankilaverkosto sailytetdan nykyiselldan ja vankiloiden toiminta-
edellytykset turvataan. Ratkaisu huomioitiin valtiontalouden kehyspaatoksessa vuosille
2017-2020. Linja on sama my&s nykyisessa hallitusohjelmassa, jossa todetaan, etta
vankilaverkkoa kehitetdan edelleen turvaten samalla nykyiset toimipisteet.

Pohjois-Karjalan vankilayksikdita on kehitettava pitkdjanteisella orientaatiolla hallitus-
ohjelman linjauksen mukaisesti. Pyhaselka ja Juuka ovat toiminnallisesti tehokkaita ja
kiinteistoteknisesti hyvassa kunnossa. Ne turvaavat rikosseuraamusalan palvelujen saa-
vutettavuutta ja niilld on alueen kannalta merkittava tyollisyysvaikutus.

11



Sisaasiainministerio (talousarvion paaluokka 26)

Karkihanke: Niiralan kansainvalisen rajanylityspaikan kehittaminen

Perustelu:

Niirala on erittdin tarkea Pohjois-Karjalan aluetaloudelle ja yritysten kasvupotentiaalille
koko Ita-Suomessa. Merkitys ndkyy muun muassa kaupan ja tavaraliikennelogistiikan
kehityksessd. Matkailulle Niirala on valttikortti myyda Pohjois-Karjalaa osana rajat ylit-
tavaa Karjalaa ja aluetta, joka yhdistaa nelja suurta vesistoaluetta — Saimaan, Pielisen,
Laatokan ja Aanisen.

Rajanylittajien maara Niiralan rajanylityspaikalla vuonna 2019 oli 1,12 milj. henkil6a.
Vuonna 2020 rajanylittdjien maara Niiralassa vaheni 71,1 % verrattuna edellisvuoteen.
Liikenteesta g5 % on tavaraliikennettd. COVID1g9-pandemian levidamisen estamiseksi
saddetyt rajaliikenteen rajoitukset ovat keskeyttaneet tavanomaisen henkildliikenteen
Iahes kokonaan ja muuttaneet rajaliikenteen kansalaisuusjakaumaa merkittavasti. Vuo-
den 2020 huhti-joulukuussa rajanylittajien kansallisuusjakauma on ollut RUS 90 %, FIN
7 %, MUU 3 %. Liikenteen kansallisuusjakauman muutosta selittaa se, ettd valtaosa
tavaraliikenteen kuljettajista on Vendjan kansalaisia.

Matkustajaliikenteen palautuminen COVID1g -pandemiaa edeltaneelle tasolle riippuu
mm. tautitilanteen kehityksesta, rokotusten etenemisesta seka matkustusrajoituksista.
Raakapuun vientiin liittyvat Vendjan Federaation lainsaadantomuutokset vahentavat
arvion mukaan raskasta liilkennetta merkittavasti vuoden 2022 alusta alkaen.
Vaikutukset nakyvat liikenteessa todennakdisesti jo vuoden 2021 aikana venalaista
puuta tuovien Suomessa toimivien yhtididen tayttdessa varastojaan.

Niiralan matkustajamaarien kasvuun on varauduttava. Niiralan rajanylityspaikan heik-
kokuntoisen infrastruktuurin parantaminen on keskeisena kehittamiskohteena varau-
duttaessa matkustajamaarien kasvuun ja EU:n dlykkaat rajat- hankkeen toimeenpa-
noon vuosina 2021-2023. Matkustajamaaran kasvuun valmistautumisen ohella hank-
keella varmistetaan henkilostolle terveelliset ja turvalliset toimitilat. Pohjois-Karjalan
rajavartiosto on esittanyt Rajavartiolaitoksen esikunnalle Niiralan rajanylityspaikan
rakenteiden kehittamista siten, etta uusitut rakenteet olisivat kaytettavissa vuodesta
2025 alkaen. Hankkeen eteneminen edellyttaa rahoitusta.

Matkustajamaarien kasvaessa myos Vendjan Vartsilan rajanylityspaikkaa on kehitet-
tava yhteistoiminnassa Vendjan Federaation viranomaisten seka rajanylityspaikkojen
kehittamisesta vastaavien virastojen kanssa. Vartsilan rajanylityspaikan ENI CBC- hank-
keen toteutumatta jddminen tulee huomioida tulevaisuuden infrastruktuurihanke-
rahoituksissa.

Niiralan rautatierajanylityspaikan kehittdmiseen niin matkustaja- kuin tavaraliikenteen-
kin osalta on esitetty kiinnostusta. Cemagro Oy on aloittanut lannoitteiden valmistuk-
seen kdytettdvien raaka-aineiden kuljetukset Vendjaltd Suomeen kevdan 2020 aikana.
Rajavartioston nakokulmasta Niiralan ratapihan infrastruktuuri edellyttaa kehittamista
raja- ja matkustajaturvallisuuden osalta ennen saannollisen matkustajajunaliikenteen
kdynnistamista.
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Karkihanke: Turvallisuusviranomaisten maararahojen tasokorotus ja operatiivisen
toiminnan kehittaminen

Perustelu:

Vaikka poliisien koulutusmaaria on lisatty ja myos joitakin maararahoja on korotettu,
pitkan aikavalin yleinen kehityssuunta on ollut, ettd turvallisuusviranomaisten maarara-
hoja on leikattu kovalla kadelld. Saastoja on haettu muun muassa hallinnollisista uudis-
tuksista, joiden kohteena ovat olleet kdytanndssa kaikki viranomaiset (tulli, rajavartio-
laitos, puolustusvoimat, alueelliset hatakeskukset, poliisi ja pelastuslaitokset). Muutos-
ten myo6td viranomaiset ovat joutuneet toimimaan riittdmattémin resurssein ja jatku-
van leikkauspaineen alla. Tilannetta kuvaa poliisin osalta se, ettd [td-Suomen poliisin
alueella 40 % rikoksista jai vuonna 2018 tutkimatta osin resurssipulan takia. Erittdin
suuri osa erityisesti vahaisista rikoksista jatetadn edelleen kokonaan tutkimatta.

Kokonaisuutta ajatellen suhteellisen pienista valtion maararahasaastoista koituu seka
kansalaisille etta yrityksille ja laajemmin koko yhteiskunnalle ongelmia ja myos
huomattavia taloudellisia tappioita. Palveluja ja viranomaisten nakyvaa lasnaoloa ei voi
enaa heikentaa. Turvallisuusviranomaisten voimavarat on varmistettava koko maassa
jamyds kansainvalisen turvallisuustilanteen muuttuminen on huomioitava. Usein
yhden viranomaisen vahenevia resursseja on todettu kompensoitavan toisen viran-
omaisen voimavaroilla, vaikka saastojen vuoksi tamakin on pakotettu keskittymaan
omiin ydintoimintoihin. Valtion palvelujen alueellista Iasnaoloa koskevan lainsaadan-
non ja kokonaisvaltaisemman koordinaation myéta tilanteeseen on odotettavissa
parannusta.

Kansalaisten turvallisuuden varmistaminen ja turvallisuusymparistoon liittyvat tekijat
edellyttavat poliisin ja muiden turvallisuusviranomaisten resurssien lisaamista. Sisdisen
turvallisuuden strategian ja hallitusohjelman linjausten mukaisesti poliisin nakyvyytta
seka toimintavalmiutta on vahvistettava varmistamalla poliisien riittava vahvuus.
Poliisien maaran lisayksen pitaa nakya harvaan asutuilla alueilla. Pohjois-Karjalan kal-
taisessa pitkien etdisyyksien maakunnassa poliisiasemien maara ja palvelut on sailytet-
tava vahintaan nykytasoisina. Kansalaisten on voitava hoitaa lupa-asiat paikallisesti.

Turvallisuusympariston tilannekehityksen ennakointi on vaikeutunut. Pohjois-Karjalan
rajavartioston resurssit on turvattava siten, etta se kykenee hoitamaan tehtavansa
my0s vaikeutuvassa rajatilanteessa maastorajalla ja huolehtimaan turvallisista ja suju-
vista rajanylityksista Niiralan rajanylityspaikalla. M&ararahojen tulee turvata Niiralan
rajanylityspaikan kehittdminen tulevaisuudessa. Harvaan asutulla itarajalla rajavartios-
tolla on myds erityinen rooli monialaisena turvallisuuspalvelujen tuottajana.

Liikennemaarien palautuessa aikanaan pandemiaa edeltdneelle tasolle Joensuun lento-
aseman tiloja on kehitettava edelleen turvallisten ja sujuvien rajatarkastusten toteutta-
miseksi. Tarkedd on mm. lentoaseman Schengenin ulkorajan ylittdvien saapuvien lento-
jen asiakastilojen kehittaminen (odotustila rajatarkastuksiin). Maakuntaan suuntautu-
vien kansainvalisten lentojen lisadntyessa tilojen tulisi mahdollistaa useiden yhtaaikais-
ten lentojen kasittely samanaikaisesti.
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Karkihanke: Pelastustoimen ja ensihoitopalvelujen turvaaminen ja kehittaminen koko
maakunnan alueella

Perustelut: Hyvinvointialueita perustettaessa sote-ala ja pelastustoimi kulkevat rinnakkaisina toi-
mialoina. Pohjois-Karjalassa pelastustoimen palvelut jarjestetdan ja tuotetaan muusta
Suomesta poiketen soten kanssa samassa organisaatiossa eli osana Siun sote-kuntayh-
tymaa. Pelastustoimi eroaa sote-alan palveluista eri vastuuministerion lisaksi siing, etta
pelastuslaitoksen tyontekijat menevat ihmisten luo, koteihin ja onnettomuuspaikoille.
Tama tarkoittaa sitd, ettd paloasemaverkosto tulee olla kattava koko maakunnan alu-
eell, jotta lakisdateiset pelastustoimen ja ensihoidon palvelut voidaan hoitaa seka yh-
denvertaiset |ahipalvelut asukkaille varmistaa. Maakunnan pitkat valimatkat puhuvat
my0s paloasemaverkoston puolesta, ilman tata verkostoa asetettuja tavoiteaikoja eri
riskialueilla ei saavuteta. Lisdksi pelastustoimella on huomattava merkitys yleiseen tur-
vallisuuden tunteeseen paikallisesti ndkyvana turvallisuusviranomaisena. Yleinen
turvallisuuden tunteen kokemus lisda osaltaan maakunnan asukkaiden hyvinvointia ja
toimii my&s maakunnan vetovoimatekijana.

Maakunnan vaesto vahenee ja samalla ikadntyy, nama tekijat samanaikaisesti muutta-
vat ja lisadvat pelastuslaitoksen palvelutarvetta. Muuta maata korkeampi vaestoraken-
teen ikdantyminen seka sairastavuus- ja tapaturmaindeksit nakyvat pelastuslaitoksen
palvelukentassa tulevaisuudessa yha enemman. Ikdantyneiden palvelujen tarve on
suurta ja siksi pelastuslaitoksen on kehitettava yhdessa Siun soten kanssa erilaisia kotiin
vietavia palveluita, milla tuetaan turvallista kotona asumista ja vahennetdan osaltaan
asiakkaiden kuljetuksia hoitolaitoksiin erityisesti niissa tapauksissa, kun asiakas voidaan
tutkia ja hoitaa kotona tai hanen turvallisuuttaan voidaan kotikdaynneilla muilla toimen-
piteilld edistaa. Esimerkiksi tdssa synergiaedut ensihoidon ja pelastustoimen rinnakkain
toimimisesta ovat kiistattomat. Lisaksi toimialojen synergia nakyy kiireellisessa avun
tarpeessa, kun pelastuslaitoksen henkil6sto voi auttaa moniammatillisesti seka pelas-
tustoimen etta ensihoidon tehtavissa.

Pelastustoimen kokonaisrahoitustarve on merkittavasti suurempi kuin hallituksen esi-
tyksessa kuvattu laskennallinen hyvinvointialueen rahoitus. Erityisesti Pohjois-Karja-
lassa on haastavaa turvata pelastustoimen ja ensihoidon lahipalvelut nykyisella rahoi-
tustasolla. Valtiolta odotetaankin lisarahoitusta kattavan palveluverkon yllapitoon halli-
tusohjelmatavoitteiden mukaisesti. Kokonaisrahoitustarpeessa oleva vaje johtuu muun
muassa edelld mainituista toimintaympariston ja vaestorakenteen muutoksista, valtta-
mattomista toimintavalmiusohjeen edellyttamista paloasemaverkon kehittdmishank-
keista seka varallaolojarjestelman yllapitdmisen vaikeutumisesta. Erittdin merkittavaa
rahoitusriskia koko pelastustoimelle edustavat myds 6ljyntorjuntaan myonnettyjen
tukien romahtaminen seka kansalliset toimialariippuvaiset ICT-jarjestelmahankkeet.

Lisaksi koko pelastustoimi alana karsii tydvoimapulasta, mika voi vaikeuttaa merkitta-
vasti palvelujen tuottamista erityisesti maakunnan pienilld paloasemilla. Osaavan
henkildston saatavuus olisikin turvattava valtion toimenpitein esimerkiksi palkkauksen
kannustimina tai veroetuna seka pelastustoimen koulutusuudistuksen avulla.
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Karkihanke: Onttolan alueen kiinteistojen kehittamishanke

Perustelu:

Pohjois-Karjalan rajavartioston Onttolan alueen kiinteistdjen kehittdminen on
tarpeen maakunnallisesti merkittavan viranomaisen ja varusmieskoulutuksen toimin-
taedellytysten varmistamiseksi. Onttolan alueen kiinteistdjen kehittdmishanke on
suunniteltu toteutettavaksi vaiheittain vuosien 20202024 aikana. Hankkeen tavoit-
teena on terveellisten, turvallisten ja tarkoituksenmukaista toimitilojen turvaaminen.
Hankkeen toteutuminen edellyttada rahoitusta.

Tilapaisten rajanylityspaikkojen kehittamisedellytysten turvaaminen

Perustelu:

Pohjois-Karjalan rajavartioston valvomalla alueella on Joensuun lentoaseman ja Niira-
lan kansainvalisen rajanylityspaikan lisaksi yksi toiminnassa oleva tilapdinen rajanylitys-
paikka Lieksan Inarissa. Tilapdiset rajanylityspaikat eivat ole yleiselle liikenteelle avoi-
mia, vaan raja-alueiden yhteistyon ja muun taloudellisen toiminnan toteuttamista
varten. Tilapaiset rajanylityspaikat ovat ensisijaisesti yritysten puutavaraliikenteen
kaytossa, joten ylityspaikoilla on teollisuudelle puunhuollollista merkitysta.

Inarin tilapainen rajanyrityspaikka on metsateollisuuden nakokulmasta merkittava.
Raakapuun vientiin liittyvat Vendjan Federaation lainsaadantomuutokset kuitenkin
arvion mukaan vahentavat raskasta lilkkennetta merkittavasti vuoden 2022 alusta
alkaen. Vaikutukset nakyvat liikenteessa todennakdisesti jo vuoden 2021 aikana
venaldista puuta tuovien Suomessa toimivien yhtididen tayttaessa varastojaan.

Tilapdisten rajanylityspaikkojen luonteeseen sisaltyy raja-alueiden yhteisty6 ja muun
taloudellisen toiminnan toteuttaminen. Lieksan kaupunki korostaa lisaksi, etta kansal-
listen ja kansainvalisten matkailijaryhmien (pienbussit ja linja-autot) mukaan ottaminen
Inarin rajanylitysliikenteeseen tukisi pidemman aikavalin tavoitteena matkailun kehitta-
mista rajan molemmin puolin.
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Puolustusministerio (talousarvion paaluokka 27)

Puolustusvoimien palvelukeskuksen kehittaminen Joensuussa

Perustelu:

Puolustusvoimauudistuksen yhteydessa vuonna 2015 Puolustusvoimien palvelukeskuk-
sen pddosa sijoitettiin Joensuuhun. Palvelukeskuksen henkilémaara on kokonaisuudes-
saan noin 200 henkildd, josta Joensuun toimintojen vahvuudeksi puolustusministerio
vahvisti perustamisvaiheessa 120 henkil6a. Palvelukeskus tuottaa kaikille puolustusvoi-
mien hallintoyksikdille henkilstopalveluita, talous- ja matkapalveluita, tiedonhallinta-
palveluja sekd oppimis- ja kuvapalveluja.

Joensuussa sijaitsevat palvelukeskuksen johto ja kanslia, henkilostopalvelut, talous- ja
matkapalvelut seka osa tiedonhallintapalveluista. Palvelutoimintaa on tehostettu otta-
malla kayttoon ohjelmistorobotiikkaa vuodesta 2018 alkaen. Osaavaa tydvoimaa on
ollut hyvin saatavilla. Palvelutuotantoa Joensuussa on kehitettdva edelleen analytiikka-
palveluiden suuntaan. Tasta hyotyy tulevaisuudessa koko puolustushallinto. Syksylla
2019 puolustusministeri kdynnisti koko puolustushallintoa koskevan selvityksen alueel-
listamisesta ja paikkariippumattoman tyon lisddmisesta. Selvityksen perusteella eta-
tyoskentely on vaikuttanut positiivisesti henkiloston jaksamiseen, tyon imuun ja
yleisesti tyon tekemiseen. Sen on myo6s koettu edistdneen erinomaisesti yksityisela-
man ja tydelaman yhteensovittamista. Joensuun palvelukeskustoiminnoissa on paljon
potentiaalia digitalisaatiota hyddyntavia paikkariippumattomia toimintoja koskien.

Tutkavaikutusselvitys tuulivoimaloiden rakentamisesta ja tuulivoiman
hyodyntamismahdollisuudet itarajalla

Perustelu:

Pohjois-Karjalan alueella on selvitysten perusteella potentiaalisia alueita tuulivoima-
loille. Ongelmana tuulivoiman rakentamisessa ovat kuitenkin olleet tuulivoimaloiden
puolustusvoimien tutkille aiheuttamat ongelmat. Tilanteen ratkaisemiseksi olisi
tarpeen |6ytaa uusia ratkaisumalleja yhdessa tuulivoimatoimijoiden, alueiden ja puolus-
tusvoimien kanssa. Tilanteen kartoittamiseksi olisi ensimmaisena toimenpiteend
tarpeen teettda alueen ja puolustusvoimien yhteistyona VTT:n tutkavaikutusselvitys.
Tuulivoiman hyddyntdamismahdollisuuksia valtion mailla on tarkasteltava yhteistydssa
puolustusvoimien kanssa.
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Valtiovarainministerio (talousarvion paaluokka 28)

Karkihanke: Kuntien kestavan rahoituspohjan ja peruspalvelujen turvaaminen
valtionosuusjarjestelmalla (Kuntien tukeminen, valtionosuus kunnille peruspalvelujen
jarjestamiseen 28.90.30)

Perustelu:

Kuntien taloustilanne jatkuu Pohjois-Karjalassa vaikeana, vaikka valtion koronatuen
my6td vuoden 2020 tilinpdatokset ovatkin tulosten kannalta positiivisia. Itse rakenteel-
liset ongelmat mm. ikdantymisen myota eivat ole kadonneet mihinkaan. Haasteena
2020-luvulla on se, ettad tyoikdisten maara laskee ja vanhusikaluokkien taas kasvaa,
menopaine on suuri samalla, kun tulopuoli heikkenee. Pohjois-Karjalan kuntien kaytto-
talouden tilanne on kuitenkin saavuttanut viime vuosina koko maata. Kehitys on saavu-
tettu kiinnittamalla erityishuomio sosiaali- ja terveydenhuollon kustannuskasvun
leikkauksiin. Huomioitavaa kuitenkin on, ettd kayttétalouden taso on saatu koko maata
kireammalla kunnallisverotasolla. Pohjois-Karjalan kuntien painotettu tuloveropro-
sentti 20,72 vuodelle 2021 on %-prosenttiyksikon verran koko maata korkeampi. Useilla
kunnilla tuloveroprosentti on maan korkeimpien joukossa.

Erityisesti verotulokehitys on jaanyt jatkuvasti jalkeen koko maan tasosta, mika nakyy
selvemmin yhteisoveron tuotossa. Kuntien saamat verot ovat asukasta kohti selvasti
maan alhaisimmat ja eroa on tullut varsinkin viime vuosina, erityisesti vuosi 2020 oli
huono koko maahan néhden. Yhteisdverokertyma on kasvavassa maarin kasautumassa
Helsinkiin, mika eriarvoistaa tulopohjan kehitysta. Tahan johtaneet syyt on selvitettava,
[6ytyyko selitys mm. yritysten tulosten kirjautumisesta paakonttorien myota
paakaupunkiin.

Valtionosuuksia on jatkuvasti vahennetty 2010-luvulla, vaikka absoluuttiset luvut eivat
niin aina anna ymmartadkaan. Kuntien veromenetyksia, jotka ovat johtuneet kuntalais-
ten verovahennysten kasvattamisesta, on jatkuvasti lisatty. Veromenetysten kompen-
saatiot on puolestaan toteutettu kunnille valtionosuuksien kautta niita lisaamalla.
Kaytannossa varsinaiset peruspalveluihin kohdistuvat valtionosuudet ovat siis vahenty-
neet, muun muassa indeksitarkistusten jaadyttamisesta seka kiky-sopimukseen perus-
tuvien leikkausten takia. Jotta lakisadteiset peruspalvelut pystytadn jarjestamaan riitta-
ving, on tehtava valtionosuuksien tasotarkistus myds tulevina vuosina. Varsinkin vuo-
desta 2022 on tulossa vaikea vuosi kuntataloudelle, kun valtio on vetdytymassa koro-
naan liittyvista tuista.

Heikon veropohjan kuntien nakdkulmasta valtionosuuksilla on erityisen suuri merkitys
palvelujen jarjestamisessa. Valtionosuusjdrjestelman uudistus astui voimaan vuoden
2015 alusta ja mikali vutta jarjestelmaa tullaan kehittamaan, niin on huomioitava mm.
seuraavia tekijoita: Olosuhdetekijoiden painoarvoa tulee nostaa siten, etta pitkat etai-
syydet, syrjdisyys, kuntien laaja-alaisuus ja harva asutus seka vesistdjen pirstoma alue-
rakenne huomioidaan palvelujen turvaamiseksi. Erityisesti verotulojen tasausjarjes-
telma on pidettdva voimassa vahintdan nykyisilla tasauksilla. Kaavaillut kiinteistovero-
tuksen tarkistukset muun muassa kiinteistdjen arvoihin liittyen eivat saa vaarantaa
kasvukeskusten ulkopuolisten kuntien veropohjaa. Lisaksi kiinteistovero on otettava
kokonaisuudessaan tasausjarjestelmaan mukaan eikd pelkastaan puolella painoarvolla.
Terveydenhuollon puolella tulee huomioida ikdrakennekriteereissa se tosiasia, etta
elinidn odote Pohjois-Karjalassa on muuta maata alhaisempi ja ettd korkeat viimeisten
elinvuosien kustannukset tulevat maakunnassa aiemmin vastaan.
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Tyottomyys aiheuttaa seurannaisvaikutuksineen kunnille korkeita menoja ja viime
vuosina kuntien rahoitusvastuuta erityisesti pitkdaikaistyottdmyydesta on tyomarkki-
natukijarjestelman kautta lisdtty. Vuonna 2020 Pohjois-Karjalan kunnat maksoivat vu-
den kdytannon mukaisesti tydmarkkinatukea Kelalle yli 18 miljoonaa euroa, valillisista
tyottémyysmenoista (veromenetykset, toimeentulotuki ym.) puhumattakaan. Kasvua
menoihin kertyi 16 % ja kuluera vastaa jo Iahes yhden tuloveroprosentin tuottoa eli
puhutaan varsin merkittavastd menosta.

Kuntien on saatava kayttoonsa omaan paatoksentekoon liittyvia tyckaluja, jotta tyo-
markkinatukimaksut eivat rasittaisi kuntataloutta nykyisenkaltaisesti. Mikali pitkaai-
kaistyottomyyden vastuu ja niin sanottujen sakkomaksujen maksaminen sdilyy kunnilla
jatkossakin, on kuntien asemaa ja mahdollisuuksia pitkaaikaisty6ttomyyden hoitami-
sessa lisattava. Tyottomyytta kuntatalouden kustannuserana ja valtion kunnille anta-
mana tehtdvana onkin tarkasteltava valtionosuusjarjestelmassa uudella tavalla.
Kevaalla 2021 kaynnistyva tyollistamisen kuntakokeilu tuo toivottavasti uusia evaita
kuntien osuuteen tyottomyyden hoidossa.

Edellad kuvattuun perustuen Pohjois-Karjalan maakuntaliitto esittaa, ettd kunnille on
turvattava riittavat taloudelliset resurssit peruspalvelujen jarjestamiseen koko maassa
kohtuullisella verotasolla. Valtiovarainministerion raportti “Kunnat kddnnekohdassa”
tarjoaa hyvat lahtokohdat paatoksenteon perustaksi.

Karkihanke: Digitaalisuuden ja paikkariippumattoman tyon mahdollisuuksien
hyodyntaminen valtion toimintojen sijoittamisessa

Perustelu:

Vuoden 2022 alussa voimaan tuleva laki valtion palveluiden saatavuuden ja toimintojen
sijoittamisen perusteista pohjautuu hallitusohjelman kirjaukseen alueellistamislainsaa-
dannon vudistamisesta ja uuden teknologian hyddyntamisen tehokkaasta edistami-
sestd. Valtion tydtehtdvia on hallitusohjelman mukaan organisoitava monipaikkai-
suutta ja dlyteknologian mahdollistamaa paikkariippumattomuutta hyddyntaen. Lain
voimaantulon myéta luovutaan alueellistamisen kasitteestd, joka korvataan valtion
alueellisen lasndolon kasitteelld. Uudistuva lainsdaadanto tunnistaa aiempaa paremmin
palvelut, palvelurakenteet ja kokonaisuusturvallisuusndakokulman. Lisaksi ohjaukseen
tulee suunnitelmallisuutta ja kokonaisuuden tarkastelua.

Lakia sovellettaessa on hyodynnettava monipaikkaisuuden ja paikkariippumattomuu-
den mahdollisuuksia valtion palveluja organisoitaessa. Palvelujen saavutettavuuden,
turvallisuuden ja alueiden elinvoimaisuuden vahvistamisen on oltava keskeisia kritee-
reja lakia sovellettaessa ja sen tavoitteiden toteutumista seurattaessa. Jatkossakin on
sdilytettava mahdollisuus valtion tehtavien alueellistamiseen.

Koronapandemian myo6ta korostunut ja digitalisaation mahdollistama etatyon yleisty-
minen on perustavanlaatuinen muutos tyon tekemisen tavoissa. Monet tyotehtavat ei-
vat ole paikkasidonnaisia ja tehtavia voidaan hoitaa etdana. Samoin valtionhallinnon
paikkariippumatonta ty6ta voidaan tehda muuallakin kuin paakaupunkiseudun viras-
toissa. Vuoden 2020 aikana saadut laajat kokemukset etatyosta ovat olleet paasaantoi-
sesti positiivisia. Suurin osa tyontekijoista on ollut tyytyvaisia etatyohon. Tyon tekemi-
sen tavat ovat muuttuneet, eikd muutos ole valiaikainen. Etdtyo on tulevaisuutta.

Valtion toimintojen sijoittamista tulee jatkaa uudistuvan lainsaadannon mukaisesti.

Kun perustetaan uusia valtion yksikkoja tai toimintoja tai laajennetaan tai uudelleen
organisoidaan olemassa olevaa toimintaa, on selvitettava mahdollisuudet sijoittaa
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toimintoja padkaupunkiseudun ulkopuolelle. Kokonaisten virastojen ohella on syyta
kiinnittaa erityista huomiota toimintoihin ja tehtavakokonaisuuksiin. Digitalisaatio ja
etatyo luovat uusia mahdollisuuksia paikasta riippumattomalle tydlle ja monipaikkai-
suudelle. Alueellistamistoimenpiteita tulee kohdistaa niille alueille, joilla on tarkastelta-
vana olevaan toimintoon liittyvda osaamista ja tydvoimaa. My0s supistusten vaikutuk-
set on huomioitava paatoksissa.

Joensuun vahvistunut status Valtion talous- ja henkilostéhallinnon palvelukeskuksen
(Palkeet) paatoimipaikkana ja Puolustusvoimien palvelukeskuksen (PVPALVK) sijoitta-
minen Joensuuhun ovat hyvia esimerkkeja merkittavista ja onnistuneista alueellistamis-
toimenpiteista. Palvelukeskuspaatosten pohjalta onkin syntynyt huomattava alueelli-
nen osaamiskeskittyma, joka tarjoaa edellytykset myos uusille julkisen sektorin keski-
tettyjen tehtdvien sijoittamisille Joensuuhun ja synergioiden hyddyntamiseen. Koulu-
tusprofiili on valtion toimintojen kannalta otollinen luoden pohjan seka hallinnon tuki-
palveluille, ettd tutkimuslaitosten vahvistamiselle erityisesti metsdaosaamiseen liittyen.

Jo alueellistettuja yksikoita (Palkeet, PVPALVK, SYKE, Luke) on mahdollista vahvistaa
edelleen muun muassa tehtavasiirroin padkaupunkiseudun tyévoiman elakoitymisen
my®ota. Talloin toimenpiteisiin ei liity pakkosiirtoja eika siirtymaajan kaksoismiehitys-
ongelmia.

Paikasta riippumattomien toimintojen sijoitusmahdollisuuksia on myds muualla maa-
kunnassa. Esimerkiksi Lieksassa toimii Kansanelakelaitoksen (KELA) yhteyskeskus,
josta johdetaan KELA:n viiden yhteyskeskuksen verkostoa. Yhteyskeskukseen on tehty
valmiit suunnitelmat tilojen laajentamiseksi aiempaa suuremmalle henkilomaaralle.
Lieksan kaupunki on esittanyt yhteyskeskuksen henkildston lisddmista vahintaan 20
henkilolla. Laajennus voidaan toiminnallisesti toteuttaa Itdisen alueen vakuutuspiirin
etuuskasittelytehtavien seka lisaksi toimeentulotuen, asumistuen ja omaishoidon tuen
tehtdvien vahvistamisella Lieksan yksikdssa. Lisaksi yhteyskeskukseen voidaan siirtaa
muita valtion eri yksikoiden tehtavid, jos niita oltaisiin tulevaisuudessa osoittamassa
KELA:lle.

Valtion alueellisen lasndolon vahvistamiseen liittyvia mahdollisuuksia Pohjois-
Karjalassa ovat:

e Business Finlandin toimintojen vahvistaminen Joensuussa.

e Luonnonvarakeskuksen Joensuun toimintojen vahvistaminen ja
monipuolistaminen.

e Valtion talous- ja henkilostohallinnon palvelukeskuksen (Palkeet)
paatoimipaikan vahvistaminen.

e Puolustusvoimien palvelukeskuksen (PVPALVK) vahvistaminen.

e Geologian tutkimuskeskuksen (GTK) mineraalitekniikan laboratorion
kehittaminen Outokummussa.

e Suomen ympadristokeskuksen (SYKE) toimintojen vahvistaminen
Joensuussa.

e Verohallinnon paikasta riippumattomat toiminnot.

e Kansaneldkelaitoksen (Kela) Pohjois-Karjalan toimintojen ja Lieksan
yhteyskeskuksen vahvistaminen uusilla tehtavilla.

e Metsdhallituksen toimintojen vahvistaminen Pohjois-Karjalassa, pysyva
toimipiste/ projektitoimisto.
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e Puhelinpalveluiden ja sahkdisen asioinnin tehtavien alueellistaminen.
e Terveyden edistamiseen liittyvat valtion toiminnot yhteistydssa Siun Soten
kanssa (mm. THL:n toiminnot).

Harvaan asuttujen alueiden parlamentaarisen tyoryhman ehdotusten toimeenpano

Perustelu:

Valtioneuvosto asetti syksylld 2020 Harvaan asuttujen alueiden parlamentaarisen tyo-
ryhman Suomen harvaan asuttujen alueiden mahdollisuuksien parantamiseksi. Tyoryh-
man tehtdvana on seurata harvaan asuttujen alueiden erityiskysymyksia seka vahvistaa
ndiden alueiden elinvoimaisuutta. Tyoryhman tyon pohjana ovat vuosina 2017-2019
toimineen edellisen tydryhman ehdotukset seka Sanna Marinin hallitusohjelman
kirjaukset harvaan asuttujen alueiden kehittamiseksi.

Edellisen parlamentaarisen tyoryhman lokakuussa 2019 julkistamassa loppuraportissa
esitettiin joukko ehdotuksia harvaan asutun maaseudun elinvoimaisuuden edellytysten
kehittamiseksi. Ehdotukset sisaltdvat mm. kohdennettuja veroratkaisuja, jotka ovat
erittdin tarkeitd muun muassa osaavan tyovoiman saatavuuden turvaamisessa. Uusi
tyoryhma on teettényt perustuslaillisen ennakkoarvioinnin mm. Norjan mallin mukai-
sista verotukseen ja opintolainan vahennykseen liittyvia toimenpiteista ja niiden sovel-
tamismahdollisuuksista Suomen olosuhteisiin. Arvioinnin perusteella toimenpiteille ei
ole perustuslaillisia esteita.

Toimenpiteita ovat mm. harvaan asutuille alueille muuttavien verohuojennus palkasta
seka opintolainan anteeksianto 2 600 euron arvosta. Verohuojennuksen esikuvana on
Norjan malli, jossa valtionveron osuutta laskettiin reilusta 14 prosentista vajaaseen

11 prosenttiin. Norjan mallin mukaisesti harvaan asuttujen alueiden uusilta yrityksilta
poistettaisiin tyonantajamaksut.

Tyoryhman esityksiin kuului myos syrjdseutulisa, joka maksettaisiin harvaan asutuilla
alueilla toimiville valtion ja kuntien virkamiehille. Valtio kompensoisi syrjaseutulisan
kunnille valtionosuusjarjestelman kautta. Lisdksi ehdotettiin alueellisen sahkdveron
sahkonhankinnan kustannusten tasaamista. Kohdennettujen veroratkaisujen lisaksi
ehdotuksiin sisaltyi laaja joukko muun muassa harvaan asuttujen alueiden yhteyksien ja
yritystoiminnan kehittamiseen liittyvia toimenpiteita.

Ehdotetut toimenpiteet vastaavat moniin harvaan asuttujen alueiden haasteisiin.
Esimerkiksi opintolainojen anteeksiantaminen tasaa elakéityvan tyévoiman ikaraken-
netta houkutellen nuoria alueelle seka edistaa tuoreimman osaamisen hyodyntamista
alueen yrityksissa lisdten yritysten kilpailukykya.

Perustuslaillisen ennakkoarvioinnin valmistuttua valtioneuvoston tulee tehdd paatos
hallitusohjelmaan kirjattujen tyéryhman esittamien toimenpiteiden toteuttamisesta.
Toimenpidevalikoimaa on myds syyta taydentda. Esimerkiksi kiinteistoveron huojennus
harvaan asutuilla alueilla kompensoisi kiinteistojen arvon laskua, josta on tullut huoles-
tuttava kehityssuunta kasvukeskusten ulkopuolella ja aivan erityisesti harvaan asutuilla
alueilla.
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Verotukselliset kokeilut

Kunnallisveron jakaminen kotikunnan ja vapaa-ajanasumiskunnan kesken

Perustelu:

Vapaa-ajan asuntojen maara ja kdyttdaste on kasvussa. Myods etdtyon yleistyminen
lisdad vapaa-ajan asuntojen kayttoastetta. Kuntien nakokulmasta vapaa-ajan asuminen
on tervetullutta, mutta asettaa vahvat vapaa-ajanasumisen kunnat samalla myds vel-
voitteiden eteen. Tama merkitsee muun muassa vakituisen vdeston kysyntaa suurem-
pia investointeja palvelutarjontaan ja kunnallistekniikkaan. Verotuksellisen kdytannon
muuttaminen siten, ettd vapaa-ajanasuntojen sijaintikunta saa osuuden vapaa-ajan-
asunnon omistajan kotikuntaansa maksamasta kunnallisverosta, korjaisi tilanteen.

Valtiovarainministerion selvityksessa Millaista monipaikkaisuutta Suomeen -selvitys kak-
soiskuntalaisuudesta (VM:n julkaisu 3/2018) kaksoiskuntalaisuuden — tai paremminkin
monipaikkaisuuden — todettiin yleistyvan, mutta siihen perustuva verotus nahtiin perus-
tuslain nakokulmasta ongelmallisena, niin myds valtionosuusjarjestelman kautta toteu-
tettavat jarjestelyt. Tyoryhman ehdotukset rajautuvatkin monipaikkaisten kansalaisten
osallistumis- ja vaikuttamismahdollisuuksien lisddmiseen.

Esille tulleista varaumista huolimatta verotuksellisen ratkaisun toteuttaminen on perus-
teltua kokeiluluonteisesti kunnissa, joissa on merkittava maara vapaa-ajanasutusta.
Kuntatalouden nakokulmasta ratkaisu merkitsisi todellista valtion vastaantuloa.

Kiteen veromalli tukemaan tuotannollisten yritysten asettumista alueelle ja olemassa
olevien yritysten kasvua

Perustelu:

Kiteeta esitetaan veromallin kokeilualueeksi 10 vuodeksi, jolloin nahdaan veromallin
vaikutukset yritysten menestykseen, investointeihin, uusien yritysten syntymiseen ja
sijoittumiseen, tyollisyyteen ja aluetalouden kehitykseen. Malli tdydentaa HAMA-tyo-
ryhman valmistelemia aluekehittamistoimenpiteita.

Kiteen veromallissa suunnataan yrityksen tuottama lisdarvo ja voitto uusiin investoin-
teihin. Yritys ei maksaisi veroja silloin, kun se ei nosta voittoa pois yrityksesta. Yritys voi
sijoittaa voiton uusiin investointeihin tai entisten velkojen maksuun. Vero tulisi mak-
suun vasta sitten, kun voittoa nostetaan yrityksesta. Kun yrityksestd nostetaan rahaa
ulos, maksetaan siita vero lainsdddannon mukaan. Yhtiota verotetaan aina, kun yhtio
jakaa osinkoja tai suorittaa muita siirtoja, jotka voidaan rinnastaa palkanmaksuun tai
osingonjakoon. Lisdantyvan tyévoiman maksamat tuloverot puolestaan kasvaisivat.

Uudessa mallissa yritykseen hankittujen materiaalien ja my&s tuotantoon liittyvien
saddeltyjen poistojen kautta aktivoitavien aineellisten hyédykkeiden poisto-oikeus olisi
100 %. Kaytannossa tama merkitsisi vapaata poisto-oikeutta silloin, kun yritys tuottaisi
muutoin verotettavaa tulosta. Myoskaan voitoista poistojen jalkeen syntyvaa tulosta ei
verotettaisi niin kauan, kuin se pysyy yrityksessa. Uudessa mallissa maksettujen materi-
aalien tai muun tuotantoon liittyvan aineellisen tavaran vahennysoikeus olisi vuosittain
100 %. Kassaan jatettya voittoa ei verotettaisi, mika jattaa rahaa yrityksen kehittami-
seen, kasvuun, investointeihin ja tyodllistamiseen.

Veromallin myota alihankintaverkostot kehittyisivat nopeasti synnyttaen uusia tyopaik-
koja ja toiminnallisia integraatiohyotyja. Kasvavat yritykset maksaisivat veroja lisaanty-
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vasti yhtidveron muodossa. Verkostoituminen parantaisi vientimahdollisuuksia tuotan-
tovolyymien kasvaessa. Nain pddstdan eroon jatkuvasta tuotannollisten yritysten tuon-
titavarapulasta ja lisatadn kotimaista valmistusta.

Kotitalousvahennys koskemaan kaikkea ostettavaa palvelua

Perustelu:

Kotitalousvahennysta saa kotitaloustyostd, jota teetetddn kotona tai vapaa-ajan asun-
nossa. Tallaista tyotd ovat esimerkiksi siivous, lastenhoito, asunnon remontointi ja tie-
totekniikkalaitteiden asennus. Kotitalousvéahennyksen piiriin ei kuitenkaan kuulu kaikki
kotona teetettdva tyo. Kotitalousvahennys koskee esimerkiksi tavanomaista hoiva- ja
hoitotyotd, mutta ei kuitenkaan sellaista tyotd, jota terveydenhoitopalvelut tuottavat
arvonlisdverottomasti. Kotitalousvahennys tulisi saada koskemaan kaikkea ostettavaa
palvelua - tdma olisi tarkeaa erityisesti alueilla, joilla vanhusvaeston maara on suuri.

Arvonlisaveron alarajanhuojennuksen nosto 50 0oo euroon

Perustelu:

Arvonlisaveron alarajahuojennus on verohelpotus niille yrittajille, joiden liiketoiminta
on pienta. Huojennuksen voivat saada sellaiset yrittdjat ja yritykset, jotka kuuluvat
arvonlisaverovelvollisten rekisteriin ja joiden tilikauden liikevaihto on alle 30 0oo euroa.
Alarajanhuojennuksen nosto 5o ooo euroon kannustaisi yrityksia kasvuun.

Metsahallituksen myyntituottojen tulouttaminen osin alueille

Perustelu:

Valtio on asettanut tuottotavoitteet metsahallituksen hallinnoimille metsille ja kiinteis-
toille. Viime vuosina metsahallitus on myynyt myds omaisuuttaan saavuttaakseen
valtion asettamat tavoitteet. Kova tuloutustavoite on merkinnyt myos sita, etta metsa-
hallituksella on entistda vahemman rahaa maillaan olevien teiden, rakennusten

ym. kunnostamiseen.

Yksityismetsistd poiketen valtion omistamista metsista ei jaa verotulon tai omistajan
kayttdman rahan muodossa juuri tuloja alueelle. Metsahallituksen puunmyynnin ja
maavuokrauksen vuokratuotoista tulisikin jattaa merkittava osa paikkakunnan teiden,
rakennusten ja rakennelmien sekd muun infrastruktuurin kehittamista varten. Perus-
teltu kdyttokohde myyntituotoille olisi alemman asteinen tieverkko, jonka yllapitoon
perusvaylanpidon budjetti on ollut jo pitkaan riittamaton. Tieverkon hyva kunto tukee
valittdmasti puuhuoltoa ja liittyy siten suoraan metsahallituksen ja metsasektorin
toimintaedellytyksiin. Itd-Suomen viiden maakunnan yhteinen neuvottelukunta on
esittanyt, ettd metsahallituksen tuotosta 30 % kohdennettaisiin kdytettavaksi alemman
asteisen tieverkon kunnostamiseen.

Konkurssilainsaadannon muuttaminen

Perustelu:

Konkurssilainsdddantda on muutettava siten, ettd pantinhaltija ei voi kohtuuttomasti
pitkittaa konkurssimenettelya teollisuustarkoituksiin rakennettujen rakennusten osalta.
llomantsin kunnan teollisuusalueella on noin 11 300 neliGmetrin suuruinen teollisuus-
kiinteistd. Rakennus on ollut tyhjana ja kylmillaan vuodesta 2013 saakka, ikkunat on
rikottu ja sisatiloissa on tehty laajamittaista ilkivaltaa.
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Opetus- ja kulttuuriministerio (talousarvion paaluokka 29)

Karkihanke: Koulutuksen, tutkimuksen ja osaamisen Pohjois-Karjala

Perustelu:

Pohjois-Karjala on merkittava koulutusmaakunta. Koulutussektorilla tydskentelee noin
5 000 pohjoiskarjalaista. Pelkdstdan Joensuussa toisen ja korkea-asteen tutkintotavoit-
teisia opiskelijoita on noin 24 000 ja opiskelijoiden osuus vdestdstd on 31,3 %.
Maakunnan koulutustarjonta on kattavaa, laadukasta ja kilpailukykyista.

[ta-Suomen yliopisto on Suomen monialaisin tiedeyliopisto, joka tarjoaa tutkinto-ope-
tusta ldhes sadassa paddaineessa. Joensuussa toimii mm. Suomen monipuolisin opetta-
jakoulutus. Yksi vahvoista nousevista tutkimusaloista on fotoniikka. Ita-Suomen
yliopisto on panostanut yhdessa alueen ammattikorkeakoulujen kanssa tekniikan alan
koulutuksen vahvistamiseen. Hankemuotoisesti toteutetun avauksen jalkeen tekniikan
alan DI-koulutuksen jarjestdmiseen tarvitaan pysyva ratkaisu.

Karelia-ammattikorkeakoulu profiloituu erityisesti sosiaali- ja terveysalan seka teknii-
kan kouluttajana seka vahvana hanketoimijana. Muutto- ja sijoittumistilastojen perus-
teella on tarkeda kouluttaa Pohjois-Karjalassa osaajia oman maakunnan tarpeisiin ja
nain varmistaa osaavan tyovoiman saanti yrityksiin seka julkiselle sektorille.

Pohjois-Karjalan koulutuskuntayhtyma Riverian tehtavana on toisen asteen ammatilli-
sen koulutuksen osalta vastata osaavan tydvoiman saatavuuteen ja maakunnan tyolli-
syystilanteeseen liittyviin haasteisiin jarjestamalla eri puolilla maakuntaa monialaista ja
vaikuttavaa ammatillista koulutusta yhteistyossa alueen tyo- ja elinkeinoelaman
kanssa.

Kaikilla maakunnan koulutuksenjarjestdjilla on kehittamistavoitteita koulutuksen
laadun, kilpailukyvyn ja vaikuttavuuden turvaamiseksi. Lisaksi vireilld on useita merkit-
tavia elinkeinoelamaa palvelevia tutkimus-, koulutus- ja innovaatioinvestointeja.
Opetus- ja kulttuuriministerion tulee tukea koulutustarjonnan, tutkimuksen ja innovaa-
tiotoiminnan kehittamisen edellytyksia. Resurssien tulee olla kunnossa ja niiden mitoi-
tuksessa on huomioitava osaavan tyévoiman saatavuuden turvaaminen ml. osaamis-
investoinnit jatkuvaan oppimiseen.

Karkihanke: Photonics Center ja Joensuun fotoniikan kansainvalisen osaamisen
vahvistaminen

Kustannusarvio 20 M€.

Perustelu:

Joensuun seudulla toimii yksi Suomen merkittdvimmista ja kansainvalisimmista foto-
niikka-alan keskittymistd. Vuonna 2021 avautuvan uvuden fotoniikkakeskuksen,
Photonics Center — Collaboration for Business and Research, myota alalle luodaan uutta
liiketoimintaa ja seudulle houkutellaan uusia yrityksid Suomesta ja maailmalta. Fotonii-
kan keskuksen perustaminen ja siihen liittyvat tilaratkaisut ovat maakunnan
karkihanke.

Seudulla on tehty pitkajanteista tyota fotoniikan koulutuksessa ja tutkimuksessa.
[ta-Suomen yliopisto on mukana PREIN — Photonics Research and Innovation -lippulai-
vassa. PREIN-lippulaiva on yksi kymmenesta Suomen Akatemian rahoittamasta osaa-
miskeskittymastd, jotka edustavat tieteenalansa huippua ja yhteistyota yli organisaa-
tiorajojen. Lippulaivahankkeessa keskitytadn fotoniikan perustutkimukseen ja sen

23



tulosten hyédyntamiseen sovelluksissa ja innovaatioissa. Tdma toteutetaan vahvista-
malla alan keskeisten toimijoiden muodostamaa fotoniikan ekosysteemia. Fotoniikka
on Suomessa avainteknologia monella perinteisella teollisuudenalalla metsa- ja paperi-
teollisuudesta ldhtien. Suomen Akatemian ja yliopistojen rahoituksen lisdksi lippulaiva-
ohjelman toiminnan innovatiivisen vaikuttavuuden ja alan yrittdjyyden ja tyopaikkojen
lisadmisen onnistuminen edellyttavat pitkajanteista valtion rahoitusta ja ohjelman
jatkon varmistamista.

Karjalan kielen elvytys

Perustelu:

[ta-Suomen yliopisto on saanut vuosille 2021-2022 OKM:n erityisavustusta Karjalan kie-
len elvyttamistehtavaan. Tavoitteina ovat mm. oppimateriaalien tuottaminen, Karjalan
kirjakielten kehittaminen, karjalankielisen yhteison tarpeisiin perustuva julkaisutoimin-
nan organisointi ja koordinointi seka kieliteknologisten palvelujen tuottaminen.
Karjalan kielen elvyttaminen edellyttaa yhteistyota ja vaikuttamista yhteiskunnassa.
Olennainen osa elvytystyon tavoitteista on tutkimustoiminta, joka kohdistuu elvytyk-
sen menetelmien ja tulosten seurantaan seka uusien menetelmien kehittamiseen.
Karjalan kielen elvyttamista on tarpeen jatkaa erityisavustuksen padttymisen jalkeen,
mutta tavoitteen toteutuminen edellyttda rahoitusta.

Karkihanke: Pohjois-Karjala pilottimaakunnaksi Karelia-ammattikorkeakoulun
strategisten valintojen pohjalta

Perustelu:

Esitamme, ettd Pohjois-Karjala nimetaan pilotti- tai kokeilumaakunnaksi seuraavissa
Karelia-ammattikorkeakoulun strategisiin valintoihin pohjautuvissa teemoissa. Karelia-
ammattikorkeakoululla on referenssejd ja tahtotila edistaa mainittuja asioita yhteis-
tyodssa maakunnan toimijoiden sekd muiden kumppaneiden kanssa.

1. Koulutusperaisen maahanmuuton, kotoutumisen ja maahanmuuttajien tyollistymi-
sen edistaminen

Pohjois-Karjalan vaestdon nopea ikddntyminen ja nuorten maaran dramaattinen vahene-
minen edellyttavat toimijoilta tiivista yhteistyota kansainvalisten osaajien houkutteluun
ja heidan sitouttamiseen maakuntamme asukkaiksi. Pohjois-Karjalan elinvoiman edel-
lytyksenad on yritystoiminnan kannattavuuden, osaajien saatavuuden ja kestavan kas-
vun mahdollistaminen. Yrityksemme tarvitsevat koulutettuja tulevaisuuden toimijoita.
My®os Karelia-ammattikorkeakoulu on nostanut Karelia2030 -strategian yhdeksi paino-
pisteeksi “Koulutusperdistda maahanmuuttoa ja kansainvalisyytta” teeman ja saanut
strategiaa toteuttavaan tydhon mm. merkittavan Erasmus+ -ohjelmarahoituksen.

2. Alykasta tuotantoa ja palveluja

Yritystoiminnan uudistuminen seka uuden teknologian kayttoonotto ja henkiloston
osaaminen ovat avainasemassa yritysten menestymisen kannalta globaalissa kilpai-
lussa. Yritysten kasvua ja kilpailukykya on tuettava jatkuvalla koulutuksella alykkaiden
tuotteiden ja automatisoitujen palveluiden hyodyntamiseksi. Kaikkien alojen ammatti-
laisten tulisi tunnistaa ja hallita oman toimintaymparistonsa tietojarjestelmat seka
automatisoinnin ja digitalisaation mahdollisuudet. Paras tapa turvata osaavan tyovoi-
man saatavuus on riittavan tutkintokoulutuksen lisaksi investoida jatkuvaan oppimi-
seen. Tarvitaan my0s panostuksia digitaalisiin- ja demonstraatioymparistoihin, data-
analytiikkaan seka tekodlyyn. Panostuksia tarvitaan paitsi yrityksiin niin myos jatkuvan
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oppimisen palveluita ja TKI-toimintaa tarjoaviin korkeakouluihin mm. verkko-opiskelu-
mahdollisuuksien, uusien teknologioiden ja opintojen saavutettavuuden kehittdmiseen.

3. Kestavaa hyvinvointia valjasti asutulle alueelle

Yleisesti tunnistetut haasteet hyvinvointipalveluiden jarjestdmisessa ja tuottamisessa
kohdistuvat ikdantymiskehityksen my6ta kasvavaan palveluntarpeeseen ja tydvoiman
saatavuuteen. Nama haasteet korostuvat valjdsti asutuilla alueilla kuten Pohjois-Karja-
lassa, mutta koskettavat laajemminkin koko yhteiskuntaa. Jatkossa on entista tarkedam-
paa hyodyntaa nykyista tehokkaammin teknologian mahdollisuudet, kehittaa liikkuvia
palveluja seka ottaa kayttoon aikaisemmassa kehittamistydssa testattuja toimintamal-
leja. My0s tydvoiman saatavuus on haaste, johon yksi ratkaisu on tydurien jatkaminen
varsinaisen tyouran jalkeen. Karelia esittaa perustettavaksi valjasti asuttujen alueiden
hyvinvointipalveluiden living labin — innovaatioiden testaamisen ekosysteemin. Valjasti
asuttujen alueiden hyvinvointipalveluiden living labin kehittdmiseen, testaamiseen ja
perustamiseen tarvitaan kohdennettua rahoitusta seka pilottialueelle etta muille kehit-
tamistoimijoille. Karelia-ammattikorkeakoululla on kiinnostusta ottaa tdssa kehittamis-
tyossa koordinoiva rooli.

4. Hiilineutraaleja ratkaisuja - puutuotealan ekosysteemin rakentaminen

lImastonmuutoksen hidastaminen, johon myds Suomi on sitoutunut Euroopan Unionin
ja kansainvdlisten sopimusten kautta, vaatii kaikilla toimialoilla ratkaisuja, joilla paas-
taan entista pienempiin hiilidioksidipadstoihin tai synnytetaan jopa hiilivarastoja.
Rakentamisessa tama tarkoittaa biopohjaisten materiaalien lisadantyvaa kayttoa ja
puulla tulee olemaan tassa merkittava rooli. Ymparistoministerio onkin asettanut
tavoitteeksi julkisen puurakentamisen voimakkaan kasvun. Valtakunnalliset tavoitteet
puun kayton lisaamiseksi luovat uusia mahdollisuuksia ympdari Suomea alku- ja jalosta-
van teollisuuden osalta. Pohjois-Karjala on viime vuosina saanut kansallista ja kansain-
valista huomiota puurakentamisen kohteiden ja puurakentamiseen liittyvdan osaamisen
kautta. Karelia-ammattikorkeakoulussa puurakentaminen ja siihen liittyva koulutus
seka tutkimus- ja kehittamistoiminta on yksi strategisista valinnoista.

Karkihanke: Ammatillisen koulutuksen rahoitusmallin yksinkertaistaminen

Perustelu:

Ammatillisen koulutuksen rahoitusmalli on osoittautunut monimutkaiseksi ja vaikeasti
ennakoitavaksi. Mallin ennakoitavuutta parannettiin vuoden 2020 alussa tehdyilla paa-
toksilla, mutta mallin kehittaminen ja yksinkertaistaminen on edelleen ajankohtaista
koulutuksen tuloksellisuuden ja tasa-arvoisuuden nakokulmasta. Mallin on huomioitava
harvaan asutun alueen haasteita jarjestaa koulutusta ja tutkintoja tasa-arvoisuuden na-
kokulmasta. Oppivelvollisuuden lisdédaminen 18 ikdvuoteen ja toisen asteen maksutto-
muuden tasa-arvoinen toteuttaminen kdytannossa edellyttaa harvaan asutulla alueella
muita alueita enemman toimenpiteitad ja rahoitusta. Tamanhetkinen rahoitusmalli
suosii alueita, joissa hakijoita on runsaasti seka koulutus- ja tyollisyysmahdollisuuksia
runsaasti. Rahoituksessa tulee huomioida alueen tyollisyysaste.

Ammatillisen koulutus on muuttunut reformin my6ta. Opiskelun ja opintojen henkil6-
kohtaistaminen, yksilolliset opintopolut, osaamisperusteisuus ja tydelamalahtoisyys
seka joustavat oppimisymparistot tarkoittavat, etta tarvitaan nykyista enemman
resursseja opetukseen ja ohjaukseen. Tarvetta lisad my0s kansalliset suunnitelmat jat-
kuvan oppimisen (uudelleen koulutuksen) toteuttamisesta. Resurssien tarve on pysyva,
ei tilapainen. Ammatillisen koulutuksen perusrahoitusta on lisattava siten, etta Pohjois-
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Karjalan osuus rahoituksesta vastaa vahintadn maakunnan vdeston osuutta ja osaavan
tyovoiman tarpeita. Nyt rahoituksen hakuprosessit ja pdatosten harkinnanvaraisuus
johtaa rahoituksen siirtymiseen Itd-Suomesta Eteld-Suomeen. Rahoitusmallin on
huomioitava alueiden erilaisuus ja luoda toimintaedellytykset jarjestaa tasa-arvoisesti
ammatillista koulutusta alueen nuorille ja aikuisille osaavan tyévoiman
varmistamiseksi.

Karkihanke: Englanninkielisen kone- ja tuotantotekniikan perustutkinnon
jarjestamisoikeuden myontaminen Pohjois-Karjalan koulutuskuntayhtyma Riverialle

Perustelu:

Pohjois-Karjalassa on eri aloilla pulaa osaavasta tyévoimasta. Pohjois-Karjalan koulu-
tuskuntayhtyma Riverialla on valmiudet yhteisty6ssa alueen tyo- ja elinkeinoeldman
kanssa jdrjestdaa Pohjois-Karjalassa englanninkielista kone- ja tuotantotekniikan perus-
tutkintokoulutusta, jolla vastataan teknologiayritysten kasvavaan osaajapulaan.
Tutkinto vahvistaa alueen yritysten toimintaedellytyksia, edistaa tyollisyytta ja kansain-
valisyytta sekd maakunnan elinvoimaisuutta. Kuntayhtymalla on laadulliset, toiminnal-
liset ja taloudelliset edellytykset jarjestaa tutkinnon perusteiden mukaista koulutusta
englanninkielelld ja osaajapulasta karsivat alueen yritykset ovat sitoutuneet koulutuk-
sen jarjestamiseen. Kyseista koulutusta jarjestetaan englanninkielelld Etela- ja Lansi-
Suomessa, mutta ei Ilta-Suomessa.

Englanninkielisen kone- ja tuotantotekniikan perustutkinnon jarjestamisoikeuden
myontaminen Pohjois-Karjalan koulutuskuntayhtyma Riverialle on erityisen tarkeaa
osaavan tydvoiman saannin turvaamiseksi alueen yrityksille.

Maahanmuuttajien kieli- ja kotouttamiskoulutus

Perustelu:

Maahanmuuttajien kieli- ja kotoutumiskoulutus on siirrettdva opetus- ja kulttuuriminis-
terion rahoituksen alle koulutuksenjdrjestajien tehtdvaksi. Tama mahdollistaisi kiin-
tedmman ja joustavamman polun ammatillisiin tutkintoihin sekd VALMA-koulutukseen
ja lyhentdisi maahanmuuttajien polkua suomalaiseen tydeldmaan. Nykyinen markki-
naehtoinen toteutustapa on tuonut mukanaan epatoivottuja lieveilmiditd, jotka eivat
palvele alueiden maahanmuuttajien koulutus- ja kotoutumistarpeita toivotulla tavalla
eika siina hyddynneta alueen koulutuksen jarjestajien pitkdjanteisesti rakentamaa ja
yllapitdmaa osaamista seka oppimisymparistoja.

Maahanmuuttajien kieli- ja kotouttamiskoulutus tulisi saada osaksi koulutuksen
jarjestdjan jarjestamislupaa ja siihen myodnnettya valtionosuusrahoitusta.

Palkkatuen yhdistaminen oppisopimukseen

Perustelu:

Nuorten oppisopimuskoulutuksen kehittdmiseksi voitaisiin yhdistaa yrityksen saama
palkkatuki ja oppisopimus siten, ettad nuoren ei tarvitse olla ty6ttomana tyonhakijana.
Pohjois-Karjala voisi toimia Ita-Suomessa taman toiminnan pilottialueena.

Oppisopimuksen laajemmaksi hyodyntamiseksi siihen tulisi yhdistaa palkkatuki, jossa
Pohjois-Karjala voisi toimia pilottialueena.
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Karkihanke: Pohjois-Karjalan kestavan metsabiotalouden kasvupaketti —
toimenpiteet OKM:n hallinnonalalla

Perustelu:

Pohjois-Karjalaan on viimeisten vuosikymmenien aikana syntynyt ainutlaatuinen met-
sabiotalouden osaamiskeskittyma Euroopassa. Alueella on metsaalan tutkimusorgani-
saatioiden rypads ja yli 600 biotalouteen liittyvaa asiantuntijaa. Kaikkiaan metsabiota-
louden alalla tyoskentelee 5 500 henkil6a. Pohjois-Karjala on ainoa kaikki metsaalan
koulutustasot kattava metsdaopetuksen alue Suomessa. Maakunnassa on myds maail-
man johtava metsdkoneiden valmistuksen yritysklusteri. Alueen ainutlaatuista profiloi-
tumista tukevat muut vahvat vihredn kasvun osaamiskarjet, kuten ict, fotoniikka ja
kemian materiaaliosaaminen.

Metsabiotalouden karkitoimijat Ita-Suomen yliopisto, Luonnonvarakeskus (Luke) ja
Euroopan metsdinstituutti (EFI) sopivat vuoden 2019 lopulla laaja-alaisen yhteistyon ja
uudenlaisen kumppanuuden kdynnistdmisesta. Pohjois-Karjalan uudessa metsabiota-
louden kasvupaketissa on kyse massiivisesta suunnitelmasta, jossa alan jopa 350 miljoo-
nan investoinnit synnyttavat uusia tyopaikkoja ja elinvoimaa metsien maakuntaan.
Suunnitelman tahtdin on vuodessa 2023. Kasvupaketti on laaja maakunnallinen koko-
naisuus, joka muodostuu kehittdmis- ja investointitoimenpiteista.

Kasvupaketin karkina ovat nelja teemaa:
1) Kansainvalinen huippututkimuskeskittyma
2) Investoinnit ja metsabiotalouden jalostusarvon nostaminen
3) Illmastokestdva metsatalous ja hiilineutraali maakunta
4) Infrastruktuuri ja saavutettavuus

Opetus- ja kulttuuriministerion hallinnonalalla (tai siihen linkittyen) kasvupaketin
teemana on huippuosaamiskeskittyman vahvistaminen seuraavin toimenpitein:

International Bioeconomy Knowledge Hub, BIOHUB yhteistyon ja kansainvalisen huip-
pututkimuksen vahvistaminen, teemoina erityisesti metsabiotalouden markkinatutki-
mus ja uudet tuotteet. Toimijoina Ita-Suomen yliopisto, Luonnonvarakeskus Luke ja
Euroopan Metsainstituutti EFI.

Energiatehokkaan puurakentamisen osaamisklusterin muodostaminen erityisesti
Karelia ammattikorkeakoulun ja alan johtavien rakennusyritysten ymparille. Rakenta-
misen uusien paastomaaraysten demonstrointi ja kytkeminen osaksi hallituksen Puura-
kentamisen ohjelmaa. Tavoitteena rakentamisen hiilijalanjaljen pienentaminen.

[td-Suomen yliopiston asemoituminen maailman johtavana metsabiotalousyliopistona
ja osana European Bioeconomy University — EBU allianssia.

Euroopan metsdinstituutin (EFI) Joensuun paatoimipisteen ja sen rahoituspohjan
vahvistuminen, jotta uuden strategian toimeenpano ja toimintojen edelleen kehittami-
nen mahdollistuu erityisesti biotalouteen liittyvan tutkimuksen ja politiikkatuen
alueella.

Luonnonvarakeskus Luke:n paatoimipaikan vahvistuminen Joensuussa ja asiantuntija-
roolin syventaminen metsabiotalouden ekosysteemissa.
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Teknologian tutkimuskeskus VTT:n ja teknisten tiedekuntien kiinnittyminen alueella
tehtdvaan tutkimus- ja tuotekehitystyohon, erityisesti uusien korkean lisdarvon tuottei-
den kehittdmiseksi yhteistydssa tutkimuslaitosten ja yritysten kanssa.

Biotalouden koulutuspolun toteutus ja eri koulutusasteiden vdlinen yhteisty6 kestavan
biotalouden asiantuntijoiden tuottamiseksi erilaisiin tehtaviin kansallisesti ja kansainva-
lisesti (myds maakunnallinen nakékulma tarkead). Energiatehokkuuden kehittaminen ja
tutkiminen ty0- ja opetusprosesseissa.

Oppilaitosten ja varhaiskasvatuksen tilojen sisailma- ja kosteusvauriohankkeiden

rahoitus

Perustelu:

Ma&ardrahan tarve Pohjois-Karjalaan 2,0 M€ vuodessa.

Oppilaitosten kosteusvaurioiden korjaushankkeet ovat jatkuvasti ajankohtaisia raken-
nusten ian ja kouluverkon jatkuvan sopeuttamisen takia. Pohjois-Karjalassa on edelleen
suuri tarve koulujen kosteusvaurioiden korjauksiin, ja nykyisilla pienentyneilla valtion-
avustuksilla kunnat eivat pysty riittavan nopeasti rahoittamaan investointeja.

Oppilaitosten sisatilaongelmien ratkaiseminen tulee tehda pitkajanteisesti kuten valtio-
neuvoston kanslian asettama Terveet tilat 2028 -hanke edellyttaa. Se ei kuitenkaan
ehdi vaikuttaa riittavan nopeasti, koska talla hetkella suuri maara lapsia joutuu olemaan
valiaikaistiloissa seka osa edelleen epéaterveissa tiloissa.

Liikunta- ja urheilupaikkarakentaminen

Kuntien liikuntapaikkahankkeet

Perustelu:

Liikuntapaikkarakentamishankkeet parantavat merkittavalla tavalla kansalaisten mah-
dollisuuksia liikkua ja harrastaa lilkkuntaa. Hankkeet ovat tarkeita niin vaeston hyvin-
voinnin, terveyden ja yhdenvertaisuuden kuin myds kilpa- ja huippu-urheilun edellytys-
ten kannalta. Palvelut ovat my0s osa sote-kustannusten kasvua hillitsevaa ennalta
ehkaisevaa tyota. Liikunnan paikallisten yleisten edellytysten luomisesta vastaavien
kuntien hankkeiden tukemiselle valtion avustuksilla on siten olemassa suuri tarve.
Joissain tapauksissa valtion avustus on suoranainen edellytys hankkeiden
toteutumiselle.

[t3- ja Pohjois-Suomessa liikuntapalvelut ovat muuta maata heikompia. Lisdksi vaesto-
rakenteen ikddntyminen aiheuttaa Ita- ja Pohjois-Suomessa muuta maata suurempia
haasteita palvelujen taloudellisesti kestavalle jarjestamiselle ja vaeston ikddntyminen
lisad myos tarvetta erityisryhmien lilkuntapalvelujen jarjestamiselle. Edellisella valta-
kunnallisen liikuntapaikkarakentamisen suunta-asiakirjakaudella eli vuosina 2014-2020
rahoitetusta kuudesta valtakunnallisesta huippu-urheiluhankkeesta yksikaan ei sijain-
nut Ita- ja Pohjois-Suomen alueella.

Valtion odotetaan osoittavan talousarvioissa riittavat maararahat kuntien hankkeisiin.
Pohjois-Karjalassa on useita tukikelpoisia rahoitushankkeita. Yksi potentiaalinen valta-
kunnallinen rahoitettava kohde on Kontiolahden ampumahiihtokeskuksen vahvistami-
nen Suomen johtavana kansainvalisten ampumahiihdon suurtapahtumien jarjestamis-
paikkana. Kontiolahden ampumabhiihtostadion on myds kuntalaisten lahiliikuntapaikka.
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Karkihanke: Kontiolahden ampumahiihtokeskuksen vahvistaminen Suomen johtavana
kansainvalisten suurtapahtumien jarjestamispaikkana ja vapaa-ajan keskusta tukevien
kohteiden rakentaminen

Perustelu:

Kontiorannan entisen varuskunnan alueelle sijoittuva vapaa-ajan keskus ja sitd tukevien
kohteiden rakentaminen ovat tarkeitd Kontiolahden ampumahiihtokeskuksen aseman
vahvistamisessa Suomen johtavana kansainvalisten suurtapahtumien jarjestamispaik-
kana. Kontiolahden ampumahiihtokeskuksen kehittamistoimenpiteet on toteutettu
vuoden 2015 maailmanmestaruuskisojen ja maailmancupien 2018, 2020 ja 2021
edellyttamalla tavalla.

Jatkossakin kehittamistoimenpiteet ovat valttamattomid, jotta Kontiolahti pidetaan
kilpailukyisena suurtapahtumien jarjestamispaikkana ja varteenotettavana ymparivuo-
tisena lilkunta- ja matkailukeskuksena.

Kontiolahdella jarjestetaan jatkossakin suurkilpailuja. Vuosina 2021, 2022 ja 2024
Kontiolahdella jarjestetdaan maailmancupin kauden avaava osakilpailu. Liséksi vuonna
2023 Kontiolahdella kisataan IBU Cupin avausosakilpailu. Kontiolahti on saanut kan-
sainvalisen ampumabhiihtoliitto IBU:n A-lisenssin ainoana paikkakuntana Suomessa.

Kunta kehittaa stadionaluetta ja sen lahiymparistoa yhdessa Metsahallituksen ja
Kontiolahden Urheilijoiden kanssa. Ndiden tahojen kanssa on laadittu alueen maankay-
ton kehittamissuunnitelma. Stadion on suurtapahtumien jarjestamispaikka ja kuntalais-
ten lahiliikuntapaikka. Molempien ominaisuuksien kehittaminen ja stadionin ympari-
vuotinen kaytto ovat lisddntyneet uusien aktiviteettien ja reitistojen avulla.

Stadionin laheisyyteen on mahdollista rakentaa uusia huolto- ja majoitustiloja, liikunta-
tiloja seka ymparivuotista kayttoa tukevaa infrastruktuuria. Hankkeille haetaan myds
valtion tai muuta julkista rahoitusta.

Kiteen Aimo -alueen kehittaminen kansallisesti ja kansainvalisesti merkittavaksi
kilpailujen jarjestamispaikaksi ja elamysmatkailukohteeksi

Perustelu:

Kiteen Tolosenmaessa sijaitseva AIMO sisdltda mahdollisuudet harrastaa autourheilua,
ilmailua, moottorikelkkailua sekd motocross- ja endurotoimintaa. Alueella on koiran-
koulutuskenttd, harjoitusravirata, ampumaurheilumahdollisuudet seka paintball-
kenttd. Kyseessa on jo nyt kansallisesti merkittava kilpailu-, harrastus- ja elamysalue.

Aimosta luodaan harrastamisen ja elamysmatkailun kansallinen karkikohde uudista-
malla ja kehittdmalld infraa, rakentamalla toiminnan ympérille tunnettu brandi, tuot-
teistamalla palveluja seka markkinoimalla ja myymalla koostettuja tuotepaketteja.
Investointien ja toimenpiteiden myo6ta lisdantyy alueella jarjestettavien kansallisten ja
kansainvalisten tapahtumien ja kilpailujen (autourheilu, moottoripyoraily ja -kelkkailu,
purje- ja pienkoneet, ampumaurheilu, koirat ja hevoset) maara. Alue mahdollistaa
testaus- ja kilpailutoiminnan myds sahko- ja kaasu- ja vetykayttaisilla ajoneuvoilla.

Kehittdmisessa hyodynnetaan olemassa olevat vahvuudet, kuten alueen erinomainen
liikenteellinen saavutettavuus, myos Vendjan suunnasta, ymparivuotinen toiminta ja
toimijoiden keskindinen koordinoitu yhteisty6. Keski-Karjalan jo koko Itd-Suomen alu-
eelle suunnitellut uudet matkailuinvestoinnit tarvitsevat menestyakseen laadukasta ja
ammattimaisesti organisoitua ohjelmatarjontaa ja sitd AIMO-alue tarjoaa.
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Museoviraston toimintamaararahat

Arvokohteiksi luokiteltavien rakennusten ottaminen valtion budjettiin

Perustelu:

llomantsissa on runsaasti kunnan joko kokonaan tai osittain yllapitamia kulttuuri- ja
sotahistorian suojelu- ja arvokohteiksi luokiteltavia alueita ja rakennuksia. Sellaisia ovat
muun muassa Mohkaon ruukin museoalue, Taistelijan talo Hattuvaarassa, Parppeinvaa-
ran karjalais- ja runokylakokonaisuus, johon kuuluu muun muassa Rajakenraali
Raappanan sodanaikainen komentopaikka, seka Parppeinvaaran museoaitat. Lisaksi
yksityisten hallinnassa ovat muun muassa Sissolan pirtti ja Makkolan museopihapiiri.

Edelld lueteltujen kohteiden ylldpitdaminen ei ole mahdollista niissa tapahtuvan liiketoi-
minnan tuotoilla. Valtion budjettiin on otettava madraraha, jolla arvokkaat karjalaista ja
kalevalaista kulttuuria seka sotahistoriaa esittelevat kohteet voidaan pitaa kaytto- ja
esittelykunnossa.

Outokummun Sysmajarven muinaisrannan tutkiminen

Perustelu:

Toimintojaan Outokummussa laajentamassa olevan yrityksen haasteena on, etta
laajennusalueella Outokummun Sysmajarven ymparistdssa on viitteita muinaisesta
asutuksesta. Museoviraston on suoritettava alueella koekaivaukset, jotta tilanne
saataisiin kartoitettua ja projekti voisi edeta.
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Maa- ja metsatalousministerio (talousarvion paaluokka 30)

Karkihanke: Pohjois-Karjalan kestavan metsabiotalouden kasvupaketin toimenpiteet
MMM:n hallinnonalalla

Perustelu:

Pohjois-Karjalaan on viimeisten vuosikymmenien aikana syntynyt ainutlaatuinen metsa-
biotalouden osaamiskeskittyma Euroopassa. Pohjois-Karjalan metsabiotalouden kasvu-
paketissa on kyse massiivisesta suunnitelmasta, jossa alan jopa 350 miljoonan investoin-
nit synnyttavat uusia tyopaikkoja ja elinvoimaa metsien maakuntaan (ks. tarkempi
kuvaus OKM:n hallinnonalan kohdalta). Suunnitelman tdhtain on vuodessa 2023.
Kasvupaketti on laaja maakunnallinen kokonaisuus, joka muodostuu kehittamis- ja
investointitoimenpiteista.

Kasvupaketin karkina ovat nelja teemaa:
1) Kansainvélinen huippututkimuskeskittyma
2) Investoinnit ja metsabiotalouden jalostusarvon nostaminen
3) llmastokestdva metsatalous ja hiilineutraali maakunta
4) Infrastruktuuri ja saavutettavuus

Kaikki teemat linkittyvat maa- ja metsatalousministerion hallinnonalaan. Huippuosaa-
miskeskittyman vahvistamisen osalta tavoitteita ovat Euroopan metsainstituutin (EFI)
Joensuun paatoimipisteen ja sen rahoituspohjan vahvistuminen, jotta uuden strategian
toimeenpano ja toimintojen edelleen kehittaminen mahdollistuu erityisesti biotalou-
teen liittyvan tutkimuksen ja politiikkatuen alueella seka Luonnonvarakeskus Luke:n
paatoimipaikan vahvistuminen Joensuussa ja asiantuntijaroolin syventaminen metsa-
biotalouden ekosysteemissa.

Metsabiotalouden jalostusarvon nostamisen osalta tavoitteena ovat mm. metsa- ja
luontotiedon kayttoonoton ja hyddyntamisen tehostaminen Metsakeskuksen uusissa
digitaalisissa palveluissa seka Metsahallituksen toimipisteverkoston laajentaminen
Joensuuhun. Tavoitteena on vahvistaa valtion metsien roolia ilmastoviisaassa metsata-
loudessa ja muissa uusissa tutkimusteemoissa (luonnon hyvinvointi-, virkistys- ja ter-
veysvaikutukset) seka Metsahallituksen puunmyyntitulojen tulouttaminen osin alueille.

Tavoitteena on my0s ilmastokestavan metsatalouden ja metsien monikayttotavoittei-
den yhteensovitus, metsien kasvukyvystad, terveydesta ja monimuotoisuudesta huoleh-
timinen seka kestdvien hakkuiden ja puunkayton turvaaminen maakunnassa. Infra-
struktuuritavoitteisiin lukeutuvat Kolin kansallispuiston pysakdintitilojen laajennusrat-
kaisut, jotta kansallispuiston kavijamaarien kasvua voidaan tukea hallitusti.

Vaelluskalahankkeiden edistaminen

Perustelu:

Pohjois-Karjalassa on panostettu useiden vuosien ajan vahvasti vaelluskalojen elinolo-
suhteita ja luontaista lisddntymista parantaviin yhteistyohankkeisiin. Tarkeimmat koh-
teet ovat olleet Lieksanjoki, Pielisjoki (Kuurna) ja Alakoitajoki. Lisdksi on toteutettu ja
suunniteltu useita pienempien virtavesien hankkeita. Maakuntakala jarvilohi on luoki-
teltu aarimmaisen uhanalaiseksi lajiksi. Jarvilohi on esiintynyt Suomessa vain Saimaan
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ja Pielisen alueella. Lieksanjoen vaelluskalakarkihankkeen kohdelajina on jarvilohen
ohella my®ds erittdin uhanalainen jarvitaimen.

Marinin hallitus on pdattanyt jatkaa vaelluskalojen parhaaksi tehtavaa karkihanketyota
ja osoittaa toimenpiteisiin merkittavasti myos valtion budjettirahoitusta.
Pohjois-Karjalan karkikohteita ovat Pielisjoki-Kuurna, Lieksanjoki ja Pielisen pienem-
mat virtavedet seka Alakoitajoki.

Pohjois-Karjala on maakuntana sitoutunut vaelluskalojen elinolosuhteita parantaviin
kehittamishankkeisiin myos jatkossa. Tarkeita toimintaa ohjaavia periaatteita ovat
laajasti sitouttava yhteistyo (ml. keskeisten sidosryhmien ja rahoittajien muodostama
koordinaatioryhma) ja kumppanuus hankkeiden koko elinkaaren ajan seka intresseja
yhteensovittava ldhestymistapa ja ratkaisujen Ioytaminen. Naihin periaatteisiin nojaava
toiminta on osoittautunut tuloksekkaaksi ja kehitetyn yhteistydmallin kautta saatuja
hyvia kokemuksia voidaan hyédyntaa myos muualla.

Maaseudun kehittaminen

Perustelu:

Suuri osa Pohjois-Karjalan alueesta on maaseutua kehittamistyota edellyttavine haas-
teineen ja mahdollisuuksineen. Erilaiset digitalisaation ja ilmastonmuutoksen kaltaiset
toimintaymparistomuutokset ja myds koronapandemia ovat tuoneet mukanaan eta-
tyon ja luontomatkailun suosion myota muutoksia, joiden seurauksena maaseudun
vetovoima on muuttunut. Harvaanasuttujen alueiden parlamentaarisen tyéryhman lin-
jausten ja esitysten toimeenpano on yksi uusi mahdollisuus maaseudun mahdollisuuk-
sien hyodyntamisessa. Maaseudun kehittdminen on laaja kokonaisuus, jonka alle kuu-
luu lukuisa joukko toimenpiteita ja eri tahojen yhteistyota. Maaseudun elinvoimaisena
pitdminen edellyttdd mm. seuraavia toimenpiteita:

¢ Maaseudun elinvoiman vahvistaminen.

e Infrastruktuuri ja saavutettavuus, tietoliikenneyhteydet.

e Monipaikkaisuus ja paikkariippumaton tyo.

e Huoltovarmuus ja kokonaisturvallisuus, kausityévoiman saatavuus.

e Maatalous- ja maaseutupolitiikassa nykyista enemman huomiota Ita- ja
Pohjois-Suomen haasteisiin ja mahdollisuuksiin.

e Elintarvikkeiden paikallisen jatkojalostuksen kehittaminen.

e Luonnontuotteet, luomu ja luontomatkailu maakunnallisena voimavarana.

e Pohjois-Karjalan biosfadrialue kestavan kehityksen alueellisena brandina.

e NUORET- Luonnonvara-alan koulutusmahdollisuudet ja alan vetovoima tu-
levaisuuden ammattialana.

e Jarvi-Suomen alueen yhteisty6 (Saimaa-ilmid, ymparistoasiat, matkailu ja
infrastruktuurihankkeet).

e |eader-toiminnan vahvistaminen.

e Vahenevan turpeenkayton korvaaminen paikallisella bioenergialla.

e Entisten turvetuotantoalojen ja turpeen uvudet kdyttémuodot (JTF-varat).

e Rauhoitettujen eldinten aiheuttamien haittojen minimointi.

Luonnonvarakeskuksen kehittaminen ja vahvistaminen Joensuussa

Perustelu:

Luonnonvarakeskuksen visiona on rakentaa hyvinvointia ja kestavaa tulevaisuutta uu-
siutuvista luonnonvaroista. Joensuussa on yksi neljasta luonnonvarakeskuksen
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strategisesta padtoimipaikasta. Maakunnan ja Joensuun kaupungin strateginen tahto-
tila luonnonvara-alan ja biotalouden kehittamiseksi tukee erinomaisella tavalla luon-
nonvarakeskuksen visiota, strategiaa ja tutkimusagendaa. Luonnonvara- ja biotalous-
tutkimus on tarkea osa maakunnan tulevaisuutta.

Puusta rakennettu Metla-talo tarjoaa upeat kansainvalisestikin edustavat puitteet luon-
nonvarakeskuksen toiminnalle. Samaan taloon sijoittuvat lisdksi Euroopan metsdinsti-
tuutti EFl ja Suomen ymparistokeskus. Metla-talon yhteison kokonaisuutta tukevat
muut Joensuun toimijat, jotka ovat kdvelymatkan p&assa toisistaan. Kansainvalisyys on
vahvasti arjessa lasna, silla esimerkiksi yliopistolla metsatieteissa maisteritutkinnon ja
jatko-opinnon suorittavista lahes puolet on kansainvalisia opiskelijoita.

Luonnonvarakeskuksen Joensuun strategista paatoimipaikkaa on kehitettava vahvana
ja monipuolisena yksikkona verkostomaisen organisaatiorakenteen johtamistoimintoja
unohtamatta. Metsa- ja biotalouden lisaksi Luonnonvarakeskuksen Joensuun toimipis-
teeltd odotetaan vahva profiilia vaelluskalatutkimuksessa, riistantutkimuksessa
(etenkin hirvi) ja toimimista kumppanina vaelluskalahankkeissa. Strategisena tavoit-
teena on myos vahvistaa Luken roolia Pohjois-Karjalan maatalouden ja ruokaketjun
kehittamisessa

Euroopan metsainstituutin toiminnan kehittaminen ja rahoitustaso

Perustelu:

Euroopan metsdinstituutin (EFI) vahintaan nykyisen rahoitustason turvaaminen
Suomen valtion toimesta on tarkeda. Kyseessa on ainut Suomessa paddmajaansa pitava
pdakonttori padkaupunkiseudun ulkopuolella — globaalistikin Joensuu on harvinainen
paikkakunta tdssa suhteessa.

EFI tuottaa monipuolista taustatietoa Euroopan metsapolitiikan tueksi ja globaalien
uhkien, kuten ilmastomuutoksen hillitsemiseksi. EFl:n Joensuun paakonttorista kasin
johdetaan EFI:n biotalousohjelmaa, joka tuottaa uutta tietoa muun muassa biotalouden
markkinoiden kehittymisesta huomioiden esimerkiksi puurakentamiseen ja biopohjai-
siin tekstiileihin liittyvat mahdollisuudet. Tuotettu tieto avaa mahdollisuuksia Pohjois-
Karjalan yrityksille ja toimijoille. Joensuun kaupungin strategisena tavoitteena on
vahvistaa Joensuun “Nordic Biocity” -asemaa metsabiotalouden globaalina osaamis-
keskittymana yhteistydssa EFl:n kanssa.

EU:n metsapolitiikka ja luonnon monimuotoisuustavoitteet

Perustelu:

EU-tason poliittisen ohjauksen valmistelun nakékulmasta seuraavat Euroopan vihrean
kehityksen ohjelmaan, luonnon monimuotoisuutta kasittelevaan strategiaan ja metsa-
asioihin liittyvat periaatteet ja tavoitteet ovat tarkeita:

e Metsdpoliittinen padtosvalta ja ohjaus tulee sdilyttad EU:ssa jasenvaltioilla.

e Ympariston, talouden ja yhteiskunnan tarpeiden valinen tasapaino tulee
huomioida komission asettamissa tavoitteissa luonnon monimuotoisuuden
kohentamistoimenpiteissa. Metsaa koskevat tavoitteet on nyt keskitetty
vain ennallistamiseen, suojeluun ja metsittdmiseen.

e Metsan omistajan tulee saada tehda metsaansa koskevat paatokset parhaa-
seen mahdolliseen olemassa olevaan tietoon nojaten. Ajantasaisen tiedon
luomiseksi ja valittamiseksi on oltava riittavat resurssit koko EU:n alueella.
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Luonnontilaa voidaan kohentaa omistajia kannustamalla (myds taloudelli-
sesti) tarvittaviin hoitotoimenpiteisiin sen sijaan, ettd asetetaan suojeluta-
voitteita EU-tasolla.

e Puun kayton korvausvaikutuksen korostaminen fossiilisia raaka-aineiden
korvaajana ja syrjayttajana pysyvasti on Ita- ja Pohjois-Suomelle tarkeaa.
Puun kdyttoa voidaan laskea esimerkiksi kuutioina per asukas.

e Modernin biotalouden tavoittelemat korkean jalostusarvon tuotteet kuten
puupohjaisen kuidun jalostamiseen perustuvat tekstiiliteollisuudelle sopivat
kankaat eivat ole kannattavia tai yksikertaisesti mahdollisia ilman korkean
volyymin sellutuotantoa ja suurinvestointeja tallaiseen perusteollisuuteen.
Tarvitaan suuri volyymi, jotta syntyy tarvittava maara erikoisjakeita jatkoja-
lostettavaksi.

Luonnontuotealan saantelyn tehostaminen luomusertifioinnissa

Perustelu:

Luomuluonnontuotteiden kysyntaa on Suomessa viime vuosina kasvanut noin 14 %
vuosivauhtia. Luonnontuotealan yrityksia on Suomessa noin 750 ja niiden kokonaisliike-
vaihto vuonna 2017 noin 530 milj. euroa. Alan tydllisyysvaikutus on yli 3 ooo henkil6tyo-
vuotta ja tdman paalle ovat jokamiehen oikeuksin luonnonmarjoja ja sienia poimivat,
joille poimijatulo on verovapaata tuloa. Pohjois-Karjalassa alan yrityksia on reilut 30.

Luonnontuotteet ovat jo mukana metsatietostandardin 1.9 versiossa erityispiirretie-
tona. Tdma on mahdollistanut kansallisen tason luonnontuotetietokannan toteuttami-
sen, mikd on ainutlaatuinen maailmassa. Luonnontuoteala kehittyykin voimakkaasti
raaka-aineen keradamisesta kohti entista korkeampaa jalostusarvoa. Pidentyvat arvo-
ketjut linkittyvat vahvasti muuhun elintarvike- ja kosmetiikkateollisuuteen. Luonnon-
tuoteala tukee myos matkailun ja erityisesti luontomatkailun toimialaa. Luonnontuo-
tealan ja matkailun kasvun mahdollisuudet ndkyvat erityisesti ndiden yhteisessa arvo-
verkossa. Luomusertifioinnilla tuetaan luonnontuotealan, matkailun ja elintarvikealan
yhteistd imagoa puhtaasta suomalisesta luonnosta.

Suurin osa metsista ovat yksityisten omistuksessa eika ndiden metsien luomusertifiointi
ole hallinnollisesti helppoa. Suurten yhtenaisten luomukeruualueiden perustamiseksi
tarvitaan keinoja luomuvalvontaan liittymisen yksinkertaistamiseksi. Tama siita huoli-
matta, ettd 2019 sertifioitiin Metsahallitus Metsdtalous Oy:n pohjoiskarjalaiset metsat
luomukeruualueiksi.

Maa- ja metsatalousministerion on varmistettava, etta Ruokaviraston ja elinkeinoela-
man valinen vuoropuhelu asia tiimoilta jatkuu. Tavoitteena on oltava ratkaisu, joka
mahdollistaa laajojen luomukeruualueiden sertifioinnin mahdollisimman kevyesti ja
digitaalisesti.

Selvennyslainhuuto kuolinpesille ilmaiseksi

Perustelu:

Kun henkil6 kuolee, hanen omaisuutensa jaa kuolinpesan haltuun. Perilliset selvitetaan
perunkirjoituksen yhteydessa. Tassd yhteydessa siis selvitetdan perinndn omistavan
kuolinpesan osakkaat. Perunkirjoituksen jdlkeen kiinteistéjen kohdalla ei kuitenkaan
laheskadn aina tehda selvennyslainhuutoa, jolloin tieto osakkaista jaa verottajalle toi-
mitettavaan perukirjaan eika siirry Maanmittauslaitoksen yllapitdmaan Kiinteistotieto-
jarjestelmaan.
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Niin sanottu selvennyslainhuuto on kiinteiston tai sen madrdosan/maaraalan omistus-
aseman selvennys lainhuuto- ja kiinnitysrekisterissa. Selvennyslainhuuto jaa usein
tekemattd. Yksi syy tahan voi olla sen maksullisuus. Selvennyslainhuuto maksaa (maa-
kaaren 11 luvun 6 §, 540/1995) 119,00 euroa / kiinteistd, maaraala tai maaraosa. Kiinteis-
t6jd, joiden omistuksen dokumentointi on siten epdselvd, on Suomessa liian paljon:
Yksistdaan yksityismetsatiloista, joiden omistajia on noin puoli miljoonaa, on kuolinpesia
56 000 kpl.

Selvennyslainhuuto helpottaa tulevaa omaisuuden hoitoa monin tavoin. Kaytannon
esimerkkeja ovat:

e Kuolinpesien kaikkien osakkaiden tavoittaminen Maanmittauslaitoksen
toimittamien maanmittaustoimitusten yhteydessa helpottuu.

e Selvennyslainhuuto helpottaa kiinteiston mahdollista myyntia, koska talléin
lainhuutotodistukselta nakee kaikki kuolinpesan osakkaat, eika ostajalle
tarvitse antaa perukirjaa liitteineen.

e Kuolinpesien kaikkien osakkaiden (rajanaapurien kuuleminen) tavoittaminen
kuntien mydntdamien maa-aineslupien myodntamisen yhteydessa
helpottuu.

e Puukaupan yhteydessa on helppo varmistaa, etta kaikki kuolinpesan
osakkaat ovat allekirjoittaneet puukauppasopimuksen tai antaneet
valtuutuksen puukauppaan.

e Sahkoinen metsaasiointi helpottuu, kuten esimerkiksi Kemera-tukien
hakeminen, seka metsaan.fi -tai muihin asiointipalveluihin liittyminen.

e Kaikkien osakkaiden tavoittaminen metsastysoikeuksien vuokraamiseksi tai
yksityistien tienhoitokuntien asioiden hoitamiseksi helpottuu.

Selvennyslainhuudosta on tehtdva ilmainen.
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Liikenne- ja viestintaministerio (talousarvion paaluokka 31)

Pohjois-Karjalan liilkennejdrjestelmaa kehitetadn maakunnan lilkkennejarjestelmasuun-
nitelman mukaisesti priorisoiduin hankkein. Lisaksi tuetaan Itd-Suomen kolmen maa-
kunnan (Pohjois-Karjala, Pohjois-Savo, Eteld-Savo) yhteisessa liikennestrategiassa
madritettyjen kehittamistavoitteiden ja karkihankkeiden toteuttamista. Itd-Suomen
viiden maakunnan muodostama neuvottelukunta on my®ds tiivistanyt yhteistyota
strategisessa liikennejarjestelmasuunnittelussa.

Perustienpidon rahoituksen riittdvyys ja laajan tieverkon kunnosta huolehtiminen on
Pohjois-Karjalan kaltaiselle maakunnalle erittdin tarkeda. Vuoden 2020 talousarviossa
ensi kertaa toteutunut 300 miljoonan euron lisdrahoitus perusvdylanpitoon oli kauan
odotettu paatds. Tama nakyi valittomasti Iahes kaksinkertaisena paallystyskilometripi-
tuutena POSELYn alueella kesalle 2020. Pohjois-Karjalassakin saatiin useita tarkeita
urakoita liikkeelle. Vuoden 2021 osalta paallystysmaararahat pienenevat selvasti.

Huolimatta lisdantyneesta rahoituksesta alemman tieverkon paallysteista 20 % on huo-
nokuntoisia ja tulevaisuuden nakymat ovat edelleen huolestuttavat. Talla hetkella
tieverkon paallysteista noin puolet on elinkaarensa lopussa ja niiden rappeutumisen
ennustetaan kiihtyvan nykyisesta. Jotta alemmankin tieverkon kuntoa pystyttaisiin
kehittamaan, tarvitaan edelleen pitkdjanteista panostusta tieverkon yllapitoon.
[ta-Suomen alueella tama tarkoittaisi sitd, etta paallystettavan tieverkon pituuden tulisi
olla kuluvalla vuosikymmenella noin 5oo kilometrid/vuosi.

Vaylaverkon kehittamisen puolella Pohjois-Karjalan keskeiset [ahivuosien tavoitteet
liittyvat Karjalan radan Imatra-Joensuu perusparantamiseen ja nopeudennostoon,
Saimaan kauppamerenkulun kannalta tarkean Saimaan kanavan ja syvavaylan kehitta-
miseen seka valtateiden liikenteen sujuvuuden ja turvallisuuden parantamiseen.
Joensuun lentoliikenteen palvelutason kehittaminen on tarkea kestoteema, jossa tarvi-
taan hyvaa yhteistyota Finnairin ja Finavian kanssa. Joukkoliikenteen palvelutasosta ei
maaseutualueilla voida enaa tinkia. Kevyen liikenteen toimintaedellytyksia on kehitet-
tava pitkdjanteisesti asutuskeskittymissa.

Pohjois-Karjalan tarkeimmat lilkkennehankkeet liittyvat saavutettavuuden turvaamiseen
ja yhteyksien kehittamiseen. Keskeisia asioita ovat lentoyhteyksien varmistaminen,
Itarata-hankkeen edistaminen ja Karjalanradan perusparannukset ja tasoristeysten
poistot matka-ajan lyhentamiseksi. Pitkaaikainen edunvalvonnan karki asemanseutu ja
Joensuun ratapihajarjestelyt ovat toteutusvaiheessa. Naiden kdynnistyneiden inves-
tointien tdysimdardinen hyddyntaminen edellyttda koko Karjalanradan lilkenngitavyy-
den kehittdmista tulevaisuudessa. Kuljetusten kannalta myds vesitieyhteyden kehitta-
minen on tarkeda. Saimaan kanavan syvdyksen kasvattaminen ja sulkujen pidentami-
nen ovat Pohjois-Karjalan kannalta hyvia paatoksia. Maantiehankkeista keskeisimpid
likennehankkeita ovat valtatien 23 parannustoiden loppuun saattaminen ja Joensuu -
Kuopio -maantieyhteyden seka valtatien 6 kehittaminen.
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Maantieverkon kehittamishankkeet

Karkihanke: Valtatien 23 parantaminen valilla Varkaus—Karvio—-Viinijarvi, (seuraava
prioriteetti Heinaveden Karvion kohta)

Toteuttamattomien hankkeiden kustannusarvio 28 mil;. €.

Perustelu:

Valtatie 23 on Pohjois-Karjalalle, varsinkin maakunnan keskiselle ja pohjoiselle osalle,

erittdin tarkead yhteys eteldiseen Suomeen. Tieosuus Liperin Kontkala—Varkaus ei vas-
taa liikkenteen sujuvuuden ja turvallisuuden vaatimuksia. Tien liikennemaarat ovat kas-
vaneet ennakoitua nopeammin ja raskaan lilkkenteen arvioidaan kasvavan. Tiesuunni-

telma on valmistunut koko yhteysvalille. Valtatien 23 parantaminen kokonaisuudessa

tiesuunnitelman mukaisesti valilla Varkaus-Karvio-Viinijarvi on valttamatonta.

Hanketta on toteutettu osissa eduskunnan paatoksilla (Alakylan 5 milj. euroa ja Kypara-
jarven 7 milj. euroa ohituskaistajarjestelyt) ja hallituksen perusvaylanpidon lisarahoitus-
potista (Sarkamden ohituskaistat noin 7 milj. euroa). Vuoden 2020 |V lisdtalousarviossa
VT23 toteuttamattomille hankkeille myonnettiin 10,5 milj. euron valtuus. Puuttuva jat-
korahoitus on valttdmaton, jotta hanke saadaan tiesuunnitelman mukaisesti kokonai-
suudessaan toteutettua.

Seuraava tarkea kohde on Heinaveden Karvio, jossa laaditaan parhaillaan tiesuunnitel-
maa, joka valmistuu vuoden 2021 aikana. Karvion kohdalle suunnitellaan uutta siltaa
vanhan viereen. Uusi silta mahdollistaisi seka leveiden etta raskaiden erikoiskuljetusten
kulun sillan kautta. Hankkeen alustava kustannusarvio on 12 miljoonaa euroa ja hinta
tarkentuu suunnittelun edetessa. Karvion kiirehtimista perustelee raskaiden erikoiskul-
jetusten olosuhteiden parantamistarve. Esimerkiksi Mantsinen Oy:n logistiikan
kannalta nykyinen tilanne on haasteellinen, kun kuljetusten koko on jatkuvasti kasva-
nut. Karvion kohta mukaan lukien voimassa olevan tiesuunnitelman mukaisten rahoi-
tusta vailla olevien kohteiden rakentamisen kustannusarvio on noin 28 milj. euroa.
Jaljelld oleville yhteysvalin kohteille olisi jarkevaa osoittaa rahoitus kerralla.

"Ysitiepaketti” — Valtatien g kokonaiskehittaminen

Karkihanke: Valtatien g kehittaminen Onkamo—Niirala

Kustannusarvio 102 M€ (yleissuunnitelman mukainen).

Seuraavaksi tiesuunnitelman laatiminen Niirala—Marjomaki

Perustelu:

Pohjois-Savon ELY-keskus on laatinut maantielain mukaisen yleissuunnitelman valta-
tien g parantamisesta valilla Onkamo—Niirala. Valtatiesta tulee suunnitelman myota
korkealuokkainen turvallinen ja sujuva yhteys, joka palvelee seka rajaliikennetta etta
tohmajarvelaisia. Valtatien parantamisen yleissuunnitelmalla varaudutaan lilkenne-
madran suureen kasvuun.

Suunniteltu VT g osuus kulkee valtatielta 6 Onkamosta Tohmajarven keskustan Kemien
[api Niiralaan ja on 32 kilometria pitka. Osuus kuuluu Euroopan komission paattamaan
Suomen kattavaan liilkenneverkkoon (TEN-T), joka tarkoittaa tarkeaa liikenneverkkoa
jadsenmaissa seka alueellisella ja kansallisella tasolla. Valtatie g on osa Suomen tarkeinta
paatieverkkoa Turusta Tampereen, Jyvaskylan, Kuopion ja Joensuun kautta Niiralan
raja-asemalle. Onkamon ja Niiralan valinen valtatieosuus on liséksi tarkea seudullisen ja
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paikallisen liikenteen vdyla. Valtatien g kehittamisen tavoitteena on turvata kansainva-
lisesti merkittavan lilkkennevayldn jatkuvuus ja kehittdmismahdollisuudet huomioiden
my0s paikalliset tarpeet. Yleissuunnitelmaratkaisu on muodostettu tiiviissa yhteis-
tyossa Tohmajdrven kunnan ja muiden sidosryhmien seka asukkaiden kanssa. Suunnit-
telussa on vastattu moniin rajaliikenteen ja asukkaiden tarpeisiin seka sovitettu yhteen
erilaisia intresseja niin lilkkenteen, ympariston kuin ihmisten elinolojen kannalta.

Yleissuunnitelmassa on madritelty tien likimaarainen paikka, tilantarve ja suhde ympa-
roivaan maankayttoon seka tekniset ja liikkenteelliset perusratkaisut. Suunnittelun yleis-
piirteisyys merkitsee sitd, etta esimerkiksi yksityistiejarjestelyt tarkentuvat ja vahvistu-
vat seuraavissa suunnitteluvaiheissa.

Valtatie parannetaan korkealuokkaiseksi paatieksi tarvittavine tie-, katu- ja liittymajar-
jestelyineen. Ratkaisu sisaltaa uudet tielinjaukset Onkamossa, Kemien pohjoispuolella
seka Marjomaen ja Kaurilan valilla ja eritasoliittyman Onkamossa valtatielle 6. Tien
suunniteltu nopeusrajoitus on 100 km/h lukuun ottamatta Onkamon eritasoliittyman
aluetta. Osana yleissuunnitelmaa on esitetty toimenpiteet myds meluhaittojen torju-
miseksi ja muiden ymparistovaikutusten lieventamiseksi.

Rajaliikenne hyotyy merkittavasti erityisesti Kemien kohdan ja sen itdpuolisen osuuden
parantamisesta. Liikkuminen nopeutuu ja muuttuu turvallisemmaksi. Paikallinen liikku-
minen helpottuu merkittavasti rinnakkaistien, alikulkujen seka turvallisten liittymien
ansiosta.

Hankkeen jatkosuunnittelun mahdollistavassa hyvaksymispadtoksessa padtetaan
valtatien g parantamisen lilkenteelliset ja tekniset periaateratkaisut. Niista ei voi olen-
naisesti poiketa, kun laaditaan suunnitteluprosessin seuraavassa vaiheessa
tiesuunnitelmaa.

Toteutus on tarkoituksenmukaista kaynnistaa ylityspaikalta alkaen tukien etupainottei-
sesti rajaliikenteen sujuvuutta. Kiireellisin korjattava kohta on tien itdisin osuus Niirala—
Marjomaki, jossa liikenneturvallisuus on heikko tien kapeuden, mutkaisuuden, vilkkaan
raskaan lilkenteen ja tien valittomassa laheisyydessa olevan asutuksen vuoksi. Valaistus
on rakennettava puuttuville osuuksille.

VT 9 Onkamo Niirala yhteisvalin parantaminen osana logistista kaytavaa on toteutet-
tava. Tiesuunnitelman laadinta on kaynnistettava viimeistaan vuoden 2022 aikana
vélille Niirala—Marjomaki.

Karkihanke: Valtatie g Liperin Ylamyllyn kohdan toteutuksen kaynnistaminen

Kustannusarvio 20 M€.

Perustelu:

Valtatie g kehittamisen paalinjat on osoitettu 23.11.2020 voimaan tulleessa Pohjoiskar-
jalan maakuntakaavassa. Liperin kunta laati vuoden 2020 aikana yhdessa ELY-keskuk-
sen ja vaylaviraston kanssa Ylamyllyn VTg eritasoliittyman toimenpideselvitystyon,
jonka yhteydessa suunnittelualueelle laadittiin alustavat tiesuunnitelmaluonnokset
seka eritasoliittymaratkaisun alustava malli ja Jyrinkylaan suuntautuvan sisaisen kokoo-
jakadun linjaus.

Hankkeen tavoitteena on VTq liikenneturvallisuuden ja sujuvan liilkenndinnin lisaksi
parantaa Ylamyllyn elinvoimaisuutta, vetovoimaisuutta ja kehittda alueen kaavoitusta
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ja maankayttoa seka korjata puutteet valtatien eteld- ja pohjoispuolen maankdyton
vdlisissa yhteyksissa niin ajoneuvoliikenteen kuin jalankulun ja py6rdilynkin osalta.

Hankkeen alustava kokonaiskustannusarvio n. 20 milj. €, josta valtion alustava osuus

n. 15 milj. €. Koska alueelle laaditun toimenpideselvityksen mukaisesti yhteyttd Jyrinky-
|adn ei ole jarkeva ottaa suoraan eritasoliittymastd, nostaa uusi ratkaisu kunnan maksu-
osuutta. Taman vuoksi toteutusvaiheessa on tarkasteltava valtion roolia myds toimen-
pideselvityksessa kunnalle jadvan osuuden osalta.

Tiesuunnitelmat on saatettava valmiiksi vuoden 2021 aikana ja varmistettava toteutta-
misvalmius rakentamisen aloittamiseen vuoden 2022 aikana. Alustava toteutusaika-
taulu 2022-2024.

Karkihanke: Valtatien g kehittaminen Joensuun ja Kuopion valilla (Viinijarvi- Vartiala)

Kehittamisselvitys ja selvityksessa esitettyjen toimenpiteiden valiton aloittaminen

Perustelu:

Valtatie g toimii Pohjois-Savon ja Pohjois-Karjalan maakuntien yhdysvaylana muodos-
taen yhtenadisesti numeroidun itd—lansisuuntaisen yhteyden Turku—Jyvaskyla—Kuopio—
Joensuu—Niirala. Tie on tarkea poikittaisyhteyksien kehittdmisen ja elinkeinoelamén

kuljetusten kannalta. Merkitysta kasvattaa Ita-Suomen yliopiston toiminta ja kampus-
ten valinen vuorovaikutus. Myos Joensuun ja Kuopion kaupunkien yhteisty0 lisaantyy.

Viinijarvi-Vartiala yhteysvali on noin 70 km pitka ja osa yleiseurooppalaista

TEN-T kattavaa verkkoa. Osuus kuuluu myds paavaylaasetuksessa priorisoituun verk-
koon. Yhteysvalin geometria ja poikkileikkaus eivat tayta valtatien vaatimuksia.
Nopeustaso vaihtelee vilillda 60—100 km/h ja yksityistieliittymia on tihedsti koko
matkalla. Lilkkenneonnettomuusaste on 1,5-kertainen ja kuoleman riski yli kaksinkertai-
nen valtateiden keskiarvoon verrattuna. Kyldalueilla karsitaan liikkenteen melusta ja
pdastoista. Yhteysvalille on laadittu tarveselvitys vuonna 1999 ja osalle tietd on tehty
yleissuunnitelmia.

Suunnitteluvalmiutta tulee parantaa ja pyrkia vaiheittaiseen toteutukseen. Kehittamis-
selvityksessa esitettavia kohteita on saatava mahdollisimman nopeasti suunnitteluun ja
toteutukseen. Uuden Jannevirran sillan valmistutumisen jalkeen on priorisoitava
seuraavat ysitien kohteet. Ysitie on asetuksella sadadetty paavayl3, jolla tavoitellaan ym-
parivuotisesti vahintaan 8o km/h matkanopeutta. Vayla on erittdin tarkea poikittaisyh-
teys, joka yhdistaa Pohjois-Karjalan ja Pohjois-Savon maakuntakeskukset toisiinsa ja
tielld on runsaasti seka tavara- etta henkildliikennetta. Tie ei tayta kokonaisuudessaan
valtatielle asetteluja vaatimuksia tien leveyden eikd geometrian suhteen.
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"Kuutostiepaketti” - valtatien 6 kokonaiskehittaminen

Karkihanke: Valtatien 6 perusparantaminen Joensuun ja Imatran valilla

Kehittamisselvityksessa esitettavien toimenpiteiden valiton aloittaminen

Korin | toimenpiteiden kustannusarvio 26,1 miljoonaa euroa Pohjois-Karjalassa.

Perustelu:

Yhteysvali Imatra—Joensuu on osa Helsingin ja Kajaanin valista valtatieta 6, ollen mer-
kittava Kaakkois- ja Itd-Suomen pdavayla mahdollistaen yhteydet Kotkan ja Haminan
merisatamiin. VT 6 on osa EU-TEN-T kattavaa liikenneverkkoa ja on madritetty LVM:n
asetuksella paavayldksi. Kansainvalista merkitysta lisadvat itarajan laheisyys seka
yhteydet raja-asemille. Eteld-Karjalan parannushankkeet tukevat myds kehittamista
Imatralta pohjoiseen. Nykytilanteessa tien leveys ja pinnan muoto eivdt vastaa valtatei-
den tdman pdivadn vaatimuksia eika tielld ole yhtdan ohituskaistaa Pyhaselan ja Imatran
valilla. Pintausta on uusittava ja asfaltoitua piennaraluetta on levennettava kevyen
liikenteen turvallisuuden vuoksi.

Pohjois-Savon ja Kaakkois-Suomen ELY-keskusten laatima kehittamisselvitys Joensuu-
Imatra yhteysvalille on valmistumassa. Kehittamisselvitys on kehys, jonka pohjalta tien
kehittamistoimia viedaan jatkossa eteenpdin. Toimenpiteet on jaoteltu kahteen koriin.
Ensimmaiset kehittamistoimenpiteet kohdistetaan vaikuttavimpiin toimenpiteisiin
liikenneturvallisuuden ja toiminnallisuuden parantamiseksi koko yhteysvalilla. Tama
edellyttad mm. liittymien parantamista, tien leventamistd, tiegeometrian parantamista
ja ohituskaistojen rakentamista seka tiukkaa liittymapolitiikkaa.

| korin toimenpiteet Pohjois-Karjalassa sijoittuvat Joensuun etelapuolelta Onkamoon,
Onkamon etelapuolelle seka Kiteen Tolosenmaelle. Joensuun eteldpuolella pdapaino
on nykyisten ohituskaistojen muuttamiseksi keskikaiteelliseksi, joka vaatii myos tien
leventamistd, uusien keskikaiteellisten ohituskaistojen rakentamista ja liittymien paran-
tamisia. Onkamon eteldpuolelle esitetaan riista-aidan rakentamista. Kiteelle esitetdan
Raakkylantie/Kiteentie liittyman parantamista (porrastaminen) sekd Tolosenmden Nes-
teen kohdalle liittyman parantamista. Yhteensa Pohjois-Karjalan osalta ndiden | korin
toimenpiteiden alustava kustannusarvio on noin 26,1 milj. euroa. | korin toimenpiteiden
toteuttamiseksi on kaynnistettava toteutukseen johtava suunnittelu mahdollisimman
pian.

Yhteysvaliselvityksen/Kehittamisselvityksen laatiminen Joensuu-Kajaani (VT6 ja KT73)

Perustelu:

Yhteysvali Joensuu-Kajaani on osa Helsingin ja Kajaanin valista valtatieta 6, ollen mer-
kittava Kaakkois- ja Ita-Suomen paavayla mahdollistaen yhteydet Kotkan ja Haminan
merisatamiin. VT 6 on maaritetty LVM:n asetuksella paavaylaksi. Kansainvalista merki-
tysta lisaavat itarajan laheisyys seka yhteydet raja-asemille seka tien kuuluminen osaksi
Barentsin alueen kansainvalista liikkennekaytavaa Petroskoi-Niirala-Joensuu-Kajaani
(Niika).

Muista paavaylista poiketen valtatielle 6 Joensuu-Kajaani vdlille ei ole laadittu yhteys-
vali- tai kehittamisselvitysta, jolla kartoitettaisiin yhteismitallisesti tarvittavat kehitta-
mistarpeet ja laadittaisiin kehys, joilla tien kehittamistoimia viedaan jatkossa eteen-
pdin. Tarked osa kuutoskaytavaa on myos Pielisen itapuolinen kantatie 73, jonka tule-
vaisuuden parantamistoimenpiteet on selvitettdva yhdessa valtatien 6 kanssa.
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Kantatien 73 parantaminen Uuro-Lieksa—Nurmes

Perustelu:

Kantatie 73 on Kontiolahdelta Pielisen itapuolitse Lieksan kautta Nurmekseen kulkeva
kantatie. Tien pituus on 140 kilometria. Joensuun ja Enon kirkonkylan valilla liilkenne-
maarat ovat varsin vilkkaat, vajaat 5 0oo ajoneuvoa vuorokaudessa, samoin Lieksan
kohdalla liikennemdara on yli 5 0oo ajoneuvoa vuorokaudessa. Tielld on myds hiljaisem-
pia osuuksia, joilla likennemaarat jadvat noin 1 ooo ajoneuvoon vuorokaudessa.
Raskaan liikenteen liikennemaarat ovat suhteellisen suuria, johtuen pdaasiassa tien var-
ren teollisuudesta. Lisaksi tielld on runsaasti lapikulkevia puutavarakuljetuksia. Teolli-
suuden kuljetukset, erityisesti puutavarakuljetukset tulevat edelleen lisddntymaan
alueelle tulevien uusien metsa- ja biotuoteinvestointien myota. Raskaan liikenteen vuo-
rokautiset liikennemaarat vaihtelevat runsaasta sadasta yli 400 raskaaseen ajoneuvoon
vuorokaudessa.

Tie on geometrialtaan ja poikkileikkaukseltaan liikkennemaarien edellyttamassa
kunnossa, my®s raskaan liikenteen nakokulmasta. Suurimmat puutteet tielld ovat tien
paallysteen kunnossa. Paallysteen merkittavimmat puutteet ovat valilla Kelva—Lieksan
taajama. Lisaantyva perusvaylanpidon rahoitus on mahdollistanut kantatien paallystei-
den uusimista jo kesalla 2020. Jatkossa on arvioitava lisadantyvan teollisuuden aiheut-
tama lisalilkennemaéara ja sen vaatimat mahdolliset muut korjaustoimenpiteet. Kanta-
tie 73 tulee sisallyttaa myos osaksi valtatien 6 Joensuu-Kajaani kehittamisselvitysta.

Valtatie 6:n rakentaminen nelikaistaiseksi valilla Joensuu - Uuro

Perustelu:

Valtatie 6 Joensuusta pohjoisen suuntaan on Pohjois-Karjalan vilkkaiten liikenndity
tieosuus, jolla nelikaistaistamista ei olla vield toteutettu. Tdmdn tieosuuden pituus on
noin 10 km.

Lilkennemaarat Raatekankaan liittymdsta Lehmoon ovat vuonna 2019 olleet 12 208 ja
Lehmosta Uuron 10 359 ajoneuvoa vuorokaudessa. Vuonna 2017 liikkennemaara ol

9 800 ajoneuvoa vuorokaudessa. Liikennemadrat ovat nousseet kahdessa vuodessa
todella paljon ja Kontiolahden kehittyminen ennustaa liikennemadrien kasvavan
jatkossakin.

Kontiolahti on kehittynyt niin asuin- kuin yrittdjyyskuntanakin. Kontiolahti kaavoittaa
koko ajan uusia asuinalueita ja silld on tarjolla hyvia tontteja myos teollisuuden ja liike-
elaman tarpeisiin. Nykyisilla liikennemaarilld tieosuuden nopeudet laskevat normaalina
likenndintiaikana hitaimpien tienkayttdjien mukaisiksi. Tama pidentaa matka-aikoja ja
tieosuus koetaan tukkoiseksi.

Tiealueella on tilaa lisakaistoille. Luonnossuunnitelma lisakaistoista on laadittu jo yli
vuosikymmen sitten. Hankkeen kustannusten voidaan alustavasti arvioida olevan noin
10 milj. euroa.

Tieyhteyden rakentaminen nelikaistaiseksi parantaisi merkittavasti Kontiolahden

kunnan elinkeinoelaman kasvuedellytyksia ja siten koetaan hyvin kiireelliseksi
toimenpiteeksi.
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Karkihanke: Perusvaylanpidon riittava rahoitus Pohjois-Karjalassa, rahoitustason
mahdollistettava myos alemman tieverkon yllapito

Muut maantieverkon kehittamistarpeet ja kevyenliikenteen hankkeet

Perustelu:

Perusvdylanpidon rahoituksen riittdva taso koko maan ja POSELYn tasolla on tarkein
vaikuttava tekija sithen, missa madrin maantieverkon parantamista ja kehittamista
saadaan alempiasteisen tieverkon osalta toteutettua. Kohteita ja tarpeita on runsaasti
eri puolella Pohjois-Karjalaa. Kuntien esittdmista kohteista ja matkailuperustein noste-
taan erikseen esille seuraavat tarpeet:

e Jeron tienhaara—Ukko-Koli kevyenliikenteen vayla.

e Seututien 477 kunnostaminen (Vihtari-Juojarvi-Outokumpu -osuus
matkailutielld Valamo-Outokumpu-Koli).

e Runonjarajan tien (Via Karelia) kunnostaminen Lieksan ja llomantsin
alueella.

e Valtatien 6 Juuan paaliittyman liilkenneturvallisuuden parantaminen
(Retuniementien liittymahaaran porrastus ja linja-autopysakkijarjestelyt).

Rataverkon ja raideliikenteen kehittamishankkeet

Karkihanke: Nopeat Itaradat -hankekokonaisuus

Joensuu-Imatra perusparantaminen ja nopeudennosto

Kustannusarvio 330 M€.

Perustelu:

Karjalan radan parantaminen nopealle henkiljunaliikenteelle sopivaksi on maakunnan
saavutettavuuden ja logistisen kilpailukyvyn kannalta keskeinen toimenpide. Vuosien
2007-2013 aikana EAKR-ohjelman rahoituksen turvin (23,9 milj. euroa) tasoristeyksia on
vahennetty Pohjois-Karjalassa Joensuun eteldpuolella siten, ettd jaljelld on enda nelja
tasoristeysta, joista kaksi kohdetta on suunnittelultaan toteutusvalmiita. Imatran ja
maakuntarajan valiselld rataosuudella tasoristeyskohteita on jaljelld 11 kappaletta. Ensi
vaiheessa toteutettavia toimenpiteitd ovat vield jaljelld olevien tasoristeysten poistami-
nen ja Syrjasalmen sillan uusiminen.

Paatavoitteen eli junaliikenteen nopeudennoston (160/200 km/h) kannalta pelkka taso-
risteysten poisto on tdysin riittdamaton toimenpide. Nykyinen suurin nopeus rataosuu-
della on 140 km/h. Matka-aika Helsingin ja Joensuun valilla on 4 t 10 min—4 t 23 min.
Tavoite on ensivaiheessa lyhentda matka-aikaa selkedsti alle neljan tunnin.

Vayldvirasto julkaisi vuonna 2018 perusteellisen selvityksen mahdollisuuksista lyhentaa
Imatra—Joensuu -rataosuuden matka-aikoja. Taustalla on Luumaki-Imatra -osuudella
toteutettava nopeutushanke, jonka jalkeen Imatra—Joensuu -vali tulee olemaan Karja-
lan radan ainoa osuus, jonka suurin sallittu nopeus on 140 km/h. Imatra—Joensuu -vélin
nopeusrajoituksen tarkein maarittava tekija ovat tasoristeykset, joiden poisto on ehdo-
ton edellytys nopeuden nostolle. Muita nopeustasoa rajoittavia tekijoita ovat muun
muassa radan alusrakenteen muoto, ajojohtojen kiinnitystapa, kaarregeometria, yksit-
taiset huonokuntoiset sillat seka yksi tunneli.
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Korvausinvestointien lisdksi tarve on tehda laajoja nopeutustoimenpiteitd koko Imatra—
Joensuu-vilillg, hankkeen kustannusarvio on 330 miljoonaa euroa. Toimenpiteet lyhen-
tdisivat matka-aikaa noin 21-31 minuuttia.

Imatra—Joensuu-rataosuus on paikoitellen huonossa kunnossa. Monet korvausinves-
toinnit ovat kiireellisid ja valttamattomia, jotta nopeustaso saadaan pidettya edes
nykyiselldan. Varsinaiset nopeutustoimenpiteet ovat tarpeen yhteensovittaa pitkdjan-
teisen kunnossapitosuunnittelun kanssa.

Joensuu—-Imatra -rataosuuden perusparantaminen ja nopeudennosto on sisdllytettava
ensimmaisen parlamentaarisen liikennejarjestelmasuunnitelman investointiohjelmaan.
Vaylan paaratojen peruskorjaustarpeita kasittelevan strategiakortin mukaan Joensuu-
Imatra on koko maan toiseksi tarkein prioriteetti.

Itarataoikaisu Helsinki-Helsinki-Vantaan lentoasema-Porvoo-Kouvola

Kustannusarvio 1,7 mrd. €, tdsmentyy jatkosuunnittelussa.

Perustelu:

Savon ja Karjalan rata muodostavat vyohykkeisen lilkkennekaytavan usean kaupungin ja
tyomarkkina-alueen valilla. Radat yhdistyvat toisiinsa Kouvolassa. Ita-Suomen Helsin-
gin yhteyksien kannalta “Lahden mutkan” oikaiseminen Kouvolasta Porvoon kautta
Helsinki-Vantaan lentoasemalle ja edelleen Helsinkiin on paras vaihtoehto. Tavoitteen
taakse on muodostunut laaja itdsuomalainen yhteisrintama, johon kuuluvat maakunta-
liitot, kaupungit, kauppakamarit ja yrittajajarjestot. Uusi rataoikaisu edistdaa myos
kahden metropolialueen, Helsingin ja Pietarin, vdlisen junamatka-ajan nopeutumista.

Savon ja Karjalan ratojen haasteena on ollut se, ettei liikkumisen kulkutapaan liittyva
kysyntdpotentiaali ohjaudu riittdvassa maarin junaliikenteeseen. Yksi keskeisimmista
esteista on junayhteyden hitaus seka Kuopiosta ettd Joensuusta Helsingin metropoli-
alueelle. Raideliikenteen kilometrietdisyyden osalta vertailukelpoisia Helsinkiin ovat
Kokkolan, Kuopion ja Joensuun valiset etdisyydet: Kokkolan raide-etdisyys Helsinkiin on
480 kilometria, Kuopioon 434 kilometria ja Joensuuhun 478 kilometria. Helsingin ja
Kokkolan vélinen yhteys on nykyisin kuitenkin nopeimmillaan 25—38 minuuttia nope-
ampi Kuopioon ja Joensuuhun verrattuna.

Itaradan molempien ratahaarojen vaikutusalueella sijaitsee yhteensa kahdeksan maa-
kuntaa (Uusimaa, Kymenlaakso, Etela-Savo, Pohjois-Savo, Eteld-Karjala, Pohjois-
Karjala ja Kainuu) ja oikoradan toteutuessa suoraan 16 kaupunkia (Porvoo, Kouvola,
Mikkeli, Pieksamaki, Varkaus, Suonenjoki, Kuopio, lisalmi, Kajaani, Lappeenranta,
Imatra, Savonlinna, Kitee, Joensuu, Lieksa ja Nurmes). Itaradan vaikutusalueen seitse-
massa maakunnassa (pl. Uusimaa) asui yhteensa noin 929 ooo asukasta marraskuun
lopussa 2019 eli noin joka kuudes suomalainen (16,9 %).

Ita- ja Kaakkois-Suomen hitaiden junayhteyksien nopeuttaminen ja sujuvoittaminen
saavutettavuuden parantamiseksi on ratkaisevan tarkeaa tulevaisuuden elinvoiman ja
kilpailukyvyn kehittamiseksi. Ita- ja Kaakkois-Suomen vahvempi kiinnittyminen kasva-
vaan padkaupunkiseutuun ja Eteld-Suomeen seka niiden laajenevaan tydssakayntialu-
eeseen on myos koko Suomen etu.

Talouspoliittinen ministerivaliokunta linjasi vuoden 2021 alussa, etta itarataa valmistel-
laan LVM:n jo aiemmin julkistaman vaihtoehdon mukaisesti eli idan hankeyhtio
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perustetaan Porvoo-Kouvola -linjauksen pohjalta. Paatos perustuu hallitusohjelman kir-
jaukseen kaikkien kolmen suunnan junayhteyksien nopeuttamisesta. Porvoo-Kouvola
linjauksen takana olevat kaupungit, maakuntaliitot ja elinkeinoelama ovat asiaan sitou-
tuneet, ja kaupungit ovat jo kdsitelleet hankeyhtion padomittamista omassa paatok-
senteossaan. Kyseessa on Puolen Suomen hanke- linjaus, joka tukee sekd Savon etta
Karjalan ratojen tulevaisuutta.

Paaradan kapasiteetin lisaaminen Helsinki-Kerava-lentorata

Kustannusarvio tasmentyy jatkosuunnittelussa.

Perustelu:

P&aradan kapasiteetti on nykyisin Idhes kokonaan kdytossa, mika merkitsee ruuhkai-
suudesta johtuvaa aikatauluhaittaa ja muita ongelmia myos Karjalan ja Savon ratojen
junaliikenteelle. Pohjois-Karjalan maakuntaliitto pitaa tarkedna ratkaisun hakemista
padradan kapasiteettiongelmaan. Padradan kapasiteetti lisaantyy rakenteilla olevien
Helsingin ja Riihimden valisten parantamistodiden valmistuttua. Tulevaisuudessa paara-
dan kapasiteettia voidaan merkittavasti lisata edelleen joko lentoradalla tai vaihtoeh-
toisesti paaradan lisaraiteilla.

[ta-Suomen tavoite Porvoo-Kouvola -oikaisusta perustuu lentoratavaihtoehdon toteut-
tamiseen. Lentoradalla tarkoitetaan Pasilasta Helsinki-Vantaan lentoaseman kautta
Keravalle suunniteltua uutta kaksiraiteista tunnelirataa. Ita-Suomen kannalta kaukoju-
naliikenteen asema siirtyisi Tikkurilasta lentoasemalle. Lentorata lyhentdisi myos
matka-aikaa Helsinki-Vantaan lentoasemalta Helsingin rautatieasemalle arviolta noin
15 minuuttia. Itarataoikaisu toteutettaisiin edelleen lentoasemalta Porvoon kautta
Kouvolaan, joten ndin lentorata ja itarataoikaisu linkittyvat toisiinsa Helsinki-Vantaan
lentoasemalla.

Karkihanke: Joensuu-Varkaus-Pieksamaki seka Joensuu-Lieksa—Nurmes
-yhteysvalien henkilojunaliikenteen pidempi ostoliikennesopimus ja palvelutason nosto

Perustelu:

Joensuu-Lieksa—Nurmes ja Joensuu-Varkaus—Pieksamaki -yhteysvalien henkildjunalii-
kenne jatkui joulukuussa 2020 tehdylld LVM:n ja VR:n vdlisella ostoliikennesopimuk-
sella kesdkuun 2021 loppuun asti. Sopimus sisdltaa option liilkenteen jatkamisesta vuo-
den 2021 loppuun asti, mikali eduskunta myontaa tarvittavan maardrahan. Sopimuksen
tavoitteena on turvata valtion hankkiman junaliikenteen palvelutaso myds koronan
aiheuttamassa tilanteessa. Sopijaosapuolilla on yhteinen tahtotila ja aikomus solmia
vuoden 2021 aikana uusi enintddn g-vuotinen ostoliikennesopimus, joka mahdollistaa
my0s palvelutason parantamisen antamalla operaattorille paremmat edellytykset
sijoittaa yhteysvaleille paremmin sopivaan junakalustoon. Nykyinen kiskobussikalusto
on osoittautunut epdluotettavaksi ja osin sopimattomaksi kyseisten pidempien yhteis-
vélien liikenteeseen. Lisaksi kalustoa on koko maassa liian vahan, joten kaluston rikkou-
tumista johtuvat liilkennekatkot on jouduttu valitettavan usein paikkaamaan
linja-autoyhteyksilla.

Valtakunnallisesti raideliikenteen kehittyminen tarvitsee pitkajanteisen toiminnan
mahdollistavan tulevaisuusratkaisun. Osto- ja velvoiteliikenteen osalta tama tarkoittaa
huomattavasti aiempaa pidempia sopimuskausia, mika mahdollistaa my6s operaattorin
investoinnit kalustoon. Pohjois-Karjalan taajamajunaliikenteen palvelutasoa on
parannettava.
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Joensuu-Kontiomaki rataosan sahkoistaminen

Perustelu:

Joensuu-Kontiomaki ka. 96 M€ (Joensuu-Uimaharju ka. 17 M€, Uimaharju—Kontiomaki
ka. 79 Mg€).

Metsa Groupin Kemin biotuotetehdas muuttaa raakapuuvirtoja laajasti koko Pohjois- ja
my0s Ita-Suomessa. Tehtaan puunhankinta-alue tulee ulottumaan Kainuuseen ja
Pohjois-Karjalan pohjoisiin osiin asti. Raakapuukuljetukset tulevat lisddantymaan jat-
kossa my0s Joensuu-Kontiomaki rataosalla, erityisesti Nurmeksen Pitkdmaelta
Kontioméaen suuntaan. Tdma toimii osaltaan vahvana perusteena Joensuu-Kontiomaki
rataosan sahkoistamiselle.

Muut rataverkon sahkoistamiskohteet ja muut kehittamistarpeet

Muut sahkoistamiskohteet

e Sdkaniemi (Onkamo)—Niirala ka. 8,2 milj. euroa.
e Joensuu-Siilinjarvi ka. 37 milj. euroa.
e Pieksamaki-Viinijarvi-Joensuu ka. n. 5o milj. euroa.

Muut rataverkon kehittamistarpeet

e Joensuu-Pieksamaki, Joensuu—Nurmes ja Joensuu-Siilinjarvi -rataosuuksien
liikenneturvallisuuden parantaminen tasoristeyksia poistamalla.

e Joensuu-Kuopio -vdlin henkildliikenteen uudelleen avaamisen selvittaminen.

e Siilinjarvi-Joensuu-Petroskoi -ratayhteyden kehittaminen henkil6- ja
tavaraliikenteen osalta.

e Lieksan Kevatniemen teollisuusraide.

e Joensuun uusi satamaraide.

e Puutavaravarastoinnin lopettaminen Ylamyllyn entisen aseman alueella,
vaihtoehtoisen varastointipaikan selvittdminen ja alueen maankayton
kehittdminen.

e Outokummun vanhan rautatieaseman ratapiha-alueen kaivostoiminnan
aikaisten maamassojen vaihto.

e Rautatien puunkuormauspaikan kehittdminen Joensuun Hammaslahden
likennepaikalla ja kevyen liikenteen jarjestelyt maantielle 484
(2,6 milj. euroa).

Karkihanke: Joensuun lentoyhteyksien sailyttaminen ja palvelutason turvaaminen

Perustelu:

Toimivat lentoliikenneyhteydet ovat Pohjois-Karjalan elinvoimalle ja yritysten toiminta-
edellytyksille valttamaton edellytys. Saannollinen reittilentoliikenne alueen tarpeisiin
sopivine aikatauluineen ja jatkoyhteyksineen on turvattava. Vuorojen lukumaaran ja
kapasiteetin on oltava riittavia. Palvelutasoa on kehitettdva ja kysyntaa aktivoitava
jatkuvasti. Maakuntaan suuntautuvaa, erityisesti kansainvalista matkailua, on edistet-
tdva maaratietoisesti.

Lentoasemaoperaattori Finavia on kiitettavalla tavalla sitoutunut Joensuun lentoase-
man kehittamiseen ja tulevaisuuteen. Kiitotien pinnoite uusitaan kesalla 2021.

Johtuen epidemian aiheuttamista matkustusrajoituksista ja muista seurauksista,
markkinaehtoiset lennot Helsingista Joensuuhun, Jyvaskylaan, Kajaaniin, Kemiin ja
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Kokkolaan katkesivat kevaalld 2020. Liikenne- ja viestintavirasto Traficom asetti julki-
sen palvelun velvoitteen ndille viidelle kotimaan lentoreitille ja jarjesti lentoliikenteen
kilpailutuksen reiteille. Kilpailutus perustuu eduskunnan lisatalousarvion 11,5 miljoonan
euron lisamaardrahaan lentoliikenteelle.

Kilpailutuksen my6ta saanndllinen suora reittiliikenne Joensuun ja Helsingin valilla
kaynnistyy uudelleen huhtikuussa 2021 ja lilkenne on turvattu loppuvuodeksi 2021.
Mikali koronatilanne on ohi, reitin uskotaan vuonna 2022 toimivan kaupalliselta
pohjalta. Mikali elpyminen ei kuitenkaan tapahdu odotetusti, valtion on hyvissa ajoin
varauduttava jatkamaan julkista palveluvelvoitetta ja varmistettava lentoliikenteen
jatkuminen my6s vuonna 2022.

Karkihanke: Pohjois-Karjalan tavoitteet valtakunnallisen liikennejarjestelma-
suunnitelman pohjalta tehtavaan vaylaviraston suunnittelu- ja investointiohjelmaan

Perustelu:

Ensimmainen valtakunnallinen 12-vuotinen liikennejarjestelmasuunnitelma valmistuu
kevaalla 2021. Suunnitelman tarkoituksena on lisata liikkennepolitiikan pitkanjantei-
syytta ja se tulee sisaltamaan 12-vuotisen toimenpideohjelman, joka sisaltaa valtion ja
kuntien toimenpiteita seka liikennejarjestelmaa koskevan valtion rahoitusohjelman.

Pohjois-Karjalan tarkeimpana tavoitteena valtakunnallisiin linjauksiin on ollut koko
[ta-Suomen ja erityisesti Pohjois-Karjalan maakunnan suhteellisen saavutettavuuden
parantaminen. Suunnitelmassa on huomioitu maakunnan keskeisimmat saavutetta-
vuustavoitteet ja kohteet (mm. nopea itérata Porvoo-Kouvola-linjauksen mukaisesti,
Karjalan radan kehittaminen, VT 6 eniten kehitystarpeita omaavien valtateiden
joukossa, vahvat kirjaukset Saimaan sisavesiliikenteesta ja tarpeiden kannalta hyvin
muotoillut tavoitteet lentoliikenteen tilanteesta). Naita konkreettisia kohteita on
nostettava vayldviraston suunnittelu- ja investointiohjelmaan.

Alueen kehityksen kannalta on tarkeds, etta liikenneyhteydet palvelevat hyvin kyseisen
alueen merkittavimpia toimialoja. Tdman vuoksi on erittain tarkead, etta perusvaylanpi-
don tasoa saadaan pysyvasti korotettua, jotta alemman tieverkon korjausvelan kasvu
saadaan taittumaan. Nain mahdollistetaan jatkossakin muun muassa metsateollisuu-
den raaka-ainekuljetukset metsdsta joko suoraan tai puuterminaalien kautta tuotanto-
laitoksille. Lisaksi on tarkead, etta liikenneyhteydet maakunnasta seka paakaupunki-
seudulle etta muihin maakuntiin paranevat jatkossa samassa tahdissa muiden Suomen
alueiden kanssa. Erityisen merkittavassa roolissa on henkiléjunaliikenteen nopeuttami-
nen Karjalan radalla. Rata vaatii pikaisesti investointeja valille Joensuu—Imatra, joilla
mahdollistetaan selvasti nykyistd nopeampi ja luotettavampi henkildjunaliikenne.
Seuraavassa vaiheessa junaliikennetta voidaan nopeuttaa viela lisda ns. vudella Itara-
dalla Kouvolasta Porvoon ja Helsinki-Vantaan lentoaseman kautta Helsinkiin.

Merkittavin kehitettava liikennekaytava tulee jatkossa olemaan ns. Kuutoskaytava, joka
yhdistaa Pohjois-Karjalan Eurooppalaiselle TEN-t-ydinverkolle. Rautatieliikenteessa
Karjalan rata johtaa ydinverkon ainoaan Suomalaiseen rautatieliikenteen solmupistee-
seen Kouvolaan ja tieliikenteessa valtatie 6 on sujuvin ja nopein yhteys Turun ja Pietarin
vdliselle E18 tielle, joka on my&s ScanMed -ydinverkkokaytavan osa. Saimaan syvavayla
on myos osa TEN-t -ydinverkkoa, joka yhdistyy Saimaan kanavan kautta ns. Merten
moottoritielle ja edelleen [tameren ja Pohjanmeren satamiin. Kuutoskaytavalta on
my0ds Sakaniemi-Niirala radan ja valtatien g kautta yhteys Niiralan raja-asemalle ja
eteenpadin Vendjalle ja aina Kiinaan asti.
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Tavoitteena on jatkossa vahentaa liilkenteen padstoja padstovahennystavoitteiden
mukaisesti ja siind yksi keino on siirtda jatkossa yha suurempi osuus pitkdmatkaisista
tiekuljetuksista seka rautateille ettd vesiliikenteeseen. Tahan Pohjois-Karjalalla on
hyvéat edellytykset, mutta tavoite vaatii toteutuakseen myds esitettyja investointeja
seka Karjalan rataan, ettd muuhun rataverkkoon sekad Saimaan kanavan tulevien inves-
tointien hyodyntamista jatkossa.

Asetus maanteiden ja rautateiden paavaylista — jatkoaskeleet

Perustelu:

Liikenne- ja viestintdministerio antoi vuoden 2018 lopulla asetuksen maanteiden ja
rautateiden paavaylista ja niiden palvelutasosta. Pohjois-Karjalan maakunnan alueella
paavayliin kuuluvat kokonaisuudessaan valtatiet 6 ja 9 seka Karjalan rata Joensuuhun
saakka.

Seuraavaksi valtion on vaylien omistajana ja yllapitdjana tehtava kehittamisohjelmat
yhteysvaleittain, kuinka priorisoituja maanteita ja ratoja kehitetaan yhteysvaleittain
vastaamaan tavoiteltua palvelutasoa. Karjalan radan osalta on valmistunut nopeuden
nostoihin tahtaava selvitys alkuvuodesta 2018. Pohjois-Karjalan maakuntaliitto ja Etela-
Karjalan liitto teettavat jatkoselvityksen tarvittavista toimenpiteista ja kehittamispo-
lusta. Maantieverkon osalta seka VT 6 etta VT g puolestaan vaativat kehittamisselvityk-
sen jalkeen jatkosuunnittelua ja valittomia toimenpiteita.

Joukkoliikenteen edellytysten turvaaminen koko maassa

Perustelu:

Joukkoliikenteen kehittamiseksi tarvitaan valtion pitkajanteista sitoutumista vahintaan
nykyisella rahoitustasolla. Joukkoliikenteen alueellisia ostoja on jouduttu jatkuvasti
sopeuttamaan supistuviin maardrahakehyksiin. Erityisesti koulukuljetuksia palvelevien
kaikille avoimien yhteyksien lopettaminen merkitsee tuntuvia kustannuspaineita kun-
nille, jotka lainsaadannon edellyttdamind on pakotettu ostamaan korvaavat vuorot.
Joukkoliikenteen kokonaismatkaketjut ovat vaarantuneet, kun sy6tt6- ja liityntdvuorot
lakkaavat yksi toisensa jalkeen ja jarjestelma sirpaloituu kohti toisistaan erillisia linja-
autovuoroja. Digitalisaatio ei ole ulottunut riittavasti joukkoliikenteeseen, vaan etenkin
linja-autoliikenteen aikataulutietojen etsiminen on kehittynyt entista vaikeammaksi
taitolajiksi pirstaloituneiden kilpailutusten ja koordinaation puutteen vuoksi.

Pohjois-Karjalan maakuntaliitossa on tuotettu POJO-sovellus, joka kattaa kaiken jouk-
koliikennetarjonnan ja aikataulut maakunnassa, sovellus palvelee asukkaiden lisaksi
my0s alueen matkailijoita. Suurena lisdarvona sovelluksessa on kuntien jarjestaman
asiointiliikenteen nakyvyys.

Linja-autoliikenteen palvelut ovat jatkuvasti heikentyneet maaseutukunnissa. Samanai-
kaisesti kuntien rahoitusvastuu julkisen liikenteen palveluista on jatkuvasti kasvanut,
kun valtion ostopalveluliikenne supistuu. Tama kehitys ei ole hyvaksyttavaa. Valtion on
turvattava riittavat julkisen liilkenteen peruspalvelut koko maan laajuisesti siten, etta
kansalaiset eivat joudu epaoikeudenmukaiseen asemaan asuinpaikkansa perusteella.

Ely-keskus kilpailuttaa kuntarajat ylittavaa markkinaehtoista joukkoliikennetta tayden-
tavaa joukkoliikennettd, jota myos kunnat osaltaan rahoittavat. Liikennetta on ostettu
tyo- ja koulumatkaliikenteen tarpeisiin. Jatkossa liilkennettd ostettaessa on kriteeris-
tOON otettava entistd enemman huomioon myds alueen matkailuliikenteen tarpeet.
Nyky&adn alueen matkailukeskusten liilkenne perustuu padosin henkil6autoliikenteen
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varaan, mutta tulevaisuudessa joukkoliikenteelld on entista suurempi rooli matkailukes-
kusten liikenteessa ja my0s yhteiskunnan tulee osaltaan mahdollistaa matkailukohtei-
den saavutettavuus myds joukkoliikenteelld. Pohjois-Karjalan matkailun lippulaivan
Kolin kehittaminen edellyttaa toimivaa joukkoliikennetta.

Valtionapu yksityisteiden kunnossapitoon ja parantamiseen

Perustelu:

Esitetddn rahoituksen tasoa koko Suomessa 25 M€ vuodessa, josta
Pohjois-Karjalaan 2,5 M€.

Pohjois-Karjalassa yksityisteiden peruskorjauksiin tarvitaan vahintdan 2,5 miljoonaa
euroa vuodessa. Rahoitus kaytetaan peruskorjauksiin, joilla turvataan teiden liikenndin-
tikelpoisuus ja liilkkuminen. Yksityisteilla on [ta-Suomessa suuri merkitys, ei pelkastaan
perustuotannon ja alueen asukkaiden, vaan laajasti eri elinkeinojen ja vapaa-ajan liikku-
misen kannalta. Yksityisteilld on suuri merkitys muun muassa matkaketjujen toimivuu-
delle erityisesti elinkeinoelaman kuljetuksissa, varsinkin puuhuollon ja muun maaseu-
dun elinkeinoeldman ja asutuksen osalta. Yksityisteilla on toimintavarmuuteen liittyvia
tehtavig, kun tieta kaytetaan yleisesti lapikulkuliikenteeseen.

Valtionavustusten niukkuudesta seurannut yksityistieverkon kunnon heikkeneminen on
aiheuttanut merkittavaa haittaa maa- ja metsatalouden lisaksi esimerkiksi matkailulle.
Valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelmaluonnoksen mukaan valtio nostaa yksi-
tyisteiden tienpitoon vuosittain myodnnettavien valtionavustusten maararahatason

25 miljoonaan euroon vuodessa vuosille 2023-2032.

Pohjois-Karjalan kytkeytyminen TEN-T-ydinverkkoon — Kuutoskaytava

Perustelu:

TEN-T statuksen vaylista Pohjois-Karjalaan ylettyy talla hetkelld Saimaan syvavayla.
Vuoteen 2030 asti TEN-T/CEF rahoitus tullaan suuntaamaan pelkdstaan ydinverkkokay-
taville ja uusia kohteita ei oteta tdhan enad mukaan. Euroopan komission DG Moven
hallinnoimat ydinverkkokdytdvat ovat asetetuista rakentumistavoitteista hieman
jaljessa. Ydinverkkokaytavien velvoittavat kriteerit tulee olla valmiina vuoteen 2030
mennessa. Tasta syysta tulevaisuudessa taman EU:n budjetissa hieman pienenevan
rahoitusinstrumentin varat tullaan suuntaamaan ydinverkkokaytaville sellaisiin hank-
keisiin, jotka tuovat eurooppalaisia ihmisid ja yritystoimintaa lahemmas toisiaan sisa-
markkinan vahvistamiseksi. Nykyisista rajauksista ja kriteereista tultaneen pitamaan
viimeiseen asti kiinni ja varat siis kohdentuvat ensisijaisesti Euroopan sisarajat ylittavien
yhteyksien parantamiseen.

Maakuntien omia yhteyksia kohti ydinverkkokaytavia tulee kehittaa vahvasti valtion,
maakuntien ja muiden rahoitusinstrumenttien avulla. Tarkeimmat yhteysvalit Pohjois-
Karjalasta TEN-T-ydinverkkokaytavalle ovat:

Maantieliikenteen kytkeytyminen ydinverkkokaytavalle

Maantieliikenteen TEN-T Skandinavia—Valimeri ydinverkkokaytavana toimii Suomessa
E18 moottoritie Turusta Vaalimaalle. Yhteysvalilla Pohjois-Karjalasta ydinverkkokayta-
valle tulee kiinnittda huomiota seuraaviin neljaan yhteysvalivaihtoehtoon. Valtatieta 6
pitkin Koskenkylaan E18 Moottoritielle, VT 6 ja MT 387 pitkin Vaalimaalle E18 Moottori-
tielle, VT 6 ja MT 26 kautta Haminaan E18 moottoritielle ja VT 6 sekd MT 15 pitkin
Kotkaan E18 moottoritielle.
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Raideliikenteen kytkeytyminen ydinverkkokaytavalle

Rautateiden rahtiliikenteen solmukohtana toimii Kouvola Rail Road Terminal, joka on
EU:n asetuksessa Suomen ainoa junaliikenteen TEN-T-ydinverkkokdytdvan solmu-
kohta. Yhteysvalilla Pohjois-Karjalasta ydinverkkokdytavdlle on kehitettava Karjalan
radan turvallisuutta, nopeutta ja valityskykya.

Kauppamerenkulku Pohjois-Karjalasta

Saimaan syvavaylat ovat madritelty osaksi TEN-T-ydinverkkoa, mutta niitd ei ole
kuitenkaan nostettu osaksi ydinverkkokaytavia. Pohjois-Karjalaan ulottuvat sisavesi-
vaylat ovat tarkea osa Itameren ymparilla sijaitsevia verkostollisia sisémaahan ylettavia
vesivdylayhteyksia. Lahin Merten moottoritieksi nimetty ydinverkkokaytava saavute-
taan Pohjois-Karjalasta Joensuun syvdsatamasta tai Puhoksen teollisuussatamasta lah-
tevilla laivoilla kulkemalla syvavaylia pitkin Saimaan Kanavan lapi Itamerelle. Ydinverk-
kokaytavalla sijaitsevia satamia ovat Suomessa Hamina-Kotkan, Helsingin, Turun ja
Naantalin satamat. Hamina-Kotkan satama on Pohjois-Karjalaa lahinna oleva ydinverk-
kokaytavan merisatama. Hamina on toiminnaltaan keskittynyt neste, bulk ja break bulk
-satamaksi, kun Kotkassa paapaino on konttioperoinnissa.

Satamat saavutetaan Pohjois-Karjalasta eri kulkumuotojen osalta seuraavasti:

e Maantie: VT 6 ja MT 387 Vaalimaalle, VT 26 Haminaan tai VT 15 Kotkaan.

e Rautatie: Karjalan rata yhtyy Kouvolassa Haminaan ja Kotkaan vieviin
ratoihin.

e Vesitie: Saimaan syvavayla ja Saimaan kanava seka Itamerelld Viipurista
Haminaan ja Kotkaan kulkevat merivaylat.

Pohjois-Karjalan kytkeytyminen TEN-T-ydinverkolle voidaan nahda ylakasitteen “Kuu-

toskadytava” mukaisena liikkennejarjestelmana, joka kattaa kaikki liikennemuodot tukeu-
tuen vahvasti valtatiehen 6, Karjalan rataan ja Saimaan syvavaylaan.
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Karkihanke: Kattava laajakaistaverkko koko Suomeen

Perustelu:

Koko Suomeen on rakennettava kattava valokuituverkko seka nostettava yleispalvelu-
velvoitteen tiedonsiirtonopeutta 100 Mbit/s tasolle. Digitaalisen infrastruktuurin kansal-
lisen strategian 2025 mukaan digitaalinen infrastruktuuri edistaa kilpailukykya ja hyvin-
vointia mahdollistamalla jo tdman pdivan digitaalisten palvelujen laajan kdyttéonoton
lisdksi tulevaisuuden ilmididen hyddyntamisen niin yksityisissa kuin julkisissakin palve-
luissa. Strategiassa asetettu tavoitetaso on sama kuin EU:n asettama; vuoteen 2025
mennessa tulisi kaikkialla Suomessakin olla saatavilla 200 Mbit/s yhteydet, joiden
nopeus on mahdollista nostaa 1 gigabittiin ja my0ds keinot tavoitteen saavuttamiseksi.

Valtion talousarviossa on turvattava valtion tukirahoitus kaikille toteuttamiskelpoisille
hankkeille nopeiden valokuituverkkojen rakentamiseksi koko Suomen kattavaksi.
Kunnilla ja rakentavilla operaattoreilla on oltava varmuus jatkaa hankkeita ja kehittaa
alueensa palveluja suunnittelemallaan tavalla. Verkon rakentamisen vauhdittamiseksi
kunnilta vaadittavista kuntaosuuksista on luovuttava, ja tuen on tultava kokonaan
valtiolta. Ehdoton vaatimus kuntaosuudesta ei saa asettaa kuntalaisia eriarvoiseen
asemaan eika estaa valtion tuen saamista hankkeille. Laajakaistarakentamisen rahoitus
on saatava entista paremmalle tasolle, eri rahoituslahteita hyodyntaen.

Ita- ja Pohjois-Suomessa on kokonaisia kuntia tai kuntien osia, joissa ei ole toteutunut
rakentamishankkeita lainkaan nykyisilla tukimalleilla. Nailla erityisen haasteellisilla
alueilla pitkat valimatkat ja harva asutus eivat mahdollista kaupallisesti kannattavaa
rakentamista tuen nykyehdoilla. Naille alueille on valmisteltava erillisratkaisu valtion ja
kuntien yhteistyona laajakaistayhteyksien rakentamiseksi.
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Tyo- ja elinkeinoministerio (talousarvion paaluokka 32)

Karkihanke: Elpymisrahoitus ja maakunnan kasvu investointipaketin avulla

Perustelu:

Elpymisvaroilla on ensisijaisesti vauhditettava vihreaa siirtymaa edistavia yritysten
tuotannollisia investointeja. Tallaisia ovat esimerkiksi vihredt teolliset investoinnit,
bio- ja kiertotalouden vauhdittaminen, metsabiotalouden investoinnit, korkean jalos-
tusarvon biotuotteet ja teollisuuden suurhankkeet.

Pohjois-Karjalassa uuden kasvun luomiseksi on rakennettu mittava investointipaketti.
Pohjois-Karjalassa talouden rakennemuutosta vauhdittavia teollisuuden vihreita yritys-
investointeja kokoluokassa 10-80 M€ (sisdltaa biotalousinvestoinnit) on 10 kappaletta.

Elpymisrahoitus suunnattaisiin ensisijaisesti seuraaviin investointeihin:

e Talouden rakennemuutosta vauhdittavat vihredt yritysinvestoinnit.

e Elinkeinoelamaa palvelevat tutkimus-, koulutus- ja innovaatioinvestoinnit.

e Muutinvestointipaketin teemat: kestava matkailu, kestava liikenne, kestava
infrastruktuuri ja digitalisaatio (ml. laajakaistat).

Vihredit yritysinvestoinnit

Talouden rakennemuutosta vauhdittavat vihredt yritysinvestoinnit
(sisdltdd biotalousinvestoinnit) 236—265 M€

* Hautalammen akkukaivoshanke, Outokumpu (FinnCobalt) 60-80 M€
* Joensuun Green Park -teollisuuspuiston investoinnit 10 M€
» Akvila Cutlery Oy puukuituaterintuotannon investoinnit

muovin korvaavien metsateollisuuden sivuvirroista

valmistettujen uudelleenkdytettdvien puukuituaterinten

tuotantoon, Outokumpu 20 M€
* Teollinen investointi B (luottamuksellinen) 30 M€
* Teollinen investointi C (luottamuksellinen) 25—-30 M€
* Teollinen investointi D (luottamuksellinen) 25 M€
* Teollinen investointi E (luottamuksellinen) 20 M€
* Teollinen investointi F (luottamuksellinen) i5M
* Teollinen investointi G (luottamuksellinen) 15 M€
* Teollinen investointi H (luottamuksellinen) 6-10 M€
* Rakennemuutosten kasvupakettien toteutus 10 M€

(Keski-Karjala, Lieksa, Outokumpu-Polvijérvi)
Tulokset: 10 merkittdvdd vihredd teollista investointia, yli 5o yrityksen kasvu,
80-100 M€ avustuksella 410-500 tydpaikkaa

Painopiste: Vihred siirtymd

Elvytysrahoituksen investointirahoitus tulisi jakaa alueellisten ELY-keskusten kautta,
ndin varmistettaisiin parhaiten se, etta koko maa hyotyy uudesta kasvusta.
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Osaamisinvestoinnit

Elinkeinoeldamaa palvelevat tutkimus-, koulutus- ja innovaatioinvestoinnit, investointi-
paketin investoinnit ty6- ja elinkeinoministerion hallinnonalalla:

- GTK Mintecin mineraali- ja kiertotalousalan digitaalinen koetehdaskokonaisuus

Outokummussa 40 Me€.

Karkihanke: Geologian tutkimuskeskuksen (GTK) mineraali- ja kiertotalousalan
digitaalinen koetehdaskokonaisuus Outokummussa

Perustelu:

Kustannusarvio 40 M€.

Geologian tutkimuskeskuksen (GTK) keskeisin mineraali- ja kiertotalousalan tutkimus-
infrastruktuuri on Outokummussa sijaitseva, Euroopassa ainutlaatuinen, mineralogian
laboratorio ja mineraaliprosessoinnin pilot-mittakaavan koetehdas GTK Mintec. GTK:n
tavoitteena on vudistaa ja kehittda GTK Mintecia luomalla kotimaista ja kansainvalista
tutkimusta ja elinkeinoelamaa palveleva digitaalinen koetehdaskokonaisuus vuosien
2020—2025 aikana. Tavoitteena on rakentaa GTK Mintecista kaivos- ja kiertotalousteol-
lisuuden tutkimus-, testaus-, koulutus- ja tuotekehitysalusta yhdessa yritysten ja yli-
opistojen kanssa vastaamaan kaivosalan kokonaisuuden tarpeisiin. Arvioitu rahoitus-
tarve uuden koetehdaskokonaisuuden kiinteiston ja laitekannan suunnittelemiseksi ja
toteuttamiseksi on noin 40 miljoonaa euroa.

GTK Mintec koetehdaskokonaisuuden kehittaminen pitaa sisallaan seuraavat osa-
alueet:

GTK Mintec Koetehdas: Keskeinen kehityssuunta koetehtaalle on digitalisaation
hyodyntdaminen seka erilaisten materiaalien hyddyntamistehokkuuden kasvattaminen
niin akkumineraalien ja kiertotalousmateriaalien tutkimisessa kuin ymparisto- ja ener-
giatehokkuuden parantamisessakin. Tavoite on mahdollistaa kahden samanaikaisen
prosessin ajo seka kasvattaa laitoksen muunneltavuutta.

SMARTT Tailings Facility — dilykds rikastushiekkojen hallinnan ja prosessivesien kierrdtyk-
sen tutkimusalusta: Uuden koelaitoksen ja tutkimuslaboratorioiden ytimessa on digitaa-
liseen kaksoseen pohjautuva teknologia seka rikastushiekkojen tutkimukseen rakennet-
tava SMARTT Tailings Facility. Uusi rikastushiekkojen ja niiden hallintamenetelmien
tutkimukseen rakennettava SMARTT Tailings Facility on tdysin uusi avaus maailmassa.

Mineraaliprosessoinnin yhteiskehityslaboratorio — GTK ProLab: GTK Mintecin rikastus- eli
prosessilaboratorio kuuluu olennaisena osana asiakkaille tarjottavaan arvoketjuun.
Prosessilaboratorion tutkimuksen paapaino on pienen mittakaavan tutkimuksellisissa ja
kokeellisissa rikastuskokeissa.

Prosessimineralogian laboratorio: GTK Mintecin mineralogisen tutkimuksen paapaino on
prosessimineralogiassa, joka tukee seka koetehtaan pilotti- etta prosessilaboratorion
tutkimusta ja koeajoja.

Kemian laboratorio — Tdysin automatisoitu ja digitalisoitu RoboLab: Lisaamalla automaa-
tiota ja digitalisaatiota prosessien analysointivaste lyhenee.
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Digitaalinen kehittamisalusta luo puitteet kansainvalisten asiakas- ja tutkimusprojek-
tien houkuttelemiseksi Suomeen, projektien varsinaiseen hallintaan ja toteuttamiseen
uudenlaisen ympariston. Koelaitoksella on merkittavaa kansainvalista potentiaalia, silla
mineraalipohjaisten tuotteiden kiertotalousosaamisen kehittaminen on globaali haaste.
Suomen viennin kasvupotentiaalin arvioidaan olevan sadoissa miljoonissa euroissa.
Pohjois-Karjala on maakuntana omalta osaltaan sitoutunut panostamaan GTK:n
Outokummun toimipisteen tulevaisuuteen.

Karkihanke: Yritysten kehittamishankkeiden julkisen rahoituksen riittavyys

Perustelu:

Pohjois-Karjalan ELY-keskuksen toimialueella on syntynyt akuutti ja sindnsa positiivi-
nen tilanne, jossa pk-yritysten kasvun hidasteena on rahoituksen myontovaltuuksien
puute. Uuden ohjelmakauden myontovaltuus on kaytettdvissa aikaisintaan vasta joskus
vuodenvaihteessa 2021—-2022. Tilanne jarruttaa yritysten kasvua, innovaatiotoimintaa
ja investointeja seka tyollisyyden myonteista kehitysta. Yksikaan yrityshanke ei saisi
jaada toteutumatta rahoituksen puutteen takia. Yrityshankkeet ovat kestavin ja vaikut-
tavin tapa luoda tyopaikkoja ja nostaa tydllisastetta.

Pohjois-Karjalassa tarvittavan yritystukien lisamyontovaltuuden kokonaismaaraksi arvi-
oidaan vuosina 2021-2022 noin 20-30 miljoonaa euroa. Tyo- ja elinkeinoministeriolta
odotetaan myonteistd suhtautumista lisdmyontovaltuuden osoittamiseksi Pohjois-
Karjalan elinkeinoelaman kasvun ja tyollisyyden edistamiseen. Yritysrahoituksen avulla
voidaan myos vastata Kiteen ja Lieksan kuntia kohdanneisiin avainyritysten toiminnan
lakkaamisiin.

Riittava yritysrahoituksen myontovaltuus tukee omalta osaltaan hallituksen tavoitetta
nostaa Suomen tydllisyysaste 75 prosenttiin. Kehittdmisavustuksella on Pohjois-
Karjalan kaltaiselle maakunnalle tarkead merkitys. Avustus mm. tasaa Suomen sisaisia
eroja markkinaldhtoisen rahoituksen saatavuudessa, koska erityisesti tuotannollisten
investointien vakuusarvotukset vaihtelevat suuresti toiminnan sijainnin mukaan.

Karkihanke: Pohjoismaisen tyovoimapalvelumallin toteuttaminen

Perustelu:

Pohjois-Karjala on pysytellyt vuosikausia sitkedsti maan korkeimman tyottomyyden
maakuntana. Koronan talousvaikutusten my&ta maan sisdiset tyottéomyyserot ovat
supistuneet, kun tyéttomien maara on kasvanut eniten Uudellamaalla. Tilannetta kuvaa
hyvin se, etta Uudenmaalla tyottomia tyonhakijoita oli tammikuussa 2021 perati 55,9 %
enemman kuin vuotta aiemmin, kun vastaava lisdys Pohjois-Karjalassa oli vain 13,4 %.
Tasta kehityksesta ja erojen pienentymisesta huolimatta Pohjois-Karjala on edelleen
maan vaikeimman ty6ttomyyden alue. Tyottomien osuus tydvoimasta oli Pohjois-
Karjalassa 15,9 % ja toiseksi korkeimman tyottomyyden maakunnassa Paijat-Hameessa
15,3 %. Koko maan luku oli 12,7 %.

Vuoden 2020 lopulla valmistuneen Pohjois-Karjalan tydmarkkinoiden tilannekuva ja tu-
levaisuus -selvityksen perusteella maakunnan tyémarkkinoiden tilanne on kaksijakoi-
nen ja kunnat asettuvat keskenaan erilaiseen asemaan tyoikaisen vaeston kehityksen
suhteen: Joensuun keskusta ja lahikunnat sinnittelevat ja muualla maakunnassa tyoikai-
nen vdesto vahenee. Tama kahtiajako tulee esille tyollisyyden ja tyopaikkojen tarkaste-
lussa, joiden molempien maara vaheni 2010-luvulla kaikissa muissa kunnissa paitsi
Joensuussa.
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Tulevaisuudessa suurin haaste maakunnan tyémarkkinoille on tydikdisen vaeston vahe-
neminen, jonka juurisyy on ikdrakenteen muutos ja pienet nuorisoikdluokat. Ikaraken-
teen muutoksen tuomaan haasteeseen tyévoiman riittdvyydessa voidaan vastata tyolli-
syysasteen nostolla, jolloin suurempi osa tyoikaisista on tyoelamassa, seka houkuttele-
malla maakuntaan uusia asukkaita muualta Suomesta tai rajojen ulkopuolelta. Jos tyol-
lisyysaste saadaan nostettua hallituksen tavoittelemaan 75 prosenttiin, niin se riittaisi
vastaamaan ikdrakenteen muutoksen ja ennakoidun uuden tydvoiman tarpeeseen
2020-luvulla.

Tilannekuvaraportissa nostettiin esille nelja teemaa, joihin panostamalla voitaisiin vas-
tata tulevaisuuden tyGvoimatarpeisiin: yritysten tyovoiman saatavuuden varmistami-
nen, koulutusmahdollisuudet nuorille ja tydssa oleville, alueen markkinointi ja pitovoi-
man lisadminen, seka syrjaseudulla asumisen tukeminen. Nama nelja teemaa ovat kes-
kenaan sidoksissa ja toimivat toisiaan vahvistavasti. Tydvoiman saatavuuden varmista-
miseksi onkin tehtava monialaista yhteistyota ja edistettava toimenpiteits, jotka lisaa-
vat maakunnan elinvoimaa. Nyt on aika yhdessa kehittaa toimintatavat ja -mallit var-
mistamaan tyovoiman saatavuus myos 2030-luvulla.

Maakunnan omien resurssien ohella edelld mainitut tavoitteet ja tydvoiman saatavuu-
teen liittyvat ratkaisut edellyttavat rahoitusta tai muita toimenpiteita valtion taholta.
Usein kyse ei ole niinkadn resursseista vaan mahdollisuudesta toteuttaa tarpeisiin
raataloityja ja alueelliset erot huomioivia kokeiluja. Suomen vaikeimman tyottomyyden
maakuntana Pohjois-Karjala on alue, jossa on luontevaa pilotoida tyottomyyden torjun-
taan ja osallisuuden edistamiseen tahtaavia kokeiluja siirtamalla ratkaisuvaltaa ja
rahoitusta tyottomyyden ja tyottodmien asioiden hoidossa alueelle.

Kevaallda 2021 kaynnistyneen Joensuun seudun tydllisyyden kuntakokeilun tavoitteena
on edistaa tyottomien tyonhakijoiden tydllistymista ja koulutukseen ohjautumista
nykyista tehokkaammin ja tuoda uusia ratkaisuja osaavan tyovoiman saatavuuteen.
Samalla helpotetaan kohtaanto-ongelmaa ja luodaan edellytyksia yrittajyydelle ja
yritysten kasvulle. Kuntakokeilusta saatavia kokemuksia on hyddynnettava myos luota-
essa julkisten tyovoima- ja yrityspalveluiden palvelurakenteen pysyvaa ratkaisumallia.

Karkihanke: Pohjois-Karjalan kestavan metsabiotalouden kasvupaketin toimenpiteet
tyo- ja elinkeinoministerion hallinnonalalla

Perustelu:

Pohjois-Karjalaan on viimeisten vuosikymmenien aikana syntynyt ainutlaatuinen met-
sabiotalouden osaamiskeskittyma Euroopassa. Pohjois-Karjalan metsabiotalouden
kasvupaketissa on kyse massiivisesta suunnitelmasta, jossa alan jopa 350 miljoonan
investoinnit synnyttavat uusia tydpaikkoja ja elinvoimaa metsien maakuntaan (ks.
tarkempi kuvaus OKM:n hallinnonalan kohdalta). Suunnitelman taht&in on vuodessa
2023. Kasvupaketti on laaja maakunnallinen kokonaisuus, joka muodostuu kehittamis-
jainvestointitoimenpiteista.

Erityisesti investointitavoitteiden toteutuminen edellyttda toimenpiteitd TEM:n hallin-
nonalalla, mutta myds muut teemat sisaltavat hallinnonalan toimenpiteita. Huippu-
osaamisen kehittdmisessa tavoitteena on Teknologian tutkimuskeskus VTT:n ja teknis-
ten tiedekuntien kiinnittyminen alueella tehtavaan tutkimus- ja tuotekehitystyéhon,
erityisesti uusien korkean lisdarvon tuotteiden kehittamiseksi yhteistydssa tutkimuslai-
tosten ja yritysten kanssa.
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Investoinnit ja metsabiotalouden jalostusarvon nostaminen (ks. Investointipaketin
investoinnit).

Suuryritysten vahahiilisten investointien houkuttelu. Notifioidaan komission kanssa
viiden vuoden investointitukiohjelma Pohjois-Karjalaan, mika mahdollistaisi 15 % inves-
tointituen. Tavoitteena yhteensd 1 mrd. euroa tuotannollisiin investointeihin seuraavan
viiden vuoden aikana. Kansallinen rahoitustarve 30 milj. euroa/vuosi. Tavoitteena biota-
louden raaka-aineresurssien hyédyntaminen korkean arvonlisan tuotteisiin ja alueen
toimijoiden kytkeminen globaaleihin bio- ja kiertotalouden arvoketjuihin.

Yhteistyon systematisointi Team Finland verkoston kanssa ja erityisesti Maakunnasta
maailmalle -toimintamallin tehostaminen Business Finlandin kanssa. Toteutetaan
kohdennettua metsabiotalouden vientikanavien avausta ja osaamisen vientia maakun-
nasta Japaniin, Venajalle, Kanadaan ja muille potentiaalisille markkina-alueille.

Investointitukien palauttaminen kuntien yhtididen hallinnoimille yritys- ja teollisuus-
kaytossa oleville rakennuksille

Perustelu:

Kunnat tarvitsevat elinkeinotoiminnan edellytysten ja tydllisyyden parantamiseen seka
infrastruktuurihankkeiden toteuttamiseen lakkautetun tyollisyysperusteisen investoin-
tituen kaltaisia tukimuotoja. Valtion panostus on tarkea seka yrityshankkeiden
toteuttamisessa, etta kuntien teollisuusalueiden kokonaisvaltaisessa kehittamisessa.

Kuntalain mukaisen yhtidittdmisen myota kuntien yritystiloja hallinnoivat kuntien tytar-
yhtiot, jotka joutuvat kunnostamaan tiloja erityisesti vuokralaisten vaihtuessa. Jos
vuokralaisen toteuttaisi itse muutostyot, olisi yrityksen mahdollista saada operaatioon
kehittdmistukea. Tama ei kuitenkaan toimi, jos kiinteiston omistaa kunnan tytaryhtio.
Kiinteistojen kehittaminen joudutaan nykyisin toteuttamaan markkinaehtoisesti, mika
johtaa vuokratasossa kohonneisiin vuokrakustannuksiin ja pitkiin vuokrasopimuksiin
(tilamuutosten kuoletusajat), joihin yritykset alati muuttuvassa kilpailutilanteessa eivat
ole valmiita.

Kiinteistojen jalostamisen lisaksi kiinteistdyhtion rooli aktiivisena uusien yritystilojen
rakentajana pitdisi mahdollistaa investointituen turvin. Monissa kunnissa suurin osa
yrityksista on pk-yrityksid, joiden kehittaminen pelkdstaan omin voimin on haasteel-
lista. On selkedsti nahtavissa, etta investointituet alueen kiinteistoyhtiolle palautta-
malla saadaan aikaan nykyisissa yrityksissa kasvua ja kehittymista, minka lisaksi uusia
yrityksia on mahdollista saada alueelle. Kuntien omistamille yrityskiinteistdja omista-
mille yhtidille on palautettava investointituki alueilla, joilla markkinaehtoinen kiinteisto-
kehittaminen ei toimi.

Kiteen Puhoksen teollisuus- ja satama-alueen kokonaisvaltainen kehittaminen
vastaamaan nykyaikaisen teollisuus- ja lilkketoiminnan vaatimuksia

Perustelu:

Kyseessa on 416 hehtaarin suuruinen teollisuusalueeksi kaavoitettu maara-ala. Alue
sisaltdd mm. entisen lastulevytehtaan, Hexionin ja Surfactorin tuotantolaitokset ja
Stora Enson saha-alueen (n. 56 hehtaaria). Valittdmasti teollisuusalueen vieressa on
kansainvalisen statuksen omaava satama-alue. Alueelle on erinomaiset liilkenneyhtey-
det muun muassa 6-tieltd, sataman kautta ja rautateitse. Stora Enson saha-alue sisaltaa
54 000 neliometrid rakennettua tilaa. Alueella sijaitsee teollisuushalleja, pressuhalleja ja
toimistotiloja. Alueen sahkéliittymien yhteisteho on noin 10 MW.
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Alue kaipaa kunnostustoimenpiteita esimerkiksi pihojen asfalttipintojen osalta. Tuotan-
totilojen kunnostustarve harkitaan tulevan jatkokdyton tarpeet huomioiden. Satama-
alueelle johtavat tiet kaipaavat peruskunnostusta ja koko ympardiva alue siistimista.
Pohjois-Karjalan maakuntaliitto selvittaa hankkeessaan pistoraiteen rakentamista
Puhoksen satamaan aina satamalaiturille saakka seka HCT-rekkojen ja muiden raskai-
den projektikuljetusten vaatimia parannustoimenpiteitd. Alueen ymparisttoimenpi-
teistd vastaa nykyinen omistaja.

Aluetta markkinoidaan yhteistydssa Stora Enson kanssa. Mahdollista on, etta alue paa-
tyy kokonaisuudessaan yhdelle toimijalle tai alueelle rakentuu useamman toimijan
ekosysteemi. Keskustelut ovat kaynnissa esimerkiksi biotalouden ja puurakentamisen
toimijoiden kanssa. Lisaksi on tehty perusselvitys palvelinkeskuksen sijoittamisesta
alueelle. Alustavan aikataulun mukaisesti alue kokonaisuudessaan olisi uuden toimijan
kaytettavissa syksyn 2021 aikana.

Karkihanke: EU:n ja kansallinen rahoitus Pohjois-Karjalan elinvoiman vahvistamiseksi

Perustelu:

Pohjois-Karjalan kehityksen kannalta EU:n ja kansallisen rahoituksen taso on tarkeaa
maakunnan elinvoiman vahvistamiseksi. EU:n aluepolitiikalla on kavennettava kehitty-
neisyyseroja. Pohjois-Karjalan kannalta tarkeita tavoitteita ovat:

e Riittdva rahoituksen taso ja kohdentuminen Pohjois-Karjalaan (RRF, JTF,
koheesio- ja maatalouspolitiikka, kansallinen aluepolitiikka).

e |td- ja Pohjois-Suomen erityisaseman huomioiminen.

e Ohjelmien sisallon sopivuus Pohjois-Karjalan toimintaymparistoon.

e Erityisesti huomioitava yritystukien riittavyys ja merkittavien teollisten
investointien liikkeelleldhto.

Kansallinen kaupunkipolitiikka ja kuntien elinvoiman kehittaminen

Perustelu:

Sopimuskumppanuus kaupunkipolitiikan temaattisilla painopistealoilla valtion kanssa
on tarkeda. Joensuu on ollut mukana valtion kasvusopimuksessa 2016 - 2019, ja vaikut-
tanut aktiivisesti kaupunkipolitiikan ja yliopistokaupunkien yhteistyon kehittamiseen.
Sopimusmenettely valtion kanssa jatkuu nyt yliopistokaupunkien kanssa tehtavilla
ekosysteemisopimuksilla. Joensuun painopistealat sopimuksessa ovat fotoniikkaliike-
toiminta ja metsabio- ja kiertotalousliiketoiminta ja perustuvat Joensuun seudun elin-
keinostrategiaan, TKI-toimijoiden strategisiin fokusaloihin, seka toimivaksi todettuun
yhteistyohon. Sopimusmenettelyja on edelleen kehitettava ja varmistettava riittava
rahoitus paitsi sopimukseen kirjattavien toimien edistamiseen myos niita tukeviin
muihin valtion toimiin kuten koulutukseen ja tutkimukseen.

Seutukaupunkien kanssa tehtya verkostoyhteisty6ta on tarpeellista jatkaa vuonna 2020
hyvaksytyn toimeenpano-ohjelman pohjalta. Harvaanasuttujen alueiden parlamentaa-
risen tydryhman linjausten toteuttaminen on tarkeda naiden erityiskysymysten ja elin-
voimaisuuden kannalta.
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Kaivannaisteollisuuden investointien ja kehittamistoimien vauhdittaminen

Vahva kansallinen kaivos- ja mineraalipolitiikka ja kaivoslain uudistaminen

Perustelu:

Suomi on yksi maailman houkuttelevimmista kaivosalan investointien kohdemaista.
Suomessa Pohjois-Karjala oli puolestaan malminetsinndn karkialueita. Kaivostoiminnan
ja kiven leikkaamisen toimialan eli kokonaisuudessaan kaivannaisalan liikevaihto on
ollut maakunnassa vuositasolla noin 100 miljoonaa euroa. Merkittdvimmat toiminnassa
olevat kaivoskohteet ovat olleet Pampalon kultakaivos llomantsissa, Kylylahden moni-
metallikaivos Polvijarvelld seka Juuan kunnan Nunnanlahden vuolukiviteollisuus.
Pampalo on ollut suljettuna vuoden 2018 lopulta kullan alhaisen hintatason vuoksi ja
Kylylahdessa kaivostoiminta paattyi syksylla 2020, mutta molemmilla alueilla etsitdan
uusia esiintymia.

Kaivannaisala on viime vuosina kokenut suuria muutoksia. Alan hyva toimintaymparisto
ja akkumineraalien kasvanut kysynta ovat pitaneet ylla kansainvalisten yhtididen kiin-
nostusta Suomen mineraalivarantoihin. Kaivosalan ndakymien paranemisen myota
aikaisemmin paikannetuista, mutta kannattamattomiksi todetuista esiintymista on tul-
lut vahintaan lupaavia. Muuttuvassa tilanteessa keskeisia kehittamistavoitteita ovat
geologisen tiedon paivittaminen ja saatavuuden turvaaminen seka maakunnan kehitta-
minen kivi- ja kaivannaisalan operatiivisen koulutuksen alueeksi. Valtion osallistuminen
kaivannaisalan potentiaalin hyddyntamiseen, kaivoshankkeiden toteutumisen tukemi-
seen ja niihin liittyvan infrastruktuurin rakentamiseen on tarkeaa.

Kaivostoiminnan paikalliseen sosiaaliseen hyvaksyttavyyteen ja ymparistoriskeihin on
suhtauduttava yhteiskunnallisessa paatoksenteossa vakavasti. Kaivoslain uudistaminen
on tarpeen. Erityista huomiota on kiinnitettava hankkeiden elinkeino-, alue- ja ymparis-
tovaikutusten arvioinnin, paikallistason korvausten ja jalkihoidon vastuiden nakokul-
miin seka lupaprosessien nopeuttamiseen.

Outokummun Hautalammen kaivostoiminnan edellytysten kehittaminen

Perustelu:

Suomalainen kaivosalan kehitysyhtié FinnCobalt on kdynnistanyt Outokummun
kaupungissa sijaitsevan Hautalammen malmion kehityshankkeen. Hankkeen tavoit-
teena on ottaa tuotantoon entisen Outokummun kuparikaivoksen alueella sijaitseva
koboltti-nikkeli-kuparimalmio ja tuottaa siita kasvavan sahkdautoteollisuuden tarvitse-
mia akkuihin kaytettavia koboltti- ja nikkelikemikaaleja.

FinnCobalt on hankkinut alueen maa-alueet ja mineraalioikeudet omistukseensa.
Hanke on talla hetkelld tutkimus- ja luvitusvaiheessa. Seuraavaksi tavoitteena on selvit-
tda malmista saatavien rikasteiden soveltuvuus akkukemikaalien tuotantoon.

Hautalammen kaivos on ollut lyhyen aikaa tuotannossa 1980-luvun puolivalissa. Kaivok-
seen on tehty valmiiksi vinotunneli ja osa maanalaisesta tunneliverkostosta. Kaivoksella
on voimassa oleva louhinnan mahdollistava ymparistolupa. Osana kehitysprojektia
yhtio selvittaa rikaste- ja kemikaalituotannon sijainti- ja toteutusvaihtoehdot.

Toteutuessaan kaivos- ja kemikaalitehdas tulee tydllistamaan noin 150 henkea ja toimi-

maan vahintdan seitseman vuotta. Vuotuinen tuotanto vastaisi noin 3050 000 sdahko-
auton akun koboltti- ja nikkelitarvetta.
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Outokumpu Mining Camp -kokonaisuuden kehittaminen

Perustelu:

Outokummun kaupungilla on kunnianhimoinen kaivannaisalan kehittdmishankekoko-
naisuus nimeltd Outokumpu Mining Camp, joka sisaltda seuraavat osa-alueet:

1) Kaivannaistoiminnalle ja teollisuudelle tarkeiden tie- ja logististen yhteyksien
rahoituksen turvaaminen liikenneturvallisuusperustein: Kylylahti-Luikonlahti-
ja Hautalampi-Luikonlahti-tieosuudet (LVM).

2) Toisen asteen koulutuksen kehittdminen Outokummussa erityisesti metalli-
ja kaivannaisalan tarpeisiin (OKM).

3) Geologian tutkimuskeskuksen mineraalitekniikan laboratorion toiminnan ja
toimintaedellytysten vahvistaminen Outokummussa (TEM).

4) Yritysten toimintaedellytysten parantamiseen ja tyollisyyden edistamiseen
tahtadvat investoinnit Teollisuuskylassa. Yritysten toimintaympariston kehit-
tamisavustusten mydntaminen kuntaomisteisille toimitilayhtidille tulisi olla
mahdollista Ita- ja Pohjois-Suomen alueella 30—40 prosentin avustustason
mukaisena silloin, kun tilat rakennetaan todennettuun tarpeeseen rakennet-
taviin, korjattaviin tai laajennettaviin toimitiloihin sijoittuvalle pk-yritykselle,
joka synnyttaa alueelle uusia tyopaikkoja (TEM).

Valtion odotetaan sitoutuvan Outokummun valtakunnallisestikin merkittavan Mining
Camp -kokonaisuuden toteuttamiseen.

Pohjois-Karjalan matkailun kehittaminen osana Lakeland -markkinointia

Perustelu:

Suomen matkailuelinkeino on kasvanut ja kansainvalistynyt vahvasti. Matkailun kehit-
tamistd ohjaa Suomen matkailun kasvun ja uudistumisen tiekartta “Yhdessa enemman”
vuosille 2015—2025. Pddmaaranad on, ettd Suomi on vuonna 2025 Pohjois-Euroopan
ykkdsmatkailukohde. Jarvi-Suomi (Lakeland) on yksi Suomen matkailun neljasta suur-
alueesta. Muita suuralueita ovat padkaupunkiseutu, Rannikko-saaristo-alue ja Lappi.

Pohjois-Karjalassa matkailulla on pitka kehityskaari muun muassa Kolin ja Bomban
osalta. Kansallispuistoissa on paljon matkailupotentiaalia, josta poikkeusaikana tapah-
tunut kotimaan matkailun ja erityisesti luontomatkailun merkitys on korostunut.
Maakunnan matkailua kehitetddn osana Suomeen ja Jarvi-Suomi -suuralueeseen
(Lakeland) kohdistuvaa kansainvalistd kysyntda seka vahvemmin profiloituvaa koti-
maan matkailun tarjontaa. Maakunnan matkailun kehittymisen kannalta on tarkeaa
turvata matkakohteen saavutettavuus osana kansainvalisia matkailutuotantoja.
Matkailun kansainvalinen myynti edellyttaa logistisesti ja kustannuksiltaan kysyntaa
vastaavien yhteyksien saatavuutta. Lentoliikenteen merkitys korostuu kansainvalisten
markkinoiden kehittymisen osalta.

Kansallisesti on oltava edelleen mahdollista tukea valtion toimenpitein myds perusin-
vestointeja muun muassa laadukkaaseen kansainvaliseen kauppaan tahtaavan majoi-
tus- ja palvelukapasiteetin kasvattamiseen niilla alueilla, joilla kehitys on vasta lahdossa
liikkeelle.

Suomen matkailun kehittdmisessa ja markkinoinnissa Jarvi-Suomi on huomioitava
yhtena maan merkittavimmista matkailun suuralueista.
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Arctic Blue Resort Kontiolahti — investointien toteuttaminen

Perustelu:

Kontiolahden kunta omistaa entisen Kontiorannan varuskunnan maa-alueet ja on ase-
makaavoittanut alueen matkailu- ja vapaa-ajankayttoon. Tavoitteena on uudenlainen
majoitus- ja vapaa-ajankeskus, jossa kannustetaan kdyttdamaan luonnonvaroja jarke-
vammin. Eettinen ajattelu ja ekologinen toiminta ovat paikan keskeisimmat arvot.
Arvot projisoituvat mm. rakennuksissa, ruossa, palveluissa, liilkkkumisessa ja jatehuol-
lossa. Vieraiden osallistuminen luonnonvarojen sadstamiseen tullaan kompensoimaan
my®ds hinnoittelussa.

Suurimmat investointitarpeet liittyvat ekologisen vapaa-ajankeskuksen rakentamiseen
ja matkailun seka lilkkunnan edistamiseen. Vapaa-ajankeskus tuo merkittavasti tyopaik-
koja ja elinvoimaa alueelle. Hotelli-investoinnin, siihen liittyvien palveluiden ja majoi-
tusrakentamisen koko on noin 200 milj. euroa. Hanke kaynnistyy vapaa-ajan asuntojen
rakentamisella. Avustukset ja tuet konkreettisiin vapaa-ajankeskusta tukeviin raken-
nuskohteisiin ovat ensiarvoisen tarkeita hankkeen toteuttamiseksi.

Valtakunnallisesti merkittavien matkailu- ja vapaa-ajan alueiden kehittaminen Liperin
Veljesharjun (Luovin) seka Parnavaaran alueista

Perustelu:

Suunnittelussa tulee tehda aktiivista yhteistyota Joensuun ja Kontionlahden kanssa
muun muassa ampumahiihtostadionin kokonaisuus huomioiden. Hankkeiden kokonais-
kustannusarviot ja aikataulu selvidvat alueille laadittavien Master planien tai yleissuun-
nitelmien yhteydessa. Hankkeiden alustava toteutus vuosille 2022—-2030.
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Sosiaali- ja terveysministerio (talousarvion paaluokka 33)

Karkihanke: Sote-uudistus vaalikaudella 2019—2023

Perustelu:

On tarkeada, etta sosiaali- ja terveydenhuollon valtakunnallinen uvudistus saadaan vietya
maaliin ilman merkittdvia viivastyksia. Pitkaan jatkuva avoin tilanne vaikeuttaa tulevai-
suuden suunnittelua kunnissa ja lisaa riskejd erityisesti sosiaali- ja terveydenhuollon
toimitilojen kehittamisessa. Pohjois-Karjalan sosiaali- ja terveyspalvelujen kuntayh-
tyma on tuottanut sote-palveluja Pohjois-Karjalan ja Heindveden kunnan asukkaille
vuoden 2017 alusta. Vuoden 2019 maaliskuussa kaatuneen sote- ja maakuntauudistuk-
seen liittyneet pohjoiskarjalaiset ndkdkulmat ovat monella tavalla edelleen
ajankohtaisia.

Sosiaali- ja terveyspalvelujen ndkdkulmasta sote-uudistuksen etenemisessa tarkeimpia
linjauksia ovat seuraavat:

e Pohjois-Karjalan on oltava itsendinen palvelujen jarjestaja.

e Valtakunnallisen ratkaisun on vahvistettava Siun soten toimintaa.

e Valtiolta suoraan jarjestajdlle tuleva valtakunnalliseen tarvevakiointiin
perustuva rahoitus on toteutettava oikeudenmukaisesti. Siirtymaaikaa tulee
lyhentaa oleellisesti ja muutosleikkuri on poistettava tai sen merkitysta on
pienennettava.

e Siirryttdessd kuntayhtyman toiminnasta hyvinvointialueeksi siirtymaajan
resurssoinnin on oltava oikeudenmukaista ja riittavaa.

e Sote-palveluihin tulevat resurssit on ohjattava suoraan palvelun jarjestajalle.

e Valtion ohjeistus on rajattava vain suuriin strategisen tason asioihin.

e Yhteistoiminta-alueilla sovittavat asiat on rajattava koskemaan vain
yliopistollisen tason erikoissairaanhoitoa.

e Investointimahdollisuudet on turvattava.

e Pelastuslaitoksen ja ymparistoterveydenhuollon on oltava osa
maakunnallista ratkaisua.

e Ymparistoterveydenhuollon jarjestamisen on oltava siirrettavissa hyvinvoin-
tialueelle jo ennen 1.1.2026 niilla alueilla, missa tama katsotaan
tarkoituksenmukaiseksi.

e Pdivystys- ja keskittamisasetuksen on turvattava Pohjois-Karjalan
keskussairaalan tulevaisuus laajan pdivystyksen sairaalana.

e Peruspalvelujen vahvistamisen nakokulma on turvattava osana kansallista
kehitystoimintaa ja rahoitusta.

e Hyvinvointitaloudellisen ajattelun ja HYTE-tyon edistaminen
Pohjois-Karjalassa.

Sote-uudistuksen toteuttamisen ohella koronapandemian jalkihoitoon (mm. syntynei-
den jonojen purku) on ohjattava riittdvat ja oikeudenmukaiset resurssit.

Heti soten jatkovalmistelua koskevien ratkaisujen edettyd on tarkeda jatkaa muiden
monialaisen maakunnan tehtdvien mahdollistamista. Tydssa on hyddynnettavd maa-
kunnissa edelliselld hallituskaudella tehty hyva valmistelutyd. Pohjois-Karjalassa on
laaja yhteisymmarrys ja yhteinen tahtotila viedd maakuntauudistusta eteenpain.
Uudistusten aikatauluista ja rahoituksesta on tarkeda pitaa kiinni niin, etta hankkeet
etenevat suunnitellusti.
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Terveyden ja hyvinvoinnin laitoksen toimipiste Joensuuhun

Perustelu:

Pohjois-Karjala on erityisen vahva toimija sote-kentalld. Yhteinen sote-kuntayhtyma
Siun sote on perustettu kuntien toimesta vuonna 2016 ja sote-integraatiota tehdaan
kaytannon tasolla koko ajan. Siun sote ei syntynyt tyhjastd, silla Pohjois-Karjalan kun-
nat olivat tehneet jo pitkdan sosiaali- ja terveydenhuollon alalla yhteistyta monilla
sektoreilla. Asiaa on edesauttanut koko alueen perusterveydenhuollossa, erikoissai-
raanhoidossa ja osin sosiaalihuollossa yhteinen potilas- ja asiakastietojdrjestelma, mika
on osaltaan tukenut toimintaprosessien yhtendistamista. Tata vasta suunnitellaan muu-
alle Suomeen, Pohjois-Karjalassa yhteinen sote-tietojarjestelma on ollut kdytossa jo
kymmenen vuotta ja sote-digitalisaatio on pitkalla maakunnassa, jossa ICT-ratkaisut
tukevat kokonaisuutta. Siun sotesta on saatavilla valtavasti tutkimustietoa seka potilas-
hoitoon, asiakasprosesseihin seka organisatoriisiin tutkimuskysymyksiin. Pitkd yhteisen
tekemisen tausta on mahdollistanut myos sen, etta Pohjois-Karjalassa on otettu digita-
lisaation kehittamisen suhteen maaratietoisesti uusi askel. Aster -asiakas- ja potilastie-
tojarjestelman hankintaprojekti ylimaakunnallisesti on Siun soten tarkeimpia kehitta-
misen karkid. Uusi jarjestelma mahdollistaa sujuvan asiakastyon ja integroivan yhteis-
tyon lisaksi digitaalisten palvelujen kayttoonoton entistd paremmin.

Sote-tutkimusta tukee vahva ja monialainen yliopisto. Itd-Suomen yliopistossa on

mm. ladketieteen, hoitotieteen, farmasian, terveyshallintotieteen, oikeustieteen ja
kauppatieteen vahvaa kansainvalista tutkimusosaamista. Lisaksi yliopistossa on tervey-
den edistamisen professuuri. Karelia ammattikorkeakoulussa tehdaan kaytannon tason
tutkimusta mm. sairaanhoidossa, ikdihmisten palveluissa ja kuntoutuksessa. Yhdistet-
tyna Siun Soten maakunnalliseen sote-yhteistyohon Pohjois-Karjala muodostaa erin-
omaisen tutkimusympariston.

Valtakunnan sote-ratkaisun keskiossa on HYTE-tyd. Pohjois-Karjalassa on vahva osaa-
miskeskittyma hyvinvointityohon, silla Siun sote, kunnat, maakunta ja jarjestot tekevat
tiivista hyvinvointiyhteisty6ta. Tiedonkeruun lisaksi maakunnassa on toimivia malleja
hyvinvointitydn tekemiseen, joka mahdollistaa laaja-alaisen kansalaisten hyvinvointi-
tyon. Hyte-tyon tutkimus vahvistaa tata kokonaisuutta.

Pohjois-Karjala on toiminut hyvana tutkimusalustana sote-tutkimuksille, kuuluisimpana
alustana Pohjois-Karjala -projekti. Projektin seurauksena esimerkiksi tupakointi on
vahentynyt 1960-luvulta tdhan paivaan yli 40 %. 2000-luvulla Pohjois-Karjalan keskus-
sairaala on ollut Suomen tuottavin sairaala useina vuosina perakkain. Mikali kaikki
Suomen sairaalat olisivat yhtd tehokkaita niin sote-uudistuksessa vaadittu sadstota-
voite olisi jo ratkaistu.

Pohjois-Karjala on siis tutkimusalustana vdeston sairastavuuden, yhteisen sote-integ-
raation, yliopisto- ja ammattikorkeakoulu -osaamiskeskittyman ja kuntien yhteistyon
vuoksi erinomainen paikka terveyden ja hyvinvoinnin laitoksen (THL) toimipisteen sijoi-
tuspaikaksi. Tutkimushankkeet tukisivat koko Suomen sote-kehitysta ja tutkimusympa-
ristd on valmiina. Ammattilaisten saatavuudessa iso etu on se, ettda maakunnan koulu-
tuslaitokset tuottavat kansainvalisen tason osaajia.
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Ymparistoministerio (talousarvion paaluokka 35)

Kolin kansallispuistoa ymparoivan matkailualueen kehittaminen

Perustelu:

Koli ja Kolin kansallispuisto on Pohjois-Karjalan matkailun helmi ja arvokas kansallis-
maisema. Kolin matkailu on kehittynyt suotuisasti ja pelkdstaan kansallispuistossa
vierailee vuosittain noin 200 0oo asiakasta. Kavijat jattavat paikallistalouteen yli

20 miljoonan euron matkailutulot vuosittain. Alueella on kuitenkin runsaasti kehittamis-
tarpeita niin infrastruktuurissa kuin palveluissakin.

Kolin kansallispuistoa ymparoivan matkailualueen pitkdjanteinen kehittdminen kohti
Kolin Iso Kuva 2050 -matkailuvisiota on erittdin tarkeaa. Tarvitaan investointeja matkai-
lun vetovoimatarjontaan, kansallispuiston palveluvarustukseen, joukkoliikenneyhteyk-
siin, saavutettavuuteen ja kestdavadn matkailuun. Vision toteutuminen edellyttaa esi-
merkiksi Ukko-Kolin, Kolin kyldn ja Kolin sataman pysakaintialueiden ja kevyen liiken-
teen vdylien kehittamista seka innovatiivisten julkisten liikenneyhteyksien tuottamista.

Kolin luontokeskus Ukon asiakaspalvelun kehittaminen ja nayttelyiden vudistaminen

Perustelu:

Kustannusarvio 350 000 €.

Kolin luontokeskus Ukko on Suomen suosituimpia luontokeskuksia kdyntimaarin mitat-
tuna (lahes 100 ooo kayntia vuonna 2019). Asiakastyytyvaisyys on toistaiseksi pysynyt
hyvalla tasolla. Ukon nayttelyitd on uudistettu viimeksi vuonna 2014, joten ne ovat jo
tulleet uudistamisikaan.

Luontokeskus Ukon uusi toimintakonsepti on toimia paitsi Kolin kansallispuiston ja
matkailualueen, myds koko Pohjois-Karjalan biosfadrialueen nayteikkunana ja luonto-
retkeilyn neuvontapisteend. Informaation saatavuutta halutaan parantaa ja koko asia-
kaspalveluprosessia sujuvoittaa tilajarjestelyin ja nykyaikaisin, kosketusnayttoihin
perustuvin tietosisalloin. Perinteisen asiakaspalvelun muodot saavat rinnalleen muita-
kin digitaalisia palveluja, mutta Ukossa tullaan sdilyttamaan myos asiakkaan kasvok-
kain kohtaamisen mahdollisuus. Metsahallituksen palveluita tdydentdvat yritysten tuot-
tamat kahvila-, matkamuistomyynti- ja valinevuokrauspalvelut.

Vuonna 2020 on aloitettu asiakastilojen tilasuunnittelu sekd nayttelyiden konseptisuun-
nittelu. Kiinteistdon liittyvia kiireellisid taloteknisia kunnostuksia on myos tehty. Tata
tyota on rahoitettu vuoden 2020 aikana valtion siirtomaararahalla (ns. tulevaisuusinves-
toinnit) 60 ooo eurolla. Samalla rahoituksella voidaan my0s vieda suunnittelua eteen-
pain vuoden 2021 aikana. Varsinaiseen toteutusvaiheeseen tulisi padsta vuosina
2021-2022. Hankkeen kustannusarvio on 350 000 euroa.

Koitajoen suojelualueen virkistyskayton suunnittelu, reitit ja rakenteet

Perustelu:

Kustannusarvio 250 000 €.

llomantsissa sijaitsevan Koitajoen alueen virkistyskayttoa palveleva reittikokonaisuus
rakenteineen on ollut pitkaan vailla investointeja, mika nakyy jo infrastruktuurin heikke-
nevana kuntona. Alueelle tarvitaan virkistyskdyton suunnitelma, jossa tarkastellaan
kehitettavat ja yllapidettavat reittiyhteydet viitoituksineen, laaditaan palvelu-
varustuksen kunnostussuunnitelma ja toteutetaan kunnostukset. Tavoitteena on kehit-
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taa Koitajoesta vaihtoehtoinen retkeilykohde Pohjois-Karjalan ruuhkaisemmille luonto-
kohteille, ja mahdollistaa matkailijoiden pidempi viipyma maakunnassa ja erityisesti
llomantsin alueella. Toimenpiteiden kustannusarvio on 250 0oo euroa.

Karkihanke: Pohjois-Karjalan kestavan metsabiotalouden kasvupaketin toimenpiteet
ymparistoministerion hallinnonalalla

Perustelu:

Pohjois-Karjalaan on viimeisten vuosikymmenien aikana syntynyt ainutlaatuinen
metsabiotalouden osaamiskeskittyma Euroopassa. Pohjois-Karjalan metsabiotalouden
kasvupaketissa on kyse massiivisesta suunnitelmasta, jossa alan jopa 350 miljoonan
investoinnit synnyttdvat uusia tyopaikkoja ja elinvoimaa metsien maakuntaan (ks. tar-
kempi kuvaus OKM:n hallinnonalan kohdalta). Suunnitelman tahtdin on vuodessa 2023.
Kasvupaketti on laaja maakunnallinen kokonaisuus, joka muodostuu kehittamis- ja
investointitoimenpiteista.

Erityisesti hiilineutraalia maakuntaa koskevat tavoitteet koskevat ympéaristoministerion
hallinnonalaa.

Pohjois-Karjala hakeutuu HINKU maakunnaksi ja muodostetaan maakunnallinen
paastovahennyspolku. Kasvihuonepdastdjen nettovahennystavoite on -8o % vuoden
2007 tasosta vuoteen 2030 mennessa. Luovutaan fossiilisesta 6ljysta liikkenteen ja lam-
mitysoljyn osalta vuoteen 2030 mennessa. Pilotoidaan hiilikompensaatiomallia
Pohjois-Karjalassa.

Biokaasuinvestointien ja biokaasun kayton vauhdittaminen osana hallituksen
biokaasuohjelmaa.

Suomen ymparistokeskuksen toimintojen vahvistaminen Joensuussa

Perustelu:

Suomen ymparistokeskuksen (SYKE) Joensuun toimipaikassa on noin 15 tyontekijaa ja
toimipaikka muutti marraskuussa 2020 uusiin Metla-taloon remontoituihin monitoimi-
tiloihin. Joensuun toimipaikassa tehtdva tutkimus on laaja-alaista ja monitieteista.
Toimipaikan tutkimus kattaa monitieteisen luonnonvarojen kestavan kayton, luonnon
monimuotoisuuden ja ekosysteemipalvelujen, yhdyskuntarakenteen kestavyyden ja
elinympadristojen laadun sekd monipaikkaisen asumisen tutkimuksen. SYKEssa kayn-
nissa olevissa hankkeissa tuetaan kestavaan bio- ja kiertotalouteen siirtymista pohjois-
karjalaisissa kunnissa, kaupungeissa, kylissa, kotitalouksissa ja yrityksissa.

SYKE Joensuun toimipaikassa sijaitsevassa Mekatroniikka-tilassa kehitetdan uvudenlai-
sia menetelmia ymparistéhavainnointiin, ymparistoa koskevan tiedon tuotantoon seka
hallintaan hyddyntden uusinta teknologiaa, kuten droonit, konenako ja robotiikka, re-
aaliaikaiset etaohjattavat automaatiosovellukset seka monipuolinen radiotekniikka.
SYKEssa tutkimuksen loT-alustaksi kehitetty EnviCal Manager (ECM) jarjestelma mah-
dollistaa nopeat ja kustannustehokkaat digipilotit, joissa talla hetkelld kehitysyhteistyo-
kumppaneina toimivat muun muassa lta-Suomen yliopisto seka Joensuun kaupunki.

Tutkimuksen ja kehittamisen painopisteet tarjoavat hyvan lahtokohdan SYKEn toimin-
nan vahvistamiselle ja pitkan aikavalin kehittamiselle yhteisty6ssa alueen muiden toi-
mijoiden kuten Ita-Suomen yliopiston, Karelia-ammattikorkeakoulun, Pohjois-Karjalan
maakuntaliiton, Pohjois-Karjalan ELY-keskuksen, Euroopan metsainstituutin ja Luon-
nonvarakeskuksen kanssa. SYKEn Joensuun toimipaikan tutkijat ovat aktiivisesti ja
monipuolisesti mukana SYKEn eri keskusten laajoissa kansallisissa ja kansainvalisissa
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hankkeissa ja prosesseissa. Kansainvalisesti yhtend vahvuutena ovat Vendja-yhteistyo-
hankkeet. Toimipaikan myota Pohjois-Karjala on noussut monen valtakunnallisen
hankkeen merkittavdksi kohdealueeksi. N&ista esimerkkeind muuan muassa LIFE IP
CIRCWASTE, LIFE IP FRESHABIT seka FISU (Finnish Sustainable Communities) ja
HINKU (Hiilineutraalit kunnat) -verkostot. SYKE on my&s mukana Pohjois-Karjalassa
toimivassa Green Hub -yhteistyoverkostossa.

SYKEn toimintojen kehittdminen Joensuussa vaatii tuekseen vahvojen yhteistydverkos-
tojen lisaksi tutkimusrahoituksen saatavuuden varmistamista. Olennaisessa asemassa
on toimipisteessa olemassa olevan osaamisen tunnistaminen, sitouttaminen ja parempi
hyddyntaminen maakunnallisessa kehittamisessa. Tutkimuslaitosten ja yritysten
alueelliset toimipisteet tarjoavat maakunnalle merkittavan yhteistyokanavan niin valta-
kunnallisesti kuin kansainvalisesti. Paikkariippumattoman tyonteon yleistyminen lisaa
SYKEn ja muiden valtakunnallisten organisaatioiden henkiléston kiinnostusta tyosken-
nella ainakin osa-aikaisesti maakunnasta kasin. Naiden monipaikkaisten tyontekijoiden
ja asukkaiden sitouttaminen alueelle on tarkeda ja alueelliset toimipisteet voivat toimia
merkittavina paikkariippumattoman tyonteon tukikohtina.

Outokummun vanhan rautatieaseman ratapiha-alueen kaivostoiminnan aikaisten maa-
massojen vaihto

Perustelu: Outokummun kaupunginkeskustassa peruskoulun vieressa on vanha lilkkenneviraston
omistuksessa oleva ratapiha-alue, jossa on ohjearvot ylittavia pitoisuuksia PAH-yhdis-
teissg, oljyhiilivetypitoisuuksissa ja raskasmetalleissa. Maapera tulee puhdistaa valtion
rahoituksella mahdollisimman pikaisella aikataululla.
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Liite 1. Pohjois-Karjalan vaestomuutokset 2020

Vaestonmuutokset Pohjois-Karjala

160 412 Wvakiluku 31.12.2010 (ennakkotieto)
-T99  Vaestonmuutos voonna 2020
0,5 WVaestGnmuutos % vuonna 2020

Lahe: Tilastpieckus, Waschatilashot

lloman tsi
Joensuun
seutukunta

123874
-278
-0,5
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