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Saatteeksi

Pohjois-Karjalan maakuntaliitto kokoaa vuosittain maakunnan elinvoiman vahvistamiselle
tarkeadt asiat ja karkihankkeet, joiden toteuttaminen edellyttda valtion rahoitusta ja
maakunnan ulkopuolella tehtavia paatoksia. Pohjois-Karjalan maakuntahallitus hyvaksyi
taman Pohjois-Karjalan vaikuttamisen karjet -asiakirjan kokouksessaan 23.3.2026.

Pohjois-Karjala tunnetaan vahvasta metsaosaamisesta, fotoniikasta ja
mineraaliosaamisesta. Yksi merkittdvimmista Pohjois-Karjalan kehitykseen vaikuttava asia
on tuleva EU:n ohjelmakausi ja se, miten hyvin rajamaakuntien elinvoima ja investoinnit
aidosti huolehditaan siina.

On elintarkeaa, etta valtio investoi Pohjois-Karjalan energiaratkaisuihin seka
saavutettavuuteen. Pohjois-Karjalassa on vireilla useita energiainvestointeja, joiden
eteneminen riippuu erityisesti sahkonsiirtoverkon kapasiteetista. Pohjois-Karjala esittaakin,
etta kantaverkon vahvistamista itdisimpaan Suomeen tehddan vihdoin investointipdatokset
ja keinot tuulivoiman rakentamiseksi Itd-Suomeen laitetaan toimeksi.

Tavaravirrat siirtyivat entistd enemman raiteille ja kumipydrille Venajan hyokattya
Ukrainaan. Tarkeimpid edunajamisen tavoitteita on, ettad valtio kiirehtii Karjalan radan ja
erityisesti yksiraiteisen Imatra—Joensuu-rataosuuden kunnostusta. Karjalan radan
kehittdaminen on samalla Ita-Suomen maakuntien karkihanke. Liikenteen karkihankkeina on
nostettu myos rataverkon sahkaistys ja kaukoliikenteeseen soveltuva ostopalvelukalusto
seka lentoliikenteen kehittaminen.

Maakunnan karkihankkeet on koottu kunnilta ja muilta maakunnan toimijoilta saatujen
esitysten pohjalta. Monet mukaan nostetut asiat ovat konkreettisia esityksig, jotka
odottavat vain rahoituspaatoksia nyt hallituksen kevaan riihesta seka ensi vuoden valtion
budjetin yhteydessa. Osa on luonteeltaan lainsaadanndllisia aloitteita tai kannanottoja
erilaisiin valtion suunnitelmiin. Eika kaukana ole kevaan 2027 eduskuntavaalit ja sen my&ta
uusi hallitus ohjelmineen. Maakunnan ja Ita-Suomen tavoitteet hallitusohjelmaan
kirkastetaan taman kevaan aikana.

Kannustamme kaikkia Pohjois-Karjalan edunajajia ja ystavia viemaan yhdessa eteenpain
maakuntamme karkihankkeita ja luomaan tulevaisuususkoa rajamaakuntiin ja koko Ita-

Suomeen.

Pielisjoen linnassa, 23. paivana maaliskuuta 2026

Jarno Turunen Kimmo Niiranen
yhteysjohtaja maakunta-asiamies
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Yleiset karkihankkeet

1.

Energiamurroksen vauhdittaminen itdaisimmassa Suomessa: kantaverkko ja tuulivoiman
kompensaatioalue
Rajamaakuntien erityisasema ja elinvoima EU:n tulevalla ohjelmakaudella

Tulevaisuuden osaamisen varmistaminen: yliopistojen tki-rahoitus, Karelia-
ammattikorkeakoulun kriittinen tutkimusinfrastruktuuri ja toisen asteen ammatillisen
koulutuksen kehittaminen

Globaali huippuosaaminen kasvun moottorina: Metsébiotalous, fotoniikka ja
mineraalitalous

Turvallisuuden ja huoltovarmuuden vahvistaminen
Ampumahiihdon MM-kilpailujen 2031 saaminen Kontiolahdelle

Vaelluskalahankkeiden edistaminen
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Liikenteen karkihankkeet

Toteutusvalmiit hankkeet:
1. Karjalan radan Joensuu — Imatra -osuuden parantaminen
2. VT gYlamyllyn kohta
L3hiaikoina ratkaistavat asiat:
3. Joensuun lentoyhteyksien turvaaminen ja palvelutason parantaminen
4. Rataverkon sdhkaistys ja kaukoliikenteeseen soveltuva ostopalvelukalusto
Suunnittelu kdynnissa:
e VT 6 Joensuun eteldpuolella Honkavaara — Onkamo, ensimmadisessa vaiheessa
ohituskaistat

e Itdratajalentorata

e Kdynnistettavia suunnitteluhankkeita:

e Joensuu — Kontiomdki -rata vaiheistettuna: peruskorjaus, sahkdistys, valityskyvyn
parantaminen

e Joensuu — Pieksamaki—radan sdhkoistys

e VT 6 Syrjasalmensilta, Kitee

e VT 6 Joensuu - Uuro
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Hankkeet
hallinnonaloittain
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Oikeusministerio (talousarvion paaluokka 25)

Perustelu:

Hallintotuomioistuinten kasittelyaikojen lyhentamistoimenpiteet

Perustuslain 21 §:n 1 momentin mukaan jokaisella on oikeus saada asiansa kasitellyksi
asianmukaisesti ja ilman aiheetonta viivytysta toimivaltaisessa tuomioistuimessa tai muussa
viranomaisessa seka oikeus saada oikeuksiaan ja velvollisuuksiaan koskeva paatos
tuomioistuimen tai muun riippumattoman lainkayttoelimen kasiteltavaksi. Hallintolain 23
§:n 2 momentin mukaan asia on kasiteltava ilman aiheetonta viivytysta.

Suomen laillisuusvalvontakaytanndssa on todettu, etta asioiden pitkat kokonaiskasittelyajat
eivat tayta perustuslaissa jokaiselle turvattuun oikeusturvaan kuuluvaa oikeutta saada
asiansa kasitellyksi asianmukaisesti ja ilman aiheetonta viivytysta. Kasittelyajat ovat viime
vuosina olleet pitkia mm. niissa asiaryhmissa, jotka koskevat kuntien lakisdateisia tehtavia,
rahoitusta seka elinvoimaa. Kohtuuttomat kasittelyajat eivat vastaa perustuslain 21 §:n
mukaista asian joutuisan kasittelyn vaatimusta.

Kuntien elinvoiman kehittdmisen kannalta pitkat kasittelyajat ovat haaste, silla investoinnit
lykkaantyvat muutoksenhaun perusteella merkittavasti tai jopa estyvat. Kaavavalitusten
jalkeen on lisdksi mahdollista valittaa niin rakennusluvasta kuin poikkeamispaatoksistakin.
Tonttijaostakin voi valittaa erikseen, jos ei sitd ole kaavassa maaratty.

Oikeusministerion tulee etsia ratkaisuja tuomioistuimia koskevaan asiaruuhkaan,
kasittelyaikojen pituuteen ja asioiden sujuvaan etenemiseen. Ratkaisuja voivat olla
esimerkiksi laissa asetetut vaatimukset kasittelyaikojen enimmaispituuksille. Valtion
viranomaisille on asetettu useita lakisaateisia kasittelyaikavaatimuksia (esim.
rakentamislain 68 a §), samaa tulisi harkita myos hallintotuomioistuinten osalta.

My®ds oikeudenkayntimaksuja hallintotuomioistuimissa on syyta tarkistaa. Nykyisin maksu
hallinto-oikeuksissa on 310 euroa ja 610 euroa korkeimmassa hallinto-oikeudessa. Kun
ratkaisun viipyminen saattaa aiheuttaa useiden kymmenien miljoonien eurojen vahingot, on
oikeudenkayntimaksuja pidettava riittamattomina.

Kolmas tarkasteltava kokonaisuus on muutoksenhakuoikeuden rajaaminen, joko
asianosaismaaritelmaa tarkastamalla tai muilla tavoin. Etenkin metsastysta koskevissa
asioissa valitusoikeus on liian laaja. Valittajana voi olla taho, joilla ei ole suoraa kytkentaa
asiaan, ja jonka kotipaikka ei ole alueella, johon paatoksen vaikutukset kohdistuvat.

Seuraavat teemat on syyta ottaa tarkasteluun:
1. Lainsaadantomuutokset kasittelyaikavaatimuksille hallintotuomioistuimissa.

2. Muutoksenhakuoikeuden tarkastelu laajojen asiakokonaisuuksien osalta. Esimerkiksi
metsastyslain 9o §:n muutoksenhakuoikeutta koskeva nykyinen muotoilu on liian valja.

3. Valitusmaksujen nostaminen oikeusministerion asetusta muuttamalla seka HaO:ssa etta
KHO:ssa.

Muutosten myota kasittelyajat hallintotuomioistuimissa lyhenevat ja perustuslaissa
saadetty oikeus saada asia kasitellyksi toteutuu aiempaa tehokkaammin. Ratkaisuilla ei ole
negatiivisia vaikutuksia valtion talouteen.
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Sisaasiainministerio (talousarvion paaluokka 26)

Perustelu:

Perustelu:

Venajan vastaisen rajan digitaalinen maastokaksonen
Kustannusarvio: 2,0 milj. euroa

Luonnonvarakeskus on kartoittanut kaksikayttoisyyteen ja turvallisuuteen liittyvat
kyvykkyytensa ja tyostanyt niita yhdessa yhteistyokumppaniensa kanssa. Lopputuloksena
on nakemys siitd, ettd suomalainen luonto on oikein hyddynnettyna merkittava vahvuus
maamme turvallisuuden vaalimisessa erilaisissa uhkaskenaarioissa. Nykyaikainen
kaukokartoitus yhdistettyna maaston muutosten dynaamiseen mallintamiseen seka
erilaisten ajoneuvojen ja maaston vuorovaikutuksen simulointiin mahdollistaa erilaisiin
uhkiin varautuminen nykyistd huomattavasti kattavammin. Mallin avulla voidaan myos
suunnitella luonnon muokkaamista turvallisuuden tarpeisiin esimerkiksi soiden
ennallistamisen ja metsdautotieverkon paivittémisen avulla. Dynaaminen maastomalli
huomioisi my6s puuston merkityksen ja puuston muuttumisen ajassa seka puuston kdyton
esimerkiksi murrostamisessa.

Sisd- ja puolustusministerion tarpeisiin tulee julkistaa konsortioiden haettavaksi maararaha
dynaamisen maastomallin laatimisesta itarajalle. Tama olisi merkittava avaus aiheen parissa
tehtavalle kehitystyolle.

RACE & EVENT KITEE -alueen ampumaratakeskuksen ja infran suunnittelu ja toteutus
Kustannusarvio: 2,0 milj. euroa

Hallitusohjelmaan kirjattuna tavoitteena on turvata Suomen ampumaratojen toiminta ja
edistda uusien ampumaratojen perustamista. Tavoitteen mukaisesti valtion tulee tukea Race
& Event Kitee -alueen ampuma-alueiden suunnittelua ja rakentamista. Hanke mahdollistaa
harrastus- ja kilpailutoiminnan lisaksi harjoittelun myds kriisiajan tarpeita ajatellen.
Hankkeessa toteutetaan huoltorakennukset, valot, vedet, ampumaratojen (kivaarit, yms.),
droonien ja muiden ilma-alusten alueiden rakentaminen. Rahoitus voi tulla useammalta
ministeriolta.
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Puolustusministerio (talousarvion paaluokka 27)

Karkihanke: Tuulivoimapotentiaalin hyodyntaminen ja ilmavalvontasuorituskyvyn
vahvistaminen

Perustelu: Pohjois-Karjalassa on merkittavasti tuulivoimapotentiaalia, mutta investoinnit ovat jddneet
toteutumatta voimaloiden ilmavalvontatutkille ja aluevalvonnalle aiheuttaminen ongelmien
vuoksi. Energiaomavaraisuuden kasvattamiseksi on haettava ratkaisuja tuulivoiman
lisarakentamisen ja aluevalvonnan yhteensovittamiseksi siten, etta tuulivoiman
lisarakentaminen on mahdollista nykyista laajemmin my6s itdisimmassa Suomessa.

Puolustusvoimille tulee antaa selked toimeksianto valmistella tarvittavan korvaavan ja
uuden ilmavalvontasuorituskyvyn hankkimiseksi toimeenpanokelpoinen esitys, jolla
tosiasiallisesti mahdollistetaan Itarajan ldheisten alueiden tuulivoimarakentaminen.
Tavoitteena tulee olla ilmavalvontasuorituskyvyn vahvistaminen nykytilanteeseen
verrattuna. Toteutukseen on kansallisen budjettirahoituksen lisaksi mahdollista hakea
rahoitusta EU:lta ja NATO:lta.

Puolustusvoimien palvelukeskuksen Joensuun paatoimipaikan vahvistaminen

Perustelu: Puolustusvoimien palvelukeskusta ja Joensuun padatoimipaikkaa on vahvistettava
sotilaallisen liittoutumisen ja kansainvalisen liikkuvuuden lisddntymisen seurauksena
syntyvilla hallinnollisilla tehtavilla.

Venajan hyokkadyssota Ukrainaan on muuttanut suuresti Euroopan ja Suomen
turvallisuusymparistoa. Joensuussa sijaitsevat Pohjois-Karjalan aluetoimisto ja
Puolustusvoimien palvelukeskus luovat pohjan maanpuolustukseen liittyvien hallinto- ja
johtorakenteiden kehittamiselle myds NATO-Suomessa.

Suomen jdsenyys sotilasliitto NATOssa tuo lisad myds uudenlaisia hallinnollisia tehtavia.
Kansainvalinen vuorovaikutus, henkildiden liikkuvuus ja tukitehtavat kasvavat.
Puolustusvoimien sisdisia tukipalveluita tuottaa puolustusvoimien palvelukeskus.
Palvelukeskus toimii Joensuussa, Tampereella, Tuusulassa ja Mikkelissa. Paatoimipaikka
sijaitsee Joensuussa. Palvelukeskuksen tuottamia tukipalveluita ovat henkilostopalvelut,
talous- ja matkapalvelut, tiedonhallintapalvelut, oppimis- ja kuvapalvelut seka
kayttajatukipalvelut. Palvelukeskuksen paatoimipaikka toimii erinomaisissa toiminnan
kasvun mahdollistavissa tiloissa Joensuun kaupungin omistamassa tiedepuistossa. Osaavaa
henkildstoa on saatu hyvin ja henkildston vaihtuvuus on pienta. Palvelukeskuksen toiminta
ja tehokkuus ovat hyvalla tasolla.

Puhoksen bioterminaali- ja teollisuusalueen satamaan kaksoiskayttoon toinen
ponttoonilaituri

Kustannusarvio: 6,0 milj. euroa

Perustelu: Puhoksen bioterminaali- ja teollisuusalueen satamaan (Puhoksen satama) tulee rakentaa
kaksoiskayttoon toinen ponttoonilaituri, joka palvelee kasvavan Saimaan raakapuun, ym.
laivakuljetusten lisaksi myds puolustusvoimien ja NATO:n tarpeita.
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Valtiovarainministerio (talousarvion paaluokka 28)

Perustelu:

Perustelu:

Karkihanke: Rajamaakuntien ja Itd-Suomen erityisasema muuttuneessa geopoliittisessa
tilanteessa

Vendjdn hyokkays Ukrainaan on vaikuttanut monin tavoin rajamaakuntien ja [ta-Suomen
kehitysta haittaavasti. Itdisen Suomen ohjelman toimeenpanoehdotukseen kirjattuja
toimenpiteita ei ole konkretisoitu riittavasti ohjelma-asiakirjassa eika niita ole
aikataulutettu, vastuutettu eika resursoitu.

EU:n tulevalla ohjelmakaudelle on luotava Venajan ja Valko-Venajan rajalla sijaitsevien
ulkoraja-alueiden erityiskohtelu eli Itdraja-paketti. Lahtokohtana on oltava raja-alueiden
elinvoimaisuuden parantaminen ja asuttuna pitaminen. Itaiset ulkorajat kantavat kokoaan
suurempaa vastuuta koko EU:n Vendjan vastaisista pakotteista. Suomessa rahoitus on
kohdistettava itdrajan rajamaakuntiin. Ne ovat etulinjana paitsi kansalliselle, my6s koko
EU:n turvallisuudelle. Ne ovat my0s karsineet eniten sivistyneen yhteistyon loppumisesta.

Sisdisen turvallisuuden kehittamisen lisaksi ltaraja-paketin on mahdollistettava raja-
alueiden elinvoimaisuuden vahvistamisen, yritysten kilpailukyvyn vahvistamisen,
energiainfrastruktuurin investoinnit ja raja-alueen saavutettavuuden parantamisen.

Karkihanke: Tuulivoiman kompensaatioalueen perustaminen Itda-Suomeen

Puolustusvoimien linjaukset ilmavalvonnan suhteen ovat kdytanndssa estaneet tuulivoiman
rakentamisen itdisimmassa Suomessa. Tilanne saattaa alueet keskenaan eriarvoiseen
asemaan. Energiaomavaraisuuden lisdamiseksi on etsittava ratkaisuja tuulivoiman
lisarakentamisen ja aluevalvonnan yhteensovittamiseksi siten, etta tuulivoiman
lisarakentaminen on nykyista laajemmin mahdollista my0s itdisessa Suomessa.

Asian ratkaisemisen merkitys on suuri koko itdisen Suomen ja erityisesti Pohjois-Karjalan
yritystoiminnalle ja erityisesti vihredn siirtyman investointien saamiseksi alueelle. Jo nyt on
tullut useissa yrityksien investointikohteissa esiin, ettd sahkon riittava saanti on ollut joko
esteena investoinneille tai investoinnit ovat toteutuneet huomattavasti pienempina.
Pohjois-Karjalan elinvoima on saanut pahoja kolhuja Venajan aloittaman hyokkayksen
vuoksi. On kohtuutonta, ettd rajamaakunta joutuu nyt koko Suomen, EU:n ja Naton
turvallisuutta takaavana rajamaakuntana maksamaan sijainnistaan korkean hinnan.

Nykyisessa Fingridin kantaverkon kehittdmissuunnitelmassa Huutokoski-Kontiolahti 400
kV:n voimalinja on ajoitettu vuoteen 2035 yltavan suunnittelukauden loppuun. Yhteyden
ympadristdvaikutusten arviointi on kdynnistetty. Tuulivoimarakentamisen ja muiden
energiainvestointien tukemiseksi paatos Huutokoski-Kontiolahti 400 kV:n rakentamisesta
on tehtava viela vuoden 2026 aikana. Samalla tavoitteeksi on asetettava voimalinjan
valmistuminen viimeistdadn vuoteen 2032 mennessa. Tavoitevuoden asettaminen on
tarkeas, silla muutoin ylatason keskustelu jatkuu ja investointeja jaa toteutumatta. Myos
Fingridin kantaverkon 400 kV:n voimalinjan ns. Vaaralinja (Kainuu - Pohjois-Karjala - Etela-
Karjala) reittisuunnittelu on kdynnistettava vuonna 2026.
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Perustelu:

Perustelu:

Ensimmainen tuulivoiman kompensaatioalue on perustettava Itd-Suomeen kattaen
keskeisimmat tuulivoima-alueet Pohjois-Karjalasta, Pohjois-Savosta ja Kainuusta. Valtion on
vauhditettava kompensaatioalueen perustamista ja sitouduttava sen rahoittamiseen.
Tuulivoiman rakentaminen Ita-Suomeen lisda koko Suomen kokonaisturvallisuutta
sahkontuotannon hajautuksen avulla.

Kestava kuntatalous, valtionosuusjarjestelman vudistaminen oikeudenmukaiseksi

[ta-Suomen elinvoimaa ei ole ilman vahvoja ja investointikykyisia kuntia. Kestavan
kuntatalouden mahdollistamiseksi tarvitaan kokonaisvaltainen ja oikeudenmukainen
uudistus valtionosuusjdrjestelmaan. Sosiaali- ja terveydenhuollon siirtyminen pois kunnilta
ja siitd seuranneet valtionosuuksien muutoslaskelmat merkitsevat huomattavia
tulovahennyksia Pohjois-Karjalan kunnille. Epdoikeudenmukainen sotemuutoslaki
valtionosuuksista merkitsee epatasa-arvon kasvua kuntien valilla vuodesta toiseen. Lisdksi
tyollisyyspalvelujen siirto kunnille vuoden 2025 alusta alkaen lisdsi Pohjois-Karjalan
taloudellisia haasteita. Kuntien vastuu tyottomyysturvasta kasvattaa entisestdan painetta
kuntatalouteen.

Kaikki Pohjois-Karjalan kunnat ovat havinneet molemmissa em. jarjestelman muutoksissa
suhteessa koko maahan ja yhteisvaikutus on muodostunut yksittdisten kuntien kannalta
kestamattomaksi. Verotusta on kiristetty koko maata enemman, omaisuutta myyty ja
erityisesti investointeja jouduttu vetamaan alas.

Verotulojen tasauksen on oltava jatkossakin olennainen osa valtionosuusjdrjestelmaa.
Kiinteistoveron merkitys on kasvanut kuntien tulolahteena sote-uudistuksen jalkeen, mika
korostaa sen huomioimista kokonaisuutena tulopohjan tasauksessa. Hallitusohjelman
mukaisessa kiinteistoverouudistuksessa on huomioitava kuntien tasapuolinen kohtelu
veronsaajana, Pohjois-Karjalan kunnissa on uhkana kiinteistoverotulojen aleneminen.

Pohjois-Karjalan julkisten palveluiden tason turvaaminen koko maahan nahden edellyttaa
valtion madratietoisia toimenpiteita. Valtion tulee osoittaa kunnille ja hyvinvointialueelle
nykyista rahoitusjarjestelmaa oikeudenmukaisempi, palvelutarpeeseen ja tulotasoon
suhteutettu rahoitus.

Hyvinvointialueiden rahoituslain korjaaminen palvelutarpeen mukaiseksi

Valmistelussa olevaan hyvinvointialueiden rahoituslakiin esitetyt muutokset heikentavat
rahoituksen tarveperusteisuutta ja vaarantavat yhdenvertaisten sosiaali- ja
terveyspalvelujen toteutumisen erityisesti Ita- ja Pohjois-Suomessa. Keskeinen huoli on, etta
vuodesta 2027 alkaen sosiaali- ja terveydenhuollon palvelutarpeen kasvusta huomioitaisiin
rahoituksessa vain 60 prosenttia nykyisen 8o prosentin sijaan. Tama irrottaa rahoituksen
todellisesta palvelutarpeesta, joka Pohjois-Karjalassa kasvaa erityisesti vaeston
ikaantymisen, sairastavuuden ja sosioekonomisten tekijoiden vuoksi. Muutos lisaa riskia
siihen, ettd hyvinvointialueiden rahoitus ei riita lakisaateisten palvelujen turvaamiseen.

Saastojen toteuttaminen yksittdisten rahoitusmallin elementtien kautta lisaa alueiden
vdlista epdtasa-arvoa ja tekee jo valmiiksi ongelmallisesta rahoitusmallista entista
monimutkaisemman. Oikeudenmukaisempi tapa toteuttaa saastoja olisi saataa vuosittain
hyvinvointialueindeksin tasoa, jolloin kaikkia alueita kohdeltaisiin tasapuolisemmin.
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Perustelu:

Perustelut:

Nykyinen esitys voi olla ristiriildassa perustuslain yhdenvertaisuusperiaatteen kanssa, jos
rahoitus ei enda vastaa alueiden todellista palvelutarvetta.

Siirtymatasausjarjestelma on kohtuuton, se leikkaa joidenkin hyvinvointialueiden
tarveperusteista rahoitusta ja heikentda niiden mahdollisuuksia jarjestaa palveluja.
Siirtymatasauksesta ei tulisi tehda pysyvaa jarjestelmag, vaan rahoitusmalli on muutettava
siten, ettd tarveperusteinen rahoitus toteutuu taysimaaraisesti. Nykytilanteessa osa alueista
joutuu seka rahoituksen leikkausten kohteeksi ettda muiden alueiden rahoituksen osittaisiksi
maksajiksi. Vuonna 2026 Pohjois-Karjala menettaa siirtymatasauksessa 55 miljoonaa euroa,
Helsinki voittaa 117 miljoonaa euroa. Asukasta kohden Pohjois-Karjala menettaa perati 340
euroa, mika on koko Suomessa suurin summa ja taysin kohtuuton. Vastaavasti Helsinki saa
171 euroa ylimadraista. Sadstotoimien yhteisvaikutukset kohdistuvat myds koviten Ita- ja
Pohjois-Suomen harvaan asuttuihin maakuntiin. Nelja suurinta menettdjaa asukasta kohti
ovat Lappi, Kainuu, Pohjois-Karjala ja Eteld-Savo. Vahiten leikataan Uudenmaan
hyvinvointialueilta. Yhteenlaskettu vaikutus rahoituksen tasoon 2029 on hallituksen
esityksen mukaan Pohjois-Karjalassa -71 euroa [ asukas. My6s kausiasukkaiden aiheuttamat
lisakustannukset sosiaali- ja terveyspalveluissa seka pelastustoimessa tulisi huomioida
nykyista vahvemmin vesistoisessa Ita-Suomessa.

Lakiesitys heikentda rahoituksen riittavyytta ja uhkaa hyvinvointialueuudistuksen
alkuperdisia tavoitteita kaventaa hyvinvointi- ja terveyseroja seka turvata yhdenvertaiset
palvelut. Rahoituksen on perustuttava aidosti palvelutarpeeseen. Siirtyméatasauksen poisto
antaisi Pohjois-Karjalan hyvinvointialueelle muiden alueiden kanssa yhdenvertaiset resurssit
sosiaali-, terveys-, ja turvallisuuspalveluiden jarjestamiseen. Riittavan ja oikeudenmukaisen
rahoituksen turvaaminen on erittdin merkityksellinen asia koko Pohjois-Karjalalle.

Valtion aluehallinnon vudistamisen toimeenpanon toteutus

Uusi valtion aluehallinto aloitti toimintansa 1.1.2026. Toiminta alkoi haastavassa
taloudellisessa tilanteessa, jossa valtion virastojen talouden sopeuttamistarve edellyttaa
henkilostovahennyksia. Sopeuttamispaineidenkin alla valtion aluehallinnon uudistamisen
toimeenpano on toteutettava siten, ettd asiantuntijat tydskentelevat ja palvelut ovat
tosiasiallisesti saatavilla jatkossakin Joensuussa ja Pohjois-Karjalassa. Tyopaikat, rahoitus ja
ratkaisuvalta eivat saa keskittya uusien organisaatioiden paatoimipaikoille.

Arvokohteiksi luokiteltavien rakennusten ottaminen valtion budjettiin

Pohjois-Karjalassa llomantsissa on runsaasti kunnan joko kokonaan tai osittain yllapitamia
kulttuuri- ja sotahistoriaan suojelu- ja arvokohteiksi luokiteltavia alueita ja rakennuksia.
Sellaisia ovat muun muassa Mohkon ruukin museoalue, Taistelijan talo Hattuvaarassa,
Parppeinvaaran karjalais- ja runokylakokonaisuus, johon kuuluu muun muassa Rajakenraali
Raappanan sodanaikainen komentopaikka seka Parppeinvaaran museoaitat. Lisaksi
yksityisten hallinnassa ovat muun muassa Sissolan pirtti ja Makkolan museopihapiiri. Edella
lueteltujen kohteiden yllapitdminen ei ole mahdollista niissa tapahtuvan liikketoiminnan
tuotoilla. Valtion budjettiin on otettava maararaha, jolla arvokkaat karjalaista ja kalevalaista
kulttuuria seka sotahistoriaa esittelevat kohteet voidaan pitaa kaytto- ja esittelykunnossa.
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Opetus- ja kulttuuriministerio (talousarvion paaluokka 29)

Perustelu:

Perustelu:

Karkihankekokonaisuus: Tulevaisuuden osaamisen varmistaminen: yliopistojen
tki-rahoitus, Karelia-ammattikorkeakoulun kriittinen tutkimusinfrastruktuuri ja
toisen asteen ammatillisen koulutuksen kehittaminen

Yliopistojen TKI-rahoitus ja valtionrahoituksen pysyva lisays

Valtioneuvosto on hyvaksynyt TKl-rahoituslakiin perustuvan rahoituksen kayttoa koskevan
suunnitelman kesakuussa 2024. Suunnitelma sisaltaa valtionrahoituksen liséamisen
yliopistoille, korkeakoulutettujen koulutusmaarien kasvattamisen kaikilla tasoilla seka
osaamisperusteisen maahanmuuton lisddmisen. [td-Suomen yliopiston nakokulmasta on
ensiarvoisen tarkedd, ettd suunnitelmassa linjattu rahoitustason nosto toteutetaan
taysimaaraisesti. TKlI-rahoituslain panostusten lisdksi yliopistojen perustutkimusta ja
tutkimusinfrastruktuuria on rahoitettava pitkajanteisesti ja valtionrahoituksen tason on
oltava ennakoitavaa ja riittavalla tasolla. Suomen hallituksen investointi tohtoripilottiin eli
1000 uuden tohtorin kouluttamiseen on ollut jo merkittava panostus tohtorien ja
tutkimustyon maaran kasvattamiseksi. Tohtoripilotti pdattyy vuonna 2027. Nyt on tehtava
pdatoksia tutkijakoulutuksen pysyvammasta kasvattamisesta.

[ta-Suomen yliopisto on toteuttanut jo useana vuonna aloituspaikkojen pysyvan lisddmisen
useilla aloilla. Aloituspaikkojen maaran lisadminen edellyttaa valtionrahoituksen pysyvan
lisadmisen maaraaikaisten erillisrahoitusten sijaan. Aloituspaikkarahoituksen
suuntaamisessa on huomioitava myds alueellinen tasa-arvo. Yliopisto kouluttaa osaajia koko
valtakunnan tarpeisiin, joten esilla ollut lisdaloituspaikkojen kohdentaminen
kasvukeskuksiin on huolestuttava keskustelun suuntaus.

Karelia-ammattikorkeakoulun kriittisten tutkimusinfrastruktuurien toiminnan
varmistaminen

Kustannusarvio: 1,0 milj. euroa / vuosi

Karelia-ammattikorkeakoululla on kansallisesti uniikit tutkimusymparistot, jotka liittyvat
ammattikorkeakoulun tutkimus- ja koulutustehtdvaan (erityisesti insinddrialat).
Tutkimusymparistot laitteineen on rakennettu paaosin erilaisella hankerahoituksella, mutta
niiden yllapitoon ja uusintamiseen ei ole pysyvaa rahoitusinstrumenttia.
Tutkimusympadristot ja niihin liittyva osaaminen ovat myds kansallisen huoltovarmuuden ja
kaksikayttoisyyden osalta merkittavia ja jopa kriittisia.

Kriittisten tutkimusinfrastruktuurien yllapitoon ja uusintamiseen on suunnattava rahoitusta
OKM:n vuosittaisessa maararahan jaossa.
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Perustelu:

Perustelu:

Toisen asteen ammatillisen koulutuksen kehittaminen: kokonaisrahoitus,
toiminnanohjauksen kokeilu ja huoltovarmuus

Kustannusarvio: 2,1 mrd. euroa, josta valtion osuus 1,037 mrd. euroa,
Pohjois-Karjala 65 milj. euroa.

Osaavan tydvoiman ja elinvoiman turvaamiseksi on toisen asteen ammatillisen koulutuksen
kokonaisrahoituksen vuonna 2027 pysyttava vahintaan 2,1 miljardissa eurossa. Pohjois-
Karjalan osuus tasta kokonaisrahoituksesta tulee olla vahintdan 65 miljoonaa euroa.

Pohjois-Karjalan haasteet ovat muuta maata suuremmat liittyen tyollisyyteen, raja-alueen
turvaamiseen ja huoltovarmuuden kehittamiseen. Lisdksi pitkat valimatkat ammatillisen
koulutuksen saatavuuden ja saavutettavuuden seka laadukkaan koulutuksen jarjestamiseksi
edellyttavat keskimaaradista opiskelijaa kohti laskettua rahoitusta suurempaa rahoitusta.

Vuosina 2026—2033 toteutetaan lakisaateinen ammatillisen koulutuksen
toiminnanohjauksen kokeilu, johon Pohjois-Karjalan koulutuskuntayhtyma Riveria on
Pohjois-Karjalasta valittu. Toiminnanohjauksen kokeilulle on varattava riittava rahoitus
ammatillisen koulutuksen maararahasta kokonaisuutena ja huomioiden itdisen Suomen
erityistarpeet.

Riverian vahvistetun uuden strategian 2026—-2029 mukainen edellakavijyys liittyen Pohjois-
Karjalan ty6- ja elinkeinoelaman kehittdamiseen edellyttaa uutta osaamista ja rohkeaa
toimintatapojen seka koulutustarjonnan uvudistamista.

Karkihankekokonaisuus: Globaali huippuosaaminen kasvun moottorina:
Metsabiotalous, fotoniikka ja mineraalitalous

Kansallinen metsabiotalouden keskittyma: Joensuun teknologiakeskus

Joensuun Kaislakadulle kehitettava monialainen tutkimus-, kehitys- ja innovaatiotoiminnan
sekd koulutuksen yhteinen teknologiakeskus taydentda metsdosaamisen ja fotoniikan
osaamiskeskittymia ja laajentaa niiden vaikuttavuutta kohti soveltavaa kehittamista,
pilotointia ja demonstrointia. Kokonaisuus perustuu Itd-Suomen yliopiston, Karelia-
ammattikorkeakoulun, Luonnonvarakeskuksen ja Suomen ymparistokeskuksen
yhteistyohon ja palvelee alueen yrityksid, teknologiakoulutusta ja julkisia toimijoita.

Teknologiakeskus kokoaa saman infrastruktuurin alle useita toisiaan tukevia toimintoja,
kuten biojalostuksen ja materiaalien kehityksen TKI-ymparistot, uusien materiaalien ja
tuotteiden pilotointi- ja koetuotannon, FabLab- ja prototyyppivalmistusymparistot,
puutuotteiden ja biopohjaisten materiaalien jalostuksen, energiatekniikan ja energian
varastoinnin ratkaisut, ymparistomittaukset ja testauksen seka laite- ja
prosessisuunnittelun. Osaksi metsabiotalouden keskittymaa tulee Karelia AMK:n metsaalan
tutkimuslaboratorio, joka tukee metsdtalousinsinddrien koulutusta ja ao. tutkimusta.

Kokonaisuus tukee vihredn siirtyman investointeja, yritysten tuotekehitysta ja
skaalautumista, koulutuksen tyoelamaldhtoisyyttd seka tutkimustulosten viemista
kaytantoon. Teknologiakeskus toimii alustana uusien ratkaisujen pilotointiin ja
demonstrointiin ennen teollista kayttéonottoa ja vahvistaa Pohjois-Karjalan asemaa
monialaisena kestavien teknologioiden kehittamisen ja kokeilun alueena.
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Perustelu:

Perustelu:

Fotoniikan osaamiskeskittyma

Alueen vahvuuksiin linkittyva tutkimus ja koulutus ovat aluekehityksen avaintekijoita.
Joensuun kaupungin ja valtion vélisen innovaatiotoiminnan ekosysteemisopimuksen
kansainvdliset karkialat ovat bio- ja kiertotalous ja fotoniikka. Joensuu on yksi Euroopan
johtavista fotoniikkakeskuksista ja nopeasti kasvavan alan potentiaali alueelle on
merkittava. Joensuun vahvistaminen kansainvalisen huippuosaamisen keskittymana ja
maakunnan osaamisen kehittaminen edellyttavat panostuksia tutkimusinfrastruktuuriin.
Tutkimuslaitosten perustoimintaresurssit on turvattava ja samalla vahvistettava
koulutustarjonnan, tutkimuksen ja innovaatiotoiminnan kehittamisen edellytyksia. Ita-
Suomen yliopiston tarjoaman potentiaalin osalta erityisen tarkeaa on Euroopan
metsapadkaupungin tutkimus -ja tuotekehityksen turvaaminen seka Pohjoismaiden hubiksi
noussut fotoniikan koulutus ja tutkimus. Yliopisto selvittaa edellytyksia kansallisen
fotoniikan pilottilinjaston (Chip Acts) sijoittumisesta Joensuuhun. TKI-rahoituslain
panostusten lisdksi yliopistojen perustutkimusta ja tutkimusinfrastruktuuria on rahoitettava
pitkajanteisesti ja rahoituksen tason on oltava ennakoitavaa ja riittavalla tasolla.

(Mineraalitalouden kdrkihanke GTK kuvattu Tyé- ja elinkeinoministerién hallinnonalan
kohdalla)

Karkihanke: Ampumahiihdon MM-kilpailujen 2031 saaminen Kontiolahdelle -
kansainvalinen ampumabhiihdon kilpailukeskus, valmennuskeskus ja suurtapahtumien
jarjestamisareena

Kustannusarvio: 7,0 milj. euroa

Suomeen ja Kontiolahdelle haetaan vuoden 2031 ampumahiihdon
maailmanmestaruuskilpailuja. Padtos kisapaikkakunnasta tehdaan syksylld 2026. Valtion
vahvempi mukanaolo on tarkeda niin kilpailujen hakemisessa, jarjestamisessa kuin stadionin
infrastruktuurin parantamisessa.

Kontiolahden ampumahiihtokeskus on vakiinnuttanut paikkansa ampumahiihdon
kansainvalisten kilpailujen jarjestamisareenana.

Edellisen kerran maailmanmestaruuskilpailut on jarjestetty Suomessa vuonna 2015.
Kontiolahdella on jarjestetty ampumahiihdon maailmancupin osakilpailuja [ahes vuosittain
viimeisten vuosien aikana. Kontiolahdella jdrjestetadn seuraavat maailmancupin osakilpailut
syksylla 2026 ja 2027.

Kontiolahti on saanut kansainvalisen ampumahiihtoliitto IBU:n A-lisenssin ainoana
paikkakuntana Suomessa. MM-kilpailujen saamiseksi ja kilpailutapahtumien jatkuvuuden
turvaamiseksi stadionin infrastruktuuria on jatkuvasti kehitettava. Kontiolahden
ampumahiihtokeskuksen asemaa kansainvalisena kilpailukeskuksena on vahvistettava
suhteessa muihin maihin. Tama merkitsee ampumahiihdon MM-kilpailujen vaatimien ja
kansainvalisen tason kilpailujen edellyttamien olosuhteiden parantamista. Tavoitteena on
oltava stadionin kehittaminen myds kansainvalisena ja kansallisena harjoittelukeskuksena
seka kesalla etta ensilumen aikaan. Kilpailu kansainvalisista suurtapahtumista kovenee koko
ajan ja muissa maissa esimerkiksi ampumahiihtoareenoihin on panostettu kymmenia
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Perustelu:

miljoonia euroja. Suomen on kansainvdlisten tapahtumien jarjestamiskilpailussa pysyakseen
panostettava Kontiolahden ampumahiihtostadionin kehittamiseen my0s jatkossa.

Alueen masterplanissa suunnitellut ampumahiihtostadionin infrastruktuurin
parannustoimet arvioidaan maksavan noin 7 M€. Stadionin alueen valaistus uusitaan
vuosien 2025 ja 2026 aikana. Muita keskeisid toimenpiteita ovat alueen toiminnallisuuden
parantaminen ja yleisilmeen kohentaminen seka kesa- ja ensilumen harjoitteluolosuhteiden
parantaminen. Nama sisaltavat mm. alueen rakennusten ja katsomoiden kohentamista,
yhden sillan uusimisen seka alueen asfaltointia. Harjoitteluolosuhteiden parantaminen
edellyttaa lisaksi rullasuksiradan peruskorjausta ja jatkamista. Kehittamistoimenpiteet ovat
valttdmattomia, jotta Kontiolahti pidetaan kilpailukykyisena suurtapahtumien
jarjestamispaikkana ja varteenotettavana ympadrivuotisena liikkunta- ja matkailukeskuksena.

Kunta kehittaa stadionaluetta ja sen |ahiymparistoa yhdessa Metsahallituksen ja
Kontiolahden Urheilijoiden kanssa. Tavoitteena on muuttaa stadionin ympdristoa entista
enemman ymparivuotiseksi ulkoilukeskukseksi.

Toisen asteen koulutuksen lukukausimaksut

Toisen asteen koulutus on ollut opiskelijoille ilmaista, mutta 1.8.2026 alkaen EU/ETA-alueen
ulkopuolelta eli ns. kolmansista maista saapuville toisen asteen koulutuksen opiskelijoille
tulevat voimaan lukuvuosimaksut. Maksullisuus vahentaa varmuudella ulkomaalaisten
hakijoiden maaraa, silla maksuttomuudesta huolimatta monilla opiskelijoilla on jo nyt
taloudellisia vaikeuksia. Riverian tekeman kyselyn mukaan 75 % nykyisista kansainvalisista
opiskelijoista on kertonut, etteivdt he olisi tulleet Suomeen opiskelemaan, jos aiotun
kaltaiset lukuvuosimaksut olisivat olleet kaytossa. Lukuvuosimaksut tekevat nain ollen
tyhjaksi koulutusvientiin ja alueellisen tydvoimapulan ratkaisemiseen tehdyn tyon.
Seurauksena on ongelmia osaavan tyévoiman saatavuudessa, mika puolestaan heijastuu
koko alueen elinvoimaan.

Tilanne on erityisen haasteellinen Itd-Suomessa, jossa vaeston ikarakenne asettaa
merkittavan haasteen tulevalle kehitykselle. Eldkkeelle jadvia on lahivuosina paljon. Samalla
koulutukseen ja sittemmin tydmarkkinoille tulevat nuorisoikaluokat pienenevat
huolestuttavaa tahtia. Koska haasteita on mys muualla maassa, kansainvaliset rekrytoinnit
on todettu valttamattomiksi ja erityisesti kansainvaliset opiskelijat on nahty ratkaisuna
kasvavaan osaavan tyovoiman tarpeeseen.

Lukuvuosimaksujen alueellisia vaikutuksia on arvioitava uudelleen, ja erityisesti
demografisesti haavoittuvien alueiden tilanteeseen on valttdamatonta kiinnittad huomiota
paatoksenteossa. Jos lukuvuosimaksut tulevat, tarvitaan jonkinlaisia
kompensaatiomekanismeja — erityiskohteluja alueille, joilla demografinen tilanne on
kriittinen. Tama voi tarkoittaa esimerkiksi alueellisia apurahoja tai tyollistymistakuita. Ita-
Suomessa toimivien toisen asteen ammatillisten oppilaitosten ja lukioiden mahdollisuus
kansainvaliseen opiskelijarekrytointiin ja aluetalouden tarpeita vastaavaan
koulutustarjontaan on vaikuttava tyokalu. Uskottavaa opiskelijarekrytointia edesauttaa
lukuvuosimaksuttomuus, johon parhaimmillaan yhdistettaisiin tyollistymistakuu. Tyopaikan
saaminen on ulkomaalaisten opiskelijoiden ja heidan alueelle jadmisensa kannalta erittdin
tarkeaa. Tarvittavien toimenpiteiden hintaa ja vaikuttavuutta on arvioitava vdestétilastoista
nahtavissa olevan tydvoimapulan asettamaa tarvetta vasten.
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Ratkaisuja kohtuuttomaan tilanteeseen voidaan hakea toisen asteen koulutuksen
toiminnanohjauksen kokeilun koulutuksen vaikuttavuutta vahvistavilla toimenpiteilla.
Vaikka kaikki Ita-Suomen koulutuksenjarjestajat eivat ole mukana itse kokeilussa, asia
koskee kaikkia alueen koulutuksen jdrjestdjia ja siind on ainesta maakuntarajat ylittavalle
yhteistyolle [td-Suomen alueella.

Mikali ratkaisujen hakeminen asiaan toiminnanohjauksen kokeilussa ei ole mahdollista tai
arvioidaan riittamattomaksi, tarvitaan jonkinlainen alueellinen erityisratkaisu Ita-Suomen
maakuntiin kohdennettuna esimerkiksi osana Itdisen Suomen ohjelman toteuttamista.
Vahvin véline tdssa suhteessa olisi tyollistymistakuu. Maksullisuus ei koske
oppisopimuskoulutusta, joten oppisopimusten tekemiseksi yritysten ja tyopaikkojen kanssa
tarvitaan tehokkaita toimenpiteita.

Pohjois-Karjalan Singing Heritage Route-kulttuuriperintoreitin liittaminen Euroopan
viralliseen kulttuurireittiverkostoon

Perustelu:  Singing Heritage Route tarjoaa Pohjois-Karjalalle ja kansanmusiikista tunnetulle Raakkylalle
harvinaisen strategisen mahdollisuuden liittaa paikallinen kulttuuriperintd, erityisesti
runolaulu- ja kansanmusiikkiperinne Euroopan viralliseen kulttuurireittiverkostoon. Reitti
mahdollistaa kulttuuriperinnén tapahtumien, palveluiden ja tuotteiden uudistamisen.

Reitti vahvistaa alueen kulttuuri-identiteettid, kasvattaa kansainvalista nakyvyytta ja avaa
uuden tason kulttuurimatkailun kehittamiselle. Raakkylan tunnusvoimat — Kihaus Folk,
kanteleosaaminen ja Varttina-kulttuuriperintokeskus seka teatteri ja yhteisotaide
muodostavat luontevan pohjoiskarjalaisen ytimen reitille ja toteuttavat kunnan strategian
tavoitteet kulttuurikylana. Hanke luo mahdollisuuksia kulttuuripoluille, tyopajoille,
konserteille ja digitaalisille elamyksille, joita voidaan suunnata seka kotimaisille kavijoille
etta kansainvalisille kohderyhmille. Singing Heritage Routen avulla Raakkyla ja koko
maakunta voivat profiloitua vahvemmin omaleimaisen suomalaisen aineettoman
kulttuuriperinnon esittajaksi Euroopassa.
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Maa- ja metsatalousministerio (talousarvion paaluokka 30)

Perustelu:

Perustelu:

Metsabiotalouden arvonlisakeskus — koetehdas- ja innovaatiokeskittyma
Kustannusarvio: 4,0 milj. euroa

Metsdbiotalouden arvonlisdn kasvattaminen on kansallinen haaste, joka vaatii eri
organisaatioiden tiivista yhteistyota. Kansainvalisyydestaan palkittu Forest Joensuu
innovaatioekosysteemi on osoittanut yhteistydn voiman ja saanut aikaan laajalle sateilevan
osaamiskeskittyman. Organisaatioiden yhteistyon tehostamiseksi on suunniteltu
yhteiskayttéinen koetehdas- ja innovaatiokeskittyma Joensuun kaupungin kupeeseen. Tassa
metsabiotalouden teknologiakeskittymassa UEF, Karelia AMK, Luke, Syke ja Riveria
ammattiopisto toimisivat samoissa tiloissa jakaen osaamistaan ja jalostaen innovaatioita
startup yrityksiksi ja palvellen jo toimivia yrityksid. Metsabiotalouden arvonlisdkeskus on
Forest Joensuu-ekosysteemin strateginen tavoite.

Karkihanke: Vaelluskalahankkeiden edistaminen

Pohjois-Karjalassa on panostettu useiden vuosien ajan vahvasti uhanalaisten vaelluskalojen
elinolosuhteita ja luontaista lisaantymista parantaviin yhteistydhankkeisiin. Luonnon
monimuotoisuuden kannalta on tarkea vaikuttaa erityisesti jarvilohen ja jarvitaimenen
luontaisen elinkierron vahvistamiseen. Pohjois-Karjalassa tarkeimpia kohteita vaelluskalojen
elinolosuhteiden kehittdmiseksi ovat Palokin kosket ja Pielisen valuma-alueen virtavedet.
Palokin ja Pielisen vaelluskalahankkeita on tarkead edistaa laajassa yhteistydssa niin, etta
paikallinen hyvaksyttavyys varmistetaan.

Selvitysten perusteella Heindveden Palokin koskien merkitys koko Saimaan vesialueen
vaelluskalojen tulevaisuudelle on osoittautunut huomattavaksi. Orpon hallitusohjelmaan on
kirjattu Heindveden Palokin koskien ennallistaminen uhanalaisten kalakantojen
elvyttamiseksi. Neuvottelut asiasta ovat parhaillaan menossa Suomen valtion, Pohjois-
Karjalan Sahkon ja sen omistajakuntien valilla. Ratkaisun on oltava sellainen, jossa korvaus
on riittava ja selvityshenkild Esa Harmalan esittamat reunaehdot koskien kunnostamiseen
ryhtymiseksi toteutetaan.

Pielisen virtakutuisten kalojen elinkierrot on tarkeaa turvata Lieksanjoella, Saramonjoella ja
Vaikkojoella. Suunnitellut toimet vahvistavat kalakantojen elinvoimaisuutta, lisaavat
poikastuotantoa ja tukevat kestavaa kalastusta seka Pielisen ekologista tilaa vahvistaen
luonnon monimuotoisuutta.

Seuraavalla hallituskaudella on tarkeaa turvata NOUSU-ohjelman jatkaminen. Ohjelmasta
avustetut hankkeet ovat tarjonneet monipuolisia ja toimiviksi todettuja kdytannon
toimenpiteita uhanalaisten vaelluskalakantojen elvyttamiseksi.
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Toteutusvalmiit hankkeet

Karkihanke: Karjalan radan Joensuu - Imatra -osuuden parantaminen

Kustannusarvio: 1. vaihe: kohtaamispaikat 20-25 M€ osana hallitusohjelman Karjalan radan
parantamista.

Rataosan investoinnit 205,2 M€ tarveselvityksen perusteella (MAKU 145, 2020=100):

Valityskyky ja muut kehittdmistoimenpiteet 86,4 milj. euroa, peruskorjaustoimenpiteet 63,6
milj. euroa, nopeudennoston toimenpiteet 55,2 milj. euroa

Karjalan rata valilla Imatra—Joensuu on yksiraiteinen rataosa ja valityskyvyltaan taysin
kaytossa vilkkaimpina paivina. Radan nykyinen valityskyky on liikennemaéariin ndhden
riittdmaton, mika heikentaa rautatiekuljetusten kustannustehokkuutta ja lisaa liikenteen
hairioherkkyytta.

Yhteys on tarkea etenkin raakapuukuljetuksille ja metsateollisuuden tuotekuljetuksille.
Henkiloliikenteen nakdkulmasta keskeista on myods matka-aikojen lyhentédminen.

Hankkeen muodostavat rataosuuden valityskykya, tasoristeysturvallisuutta ja
henkildliikennepaikkojen palvelutasoa parantavat toimenpiteet. Valityskykya voidaan
parantaa erityisesti rakentamalla pisimmille liikennepaikkavaleille uusia kohtauspaikkoja ja
linjasuojastus koko rataosuudelle. Toimenpiteita on mahdollista toteuttaa vaiheittain
rahoituksen sallimissa raameissa.

Rataosuus on yksiraiteinen ja tasoristeyksia on jaljella 15 kappaletta. Henkilojunia kulkee 12
junaa vuorokaudessa ja raakapuukuljetuksia 9—15 junaa vuorokaudessa. Karjalan radan
puutteellinen kapasiteetti vaikeuttaa myos henkildjunaliikenteen vuorotarjonnan
laajentamista. Nopeudennosto on mahdollista vasta paallysrakenteelle tehtavien
peruskorjaustoimenpiteiden jalkeen.

Etela-Karjalan ja Pohjois-Karjalan maakuntien liitot peraavat yhdessa hallitukselta nopeita
paatoksia Karjalan radan kapasiteetin vahvistamisesta. Nykyisen hallituksen on tehtdva
investointipaatods ensimmaisesta vaiheesta, johon kuuluvat radan parantaminen
Simpeleelld, kohtausraiteet Keski-Karjalassa seka Lappeenrannan ja Joutsenon vdlinen
kaksoisraide.

Matka-aikapuolella kustannustehokkainta ja nopeinta on tavoitella ensimmaisessa
vaiheessa Kitee-Joensuu-osuuden nopeudennostoa. Hankkeeseen on sisallytettava
tarvittavilta osin my0s radan perusparannus. Syrjasalmen uuden ratasillan rakentaminen
auttaa osaltaan nopeuttamaan matka-aikaa. Tavoitteena on oltava Karjalan radan noin 10—
15 minuutin matka-aikanopeutukset/suunta. Nopeudennostohankkeen mitoitusnopeus on
oltava 200220 km/h.
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Karkihanke: Vt g Ylamyllyn kohta
Kustannusarvio: 50,0 milj. euroa

Hankkeen tavoitteena on liikenneturvallisuuden ja sujuvuuden parantaminen rakentamalla
eritasoliittyma Ylamyllyn kohdalle seka nykyisen Joensuusta lanteen ulottuvan moottoritien
2+2-kaistaisen osuuden jatkaminen Iahes kuudella kilometrilla ohiYIamyllyn taajaman.
Nykytilanteessa valtatien g ja maantien 476 (Liperintie) liittymassa on vakavia
liikenneturvallisuuspuutteita.

Valtatien g yhteysvali Kuopiosta Joensuuhun (126 km) on maakuntakeskusten valinen
maanteiden padvayla ja osa valtakunnallisesti tarkeda poikittaisyhteyttd. Tieosuus tarjoaa
my®6s nopeimman yhteyden Joensuusta padkaupunkiseudulle (VT 23 kautta). Yhteys kuuluu
kattavaan TEN-verkkoon ja paavaylien Il tasoluokkaan. Tieosuuden liikennoitavyytta haittaa
tasoliittymien turvallisuuspuutteet ja liikenteen sujuvuuspuutteet.

Ylamyllyn kohdan tiesuunnitelmaa on laadittu vuodesta 2020 ja se valmistuu tdmanhetkisen
arvion mukaan viimein alkuvuodesta 2026, jonka jdlkeen se on etenemassa
hyvaksymiskasittelyyn.

Hankkeen tavoitteena on VT g liikenneturvallisuuden ja sujuvan liikkenndinnin lisaksi tukea ja
parantaa liikenteen palvelutasoa, alueiden kehittamista, matkojen ja palvelujen
palvelutasoa seka ymparistolle asetettujen tavoitteiden toteutumista. Hanke tukee
valtakunnallisesti erityisesti saavutettavuuden ja tehokkuuden tavoitteita. Hanke parantaa
Ylamyllyn ja koko Joensuun seudun elinvoimaisuutta, vetovoimaisuutta ja mahdollistaa
Ylamyllyn alueen kaavoituksen ja maankayton kehittymisen ydinalueella. Hankkeen myéta
paranee alueen lilkenneturvallisuus seka valtatien etela- ja pohjoispuolen maankayton
valinen yhteys ajoneuvoliikenteen seka jalankulun ja pyorailynkin osalta. Suunnitelmassa on
osoitettu toimenpiteita myos kunnan katuverkkoon, minka vuoksi kunnan alustava
maksuosuus hankkeen kokonaiskustannuksista on noin 5,5 miljoonaa euroa.

Hanke sisaltyi Valtion vaylaverkon vuosien 2022—-2029 investointiohjelmaan, mutta
pudotettiin yllattaen maararahojen niukkuuden takia seuraavista investointiohjelmista pois.
Vt g parantaminen Ylamyllyn kohdalla on nostettava Valtion vaylaverkon seuraavaan
investointiohjelmaan vuosille 2026—-2033 seka tehtava hankkeesta investointipaatos.

Lahiaikoina ratkaistavat asiat

Karkihanke: Joensuun lentoyhteyksien turvaaminen ja palvelutason parantaminen

Lentoyhteydet ovat elinkeinoeldman ja kansainvélisen saavutettavuuden kriittinen
perusinfrastruktuuri, eivdt aluepoliittinen erityiskysymys. Valtion omistajaohjauksen kautta
on selvitettdva mahdollisuus Finnairin kaupallisesti kannattavaan liikenteen
kaynnistamiseen Joensuussa ja Kajaanissa.

Etenemismalli:

1. Ensisijainen tavoite: Finnairin kaupallisen liikenteen kaynnistyminen Joensuussa ja
Kajaanissa omistajaohjauksen tuella.
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2. Toissijainen ratkaisu: Ostopalvelumalli 2028—2033 — kilpailutus ajoissa, ei katkoksia.
Malli, jossa vuoromaarat ja rahoitus sidotaan lentomaariin ja rakennetaan nain polku
kohti markkinaehtoisuutta.

Lentoyhteydet maakuntiin on turvattava pidemman aikavalin ratkaisulla, joka turvaa
kasvua, kansainvalisen elinkeinoeldman tarpeita seka vahvistaa matkailua ja investointeja.

Mikali tassa kaupalliseen lentoliikenteeseen siirtymisessa ei paasta maaliin, seuraavan
hallituksen on ensi t6inaan kilpailutettava reittien ostopalvelu (2028—33). Maakunnassa on
myos valmius tehdd ehdotus mallista, jolla uusissa kilpailutuksissa, seka rahoituksessa etta
vuoromaarissa huomioidaan paremmin lentomaarat ja edellytykset kaupalliseen
liikenteeseen siirtymiseen.

Kolmen tunnin saavutettavuustavoitteeseen ja lentoasemaverkoston yllapitoon on
sitouduttava liilkenne12-ohjelmassa ja yli hallituskausien. Samalla Finavian ja Finnairin
valtionohjausta on syyta kiristaa, jotta maakunnille valttamattomat lentoyhteydet
turvataan. Finavian suhteen valtion on selkedsti ohjattava yhtiota niin, ettd nykyiset tarkedt
maakuntakentdt turvataan eika yhtion toimiva johto voi julkisesti luoda turhia uhkakuvia
kenttien mahdollisesta karsimisesta. Jokainen tallainen turha uhkakuvien luominen vie
tulevaisuudenuskoa ja haittaa investointien sijoittumispaatosten tekemista.

Lisaksi Joensuun ja Kajaanin lentoyhteyksien vuorotarjontaa on parannettava.

Lentoyhteydet ovat kansainvaliselle toiminnalle valttamaton perusedellytys.
Vaihtoyhteydet Helsingin kautta ovat merkittava kilpailutekija Suomen alueiden
vientiteollisuudelle. Esimerkiksi Joensuun lentoliikenteesta Iahes 60 % on kansainvalista
Helsingin kautta kulkevia maailmalle ja maailmalta tulevia matkustajia.

Finnairin laivastostrategiassa on syytd huomioida myos kustannustehokkaat pienemmat
konetyypit, jotka mahdollistavat kaupallisesti kannattavan liilkenteen maakuntakentille ja
Suomen lahialueille.

Karkihanke: Rataverkon sahkoistys ja kaukoliikenteeseen soveltuva ostopalvelukalusto

Rataverkon sdahkdistystd on jatkettava. Tavaraliikenteessa Suomen vilkkain sahkoistamaton
rataosuus on Joensuun ja Uimaharjun valinen osuus. Radan kunnostus Joensuusta
pohjoiseen erityisesti ensivaiheessa Uimaharjuun saakka on saatava liikkeelle.
Sahkoistaminen parantaa teollisuuskuljetusten kustannustehokkuutta ja
ymparistoystavallisyytta. Poikittaisliikenteelle ja erityisesti henkil6liikenteelle tarkea
Joensuu-Pieksamaki rataosuus tarvitsee sekin kunnostamista ja sahkoistyksen. Sahkoistys
on tarkeda myos junakalustoa koskevien tulevaisuusratkaisujen osalta, silla kiskobussien
korvaavan kaluston hankinta on suunnitteilla. Hankittavan kalusto on oltava
hybridikalustoa, joka voi kayttaa niin sahkoa kuin dieselia kdyttévoimana.

Ostojunaliikenne parantaa alueellista saavutettavuutta ja silla mahdollistetaan junaliikenne
reiteilld, joissa palveluja ei kyetd tuottamaan markkinaehtoisesti. On tarkeda varmistaa
riittava julkinen rahoitus alueelliselle ostoliikenteelle. Nykyisten kiskobussikalustolla
hoidettavien ostoliikenteiden sopimuskausi ulottuu vuoteen 2030. Maan hallitus on
linjannut, etta 2030-luvun henkildjunaliikennettd on tarkoitus jatkaa nykyisessa laajuudessa.
Traficom valmistelee uutta kilpailutusta ja kalustohankintoja. Traficom on kysynyt kunnilta
halukkuutta lisata ostoliikenteen vuoroja, jolloin kuntien olisi taysimaaraisesti vastattava
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palvelutasoparannuksen lisdkustannuksista. Ostoliikenteeseen kuuluvat Joensuu —
Pieksamaki seka Joensuu — Nurmes. Nama yhteydet ovat osa kaukoliikennettd, jonka
palvelutasosta ja kustannuksista on jatkossakin Suomen valtion vastattava. Tavoitteena on
oltava Pieksdmden suunnan palvelutason nostaminen nykyisestd kahdesta vuorosta
vuorokaudessa neljaan vuoroon uuden kilpailutuksen yhteydessa. Lisaksi kiskobusseihin
tarvitaan lisakapasiteettia. Liikenndinnin kilpailutuksessa on vahintaan oltava
tulevaisuusoptio, jotta kaluston uusinnan yhteydessa vuorotarjontaa voidaan lisata jatkossa.
Kustannukset kuuluvat valtiolle.

Suunnittelu kaynnissa

VT 6 Joensuun etelapuolella Honkavaara — Onkamo, ensimmaisessa vaiheessa
ohituskaistat

Kustannusarvio: koko hanke 70 milj. euroa, joista ohituskaistat noin 20 milj. euroa

Valtatien 6 kehittamista Joensuun etelapuolella on parannettava Honkavaaran ja Onkamon
valilla. Kiireellisimpia toimia ovat ohituskaistat, joiden avulla voidaan parantaa tieliikenteen
sujuvuutta. Samassa yhteydessa on my0s tarkasteltava kevyen liikkenteen kehittamista
Onkamon kohdalla. Honkavaara — Onkamo -yhteydelle ollaan parhaillaan valmistelemassa
tiesuunnitelmaa. Hankkeen kustannusarvio tarkentuu tiesuunnitelman valmistuessa.

Itérata ja lentorata
Kustannusarvio: lentorata 2,5 mrd. eurog, itarata 1,6—3,0 mrd. euroa

Valtion ja kuntien yhdessa omistama ltarata Oy jatkaa toimintaansa ja Helsinki-Vantaa
lentoasema-Porvoo-Kouvola radan suunnittelutehtdvansa toimeenpanoa yhtidjarjestyksen
ja omistajiensa tahtotilan mukaisesti. Itdrata on huomioitava Liikenne12-ohjelman ja
tulevan hallitusohjelman kirjauksissa. Itaradalle valttamattoman lentoradan suunnittelua on
vauhditettava.

Lentoradan rakentaminen tukee koko Suomen kansainvalista saavutettavuutta. Se lisaa
ratakapasiteettia padradan ja Lahden oikoradan yhteiselle osuudelle Kerava—Pasila eli
ratakapasiteettia myos Pohjois-Karjalasta paakaupunkiseudulle, mika mahdollistaa
junavuorojen lisaamisen. Lisaksi Lentorata tarjoaa vaihdottomat ja nykyista nopeammat
junayhteydet Pohjois-Karjalastakin Helsinki-Vantaan lentoasemalle.
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Kaynnistettavia suunnitteluhankkeita

Joensuu — Kontiomaki -rata vaiheistettuna: peruskorjaus, sahkaistys, valityskyvyn
parantaminen

Kustannusarvio: 182,5—-217,5 milj. euroa, ensimmainen vaihe noin 5o milj. euroa

Joensuu — Kontiomaki-rataosuus on 268 kilometria pitka ja se on sahkoistamaton.
Rataosuus on Ita- ja Koillis-Suomen logistisen jarjestelman kannalta kriittinen, mutta sen
nykyinen kunto ja kapasiteetti eivat vastaa alueen teollisuuden, huoltovarmuuden, eika
henkildliikenteen tarpeita. Rataosuus muodostaa yhden Suomen merkittavimmista
puuraaka-aineen kuljetusvaylistd, ja sen toimivuus vaikuttaa suoraan metsdteollisuuden
kilpailukykyyn ja investointihalukkuuteen. Hitausrajoitukset, painorajoitukset ja puuttuva
sahkoistys nostavat kuljetuskustannuksia ja heikentavat koko alueen toimintaymparistoa.

Sahkaistys lisaa kuljetusten kustannustehokkuutta ja mahdollistaa hiilineutraalit
kuljetusketjut. Rataosan eteldosa on tonneissa mitattuna Suomen vilkkain rataosuus, jota ei
ole sahkaistetty. Rataosan lapisahkoistys Vuokatin kautta Kontiomdelle lisdisi hyotyja ja
antaisi myos verkollisesti uusia mahdollisuuksia luoden vaihtoehtoisen sahkoistetyn
yhteyden Kainuusta Etela-Suomeen ruuhkautuneen Savon radan rinnalle. Vaihtoehtoisten
reittien hyodyt korostuvat poikkeustilanteissa.

Joensuun ja Kontiomaen valille on vuonna 2023 laaditussa tarveselvityksessa listattu
valityskykya lisadvat toimenpiteet. Nama sisaltavat mm. nykyisten liikennepaikkojen ja
turvalaitteiden parantamista (mm. valisuojastuspisteiden lisadminen). Radan nykyinen
valityskyky on liilkennemadriin ndhden riittdmaton, mika heikentaa rautatiekuljetusten
kustannustehokkuutta ja lisaa liikenteen hairioherkkyytta. Yhteys on tarkea etenkin
metsateollisuudelle.

Keskeisia toimenpiteita ovat:

- Kohtauspaikkojen lisadminen Uimaharju—Nurmes-valille (noin 28 Me€)

- Joensuu—Kontiomaki-rataosan sahkoistys (noin 77 M€) vaiheistettuna, 1. vaihe Joensuu
- Uimaharju

- Lieksa—Maanselka-valin paallysrakenteen uusiminen (50-85 M«€)

- Junakulun valvonta Nurmes—Kontiomaki-valille (noin 21 M€) ja kapasiteetin lisdéaminen
Nurmes—Kontiomaki-valilla valisuojastuspistein (noin 6,5 M€)

Rataosuudella on merkittava rooli valtakunnallisen huoltovarmuuden ja sotilaallisen
likkuvuuden kannalta. Se tarjoaa vaihtoehtoisen pohjois—eteldsuuntaisen yhteyden Savon
radalle ja paaradalle, mika vahvistaa kuljetusjarjestelman kriisinkestavyytta ja
toimintavarmuutta. Raideyhteys Tornion ja Haaparannan kautta edelleen Narvikiin parantaa
huoltovarmuutta ja sotilaallista liikkuvuutta.

limastotavoitteiden kannalta merkittavin vaikutus syntyy tavaraliikenteen siirtymasta
maanteilta raiteille: sahkoistys ja kapasiteetin lisdys mahdollistavat raskaiden kuljetusten
tehokkaan ja vahahiilisen reitittamisen Ita- ja Pohjois-Suomeen.
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Joensuu - Pieksamaki —radan sahkoistys
Kustannusarvio: 50—9o milj. euroa

Joensuun ja Pieksamaen valinen junayhteys on tarkea osa Ita-Suomen raideliikennettsd, joka
yhdistaa Pohjois-Karjalan, Pohjois-Savon ja Etela-Savon maakuntakeskuksia. Yhteys
palvelee monipuolisesti alueen vdestda tydssakdynnin, opiskelun ja asioinnin tarpeisiin.
Joensuu-Varkaus-Pieksamaki ratainfran kehittaminen sahkoistamalla se koko pituudeltaan,
olisi ehdottoman tarkea ja jopa vdlttamaton kehitystoimenpide tulevaisuudessa. Uutena
junaliikenteen asemana tulisi tarkastella Ylamyllya.

Kustannusarvio: Tiesuunnitelma 1 milj. euroa, toteutus 60—go milj. euroa riippuen mm.
Kuusjarven kohdan ratkaisuista

Valtatie 9:n perusparantaminen valilld Viinijarvi-Riistavesi, joka on liilkenne-
turvallisuusnakokulmasta ja elinvoimanakokulmasta erittdin tarpeellinen.

Valtatie g toimii Pohjois-Savon ja Pohjois-Karjalan maakuntien yhdysvadylana muodostaen
yhtendisesti numeroidun itda—lansisuuntaisen yhteyden Kuopio—Joensuu. Tie on tarkea
poikittaisyhteyksien kehittdmisen ja elinkeinoeldman kuljetusten kannalta. Merkitysta
kasvattaa Itd-Suomen yliopiston toiminta ja kampusten valinen vuorovaikutus. Myos
Joensuun ja Kuopion kaupunkien yhteistyo lisaantyy.

Kuopion ja Joensuun yhdistava ysitie on osa yleiseurooppalaista TEN-T kattavaa verkkoa.
Ysitie on asetuksella sdddetty paavayla, jolla tavoitellaan ympadrivuotisesti vahintaan 8o
km/h matkanopeutta. Tielld on runsaasti seka tavara- ettd henkildliikennetta. Yhteysvalin
geometria ja poikkileikkaus eivat tayta valtatien vaatimuksia. Nopeustaso vaihtelee valilla
60—100 km/h ja yksityistieliittymia on tihedsti koko matkalla. Lilkenneonnettomuusaste on
1,5-kertainen ja kuoleman riski yli kaksinkertainen valtateiden keskiarvoon verrattuna.
Kyldalueilla karsitaan likkenteen melusta ja paastoista.

Suunnitteluvalmiutta on parannettava ja pyrittava vaiheittaiseen toteutukseen aloittaen
kriittisimpien kohtien tiesuunnittelulla Tuusniemen ja Viinijarven valilla. Valtatie kulkee mm.
Tuusniemen ja Kuusjarven taajamien lapi. Vuonna 2022 valmistuneessa yhteysvdlin
kehittamisselvityksessa Outokummun Kuusjarven kohdalle on esitetty ohitustie kahdella
erilaisella toteutustavalla. Tiesuunnitelmassa maaritellaan tarkoituksenmukaisin
toteutustapa. Tuusniemella suunnitellaan mm. Tulisalmen kohtaan uusi paasuunta,
vesistosilta ja tarvittavat yksityistiejarjestelyt.

VT 6 Syrjasalmen silta, Kitee
Kustannusarvio: 8,0 milj. euroa

VT 6 Syrjasalmen heikkokuntoisen maantiesillan perusparannusta on kiirehdittava. Sillan
kantavuus estaa erikoiskuljetusten kulkua merkittavasti ja estdd myos HCT-kuljetusten
kulkemisen. Sillan ylitse kulkee metsateollisuuden liikenndidyimpia reitteja. Suunnittelu
tulisi kaynnistaa viipymatta. Hanke sisaltyy Vaylaviraston investointiohjelmaan ja siind
valtakunnan kymmenen kiireellisimman siltahankkeen joukkoon.
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VT 6 Joensuu-Uuro
Kustannusarvio: Tiesuunnitelma o,5—1 milj. euroa, toteutus 10,0 milj. euroa

Valtatie 6 Joensuusta pohjoisen suuntaan on Pohjois-Karjalan vilkkaimmin likkennoity
tieosuus, jolla nelikaistaistamista ei olla viela toteutettu. Taman tieosuuden pituus on noin
10 kilometria. Liikennemaarat Raatekankaan liittymdasta Lehmoon ovat vuosien aikana
olleet noin 12 0oo ja Lehmosta Uuron noin 10 0oo ajoneuvoa vuorokaudessa.

Nykyisilla liikennemaarilla tieosuuden nopeudet laskevat normaalina liikenndintiaikana
hitaimpien tienkayttajien mukaisiksi. Tama pidentaa matka-aikoja ja tieosuus koetaan
tukkoiseksi. Tiealueelle on mahdollista toteuttaa lisdkaistoja. Hankkeen kustannusten
voidaan alustavasti arvioida olevan noin 10 milj. euroa. Tieyhteyden rakentaminen
nelikaistaiseksi parantaisi merkittavasti elinkeinoelaman kasvuedellytyksia.

Muut esitetyt hankkeet

Paavaylien tasmakohteet
VT 6:nTolosenmaen risteysalueen parantaminen Kiteella
Kustannusarvio: 2,0 milj. euroa

VT 6:n Tolosenmaen risteysaluetta on parannettava turvallisemmaksi ja
kayttajaystavallisemmaksi. Risteykseen ollaan parhaillaan laatimassa tiesuunnitelmaa.
Kustannusarvio voi tarkentua tiesuunnitelman valmistuttua vuoden 2026 aikana.

Koivikon liittyman rakentaminen risteykseen Kt 71 ja VT 6 Kiteella
Kustannusarvio: 2,0 milj. euroa

Kiteen Koivikon liittymaa on parannettava Kt 71 ja VT6 risteyksessa. Kyseisessa risteyksessa
kolaroidaan usein ja risteys on haastava ndakyvyyden ja kaistajarjestelyiden puuttumisen
takia. Valtatie 6:n Imatra-Joensuu kehittadmisselvityksessa on esitetty kanavointia kt71
liittymaan.

Valaistuksen rakentaminen valtatie 6:lle valille Onkamo - Tolosenmaki
Kustannusarvio: 0,5 milj. euroa

Valaistuksen rakentaminen valtatie 6:lle valille Onkamo - Tolosenmaki olisi perusteltua, silla
tie on erittain vaarallinen erityisesti pimealla runsaan hirvikannan takia.

VTg liilkenneturvallisuuden ja liilkenteen sujuvuuden parantaminen valilla Niirala—Kemie

Valtatien g parantamisesta valilla Onkamo-Niirala Tohmajarvella on laadittu
yleissuunnitelma, jolla varaudutaan lilkkennemaarien kasvuun. Valtatiesta tulee
suunnitelman myota korkealuokkainen, turvallinen ja sujuva yhteys, joka palvelee seka
rajaliikennetta etta paikallista lilkennettd. Lilkkennemaarien kasvua ei ole odotettavissa
Iahitulevaisuudessa Ukrainan sodan vuoksi, jonka my&ta myos Niiralan rajanylityspaikka on
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ollut suljettuna yli kaksi vuotta. Yleissuunnitelman toimeenpano ndyttaa tamanhetkisessa
maailmantilanteessa epatodennédkdiselta.

Nykyisen tielinjauksen liikkenneturvallisuutta on tarked parantaa. Tohmajarven
kuntakeskuksen kohdalla on harkittava kahden uvuden kiertoliittyman rakentamista, mika
parantaisi yritysten toimintaedellytyksig, liikenteen sujuvuutta ja liikenneturvallisuutta.
Toinen kiertoliittyma tulisi Asemantien ja Kauppakadun risteyksen kohdalle ja toinen
kiertoliittyma Kiteentien ja Tehdastien risteyksen kohdasta 100 metria kohti pohjoista.

Valtatie 9:n osalta tarkein kohde on ns. Kaurilan mutkien oikaiseminen Niiralan paasta
Kemieen pdin mentaessa. Myds Niiralan teollisesta toiminnasta johtuva lisdantynyt raskas
likenne on yhtend perusteena valtatie 9:n lilkenneturvallisuuden ja liikenteen sujuvuuden
parantamiseksi.

Kevyen liikenteen vaylat
Kevyen liikenteen vaylan rakentaminen VT 6:n varteen Hernevaara—Onkamo
Kustannusarvio: 0,5 milj. euroa

Valtatien 6 kehittdmista Joensuun eteldpuolella on jatkettava kokonaisuutena, jossa
ohituskaistojen lisaksi toteutetaan Hernevaaran eteldisen liittyman ja Onkamon liittyman
valinen kevyen lilkenteen vayla. Vaylan suunnitteluun on osoitettu valtion rahoitusta
450.000 euroa, mutta rahoitus ei kata hankkeen toteutusta, minka vuoksi lisdrahoituksen
varaaminen on valttamatonta.

Kevyen liikenteen vayla on merkittava lilkkenneturvallisuutta parantava investointi.
Tieosuuden varrella kulkee jalankulkijoita ja pyorailijoita, mukaan lukien koululaisia ja
tyomatkaliikkujia, joilla ei nykyiselldan ole turvallista vaylaa. Turvallisen ja jatkuvan kevyen
liikenteen yhteyden rakentaminen mahdollistaa lasten itsendisen ja turvallisen liikkumisen,
vahentda onnettomuusriskeja ja tukee koko alueen arjen sujuvuutta.

Kevyen liikenteen vaylan rakentaminen VTg varteen Varkaudentie — Kontkalantie
Kustannusarvio: 1,0 milj. euroa

Joensuun seudulla on vilkasliikenteisen VT g Kuopiontien varressa 1,8 kilometrin puuttuva

rakennetaan uusi kevyen liikenteen vayla VT g Kuopiontien varteen valille VT 23
Varkaudentien risteys — Kontkalantie. Hankkeen suunnittelulle on loppuvuodesta 2025
myonnetty rahoitus.
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Raideliikenne
Rataverkon toimintavarmuuden varmistaminen peruskunnossapidolla

Raideliikenteen suurin ongelma on rataverkon kunnossapidon korjausvelka, joka valtion
talousarviossa olevien laskelmien mukaan kasvaa jo noin 1,8 miljardiin euroon vuonna 2026.
Korjausvelalla on valiton rataverkon palvelutasoa ja toimivuutta heikentdva vaikutus.
Rataverkon huononevasta tilanteesta karsivat niin matkustajat kuin tavarakuljetuksia
tarvitsevat yritykset. Noin puolet junien myohastymisista johtuu Vaylaviraston vastuulla
olevan rataverkon kunnosta tai hairioista.

Liikenndintiolosuhteiden sailymisen kannalta Pohjois-Karjalan radat tarvitsevat laajoja
ratarakenteiden peruskorjauksia, sisdltden myos monia siltakohteita. Panostus
perusvaylanpidon rahoitukseen on tdman vuoksi kriittinen. Riittdva perusradanpito-ohjelma
luo myos perusedellytykset rataverkon kehittamishankkeille.

VR:n mukaan tulevien vuosien maararahoissa tulisi panostaa nykyistd enemman
perusvdylanpidon hoitamiseen ja parantamiseen. Jos kunnossapitoa ei tehda, nykyinen
rataverkko rapistuu ja sen kaytto vaikeutuu. Korjausvelkaa on lyhennettava maaratietoisesti
ja perusvaylanpidon taso on pidettava riittavalla tasolla rataverkon toimintavarmuuden
lisaamiseksi.

Rataverkon kunnossapidon lisaksi tarvitaan julkisen talouden liikkumatilan puitteissa oikein
kohdennettuja infrainvestointeja, joissa tulee edistaa erityisesti hankkeita, jotka palvelevat
elinkeinoelaman kilpailukykya ja tydssakayntialueita ja turvaisivat poikkeusoloissa myds
Suomen huoltovarmuutta. Investoimalla rataverkkoon voidaan parantaa
matkustajajunaliikenteen sujuvuutta ja tasmallisyytta, nopeuttaa matka-aikoja, tehostaa
logistiikan asiakkaiden kuljetuksia ja edistda puhdasta siirtymaa lisaamalla sahkoistyksia.

Pohjois-Karjalan henkiloliikenneasemien matkustajalaiturikorotukset ja asema-
alueiden palvelutason pienparannukset

Matkustajalaiturit ovat monilla asemilla elinkaarensa paassa ja huonokuntoisia. Seisake-
tyyppisten matkustajalaiturien korotukset ja pinnoitukset parantavat huomattavasti
asemien peruspalvelutasoa ja esteettomyytta.

Junaliikenteen asema- ja seisakealueilla tulisi huomioida py6railyn ja junan yhdistaminen
mm. vaunuvarauksin ja liityntapysakkijarjestelyin.

Kiteen ja Kesalahden juna-asemien infran rakentaminen kasvaviin
henkil6liikennetarpeisiin

Kustannusarvio: 1,0 milj. euroa

Kiteen asemalle tulisi rakentaa [ammin odotustila ja laajentaa parkkialuetta. Kesalahden
asemalla kiireellisimpia toimia ovat laiturin jatkaminen, alikulkuvaylan rakentaminen ja
uuden parkkialueen rakentaminen.
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Bomban seisake ja alueen asemakaavan mukaisen infran rakentaminen
Kustannusarvio: 1,5 milj. euroa

Bomban ja Hyvarilan asemakaava Nurmeksessa valmistuu kevaalla 2026. Asemakaavan
mukaiset Bomban seisake, kiertoliittyma ja tarvittavat kevyen liikkenteen vaylat on
rakennettava sujuvan ja turvallisen liilkkkumisen varmistamiseksi matkailualueella. Bomban
seisake palvelee erityisesti Bomba-Hyvarilan matkailualuetta, mutta myos Hyvarilan ja
ltdkaupungin asukkaita.

Siilinjarvi — Joensuu -ratayhteys

Siilinjarvi-Joensuu-ratayhteytta on kehitettava tavaraliikenteen osalta. Tulevaisuudessa olisi
hyva tarkastella myos mahdollisuutta henkildliikenneyhteyden avaamiseksi Joensuun ja
Kuopion valilla.

Perusvaylanpito ja esitetyt alemman asteen tieverkon hankkeet
Perusvaylanpidon rahoitus nostettava valittomasti korjausvelkaa vahentavalle tasolle

Perusvaylanpidon rahoitustasoa on nostettava, jotta tie- ja rataverkon kunto voidaan
turvata myos vahaliikenteiselld verkolla. Nykyinen rahoitustaso, eika Liikenne12 -
suunnitelmassa vuosiksi 2030—-2037 esitetty rahoitustason nosto riitd estamaan korjausvelan
kasvua. Suunnitelman mukainen rahoitustason nosto hidastaa korjausvelan kasvua, mutta
suunnitelmakauden loppuun tultaessa vaylaverkon korjausvelka kasvaa kuitenkin noin 6
miljardiin euroon (vuoden 2025 lopussa noin 4,3 miljardia euroa). llman perusvaylanpidon
rahoitustason merkittdvaa nostamista vaylaverkon rapautuminen jatkuu, mika heikentaa
Suomen kilpailukykya seka lisaa kuljetusten ja liikkumisen kustannuksia. Perusvaylanpidon
rahoitustaso on nostettava valittomasti korjausvelkaa vahentavalle tasolle.

Kolintien kokonaissuunnittelu valilla Kolinkyla - Ahmovaara
Kustannusarvio: 0,4 milj. euroa

Kolin osayleiskaavan tavoitteena on varata kestavat alueet matkailuvision mukaiselle
kasvulle vuoteen 2040+. Asukas-, tyopaikka- ja matkailijamaarien kasvu (1,5 miljoonaa
kavijaa/vuosi vuoteen 2040 mennessa) lisad merkittavasti alueen liikkennetta. Kolintien
likennemaaran ennustetaan nousevan 773 ajoneuvosta 6 600 ajoneuvoon vuorokaudessa, ja
valtatien 1 9oo—2 000 ajoneuvosta noin 5 300-5 650 ajoneuvoon vuorokaudessa. Tama
edellyttaa erityisesti valtatien ja Kolintien liittyman turvallisuuden ja sujuvuuden
parantamista.

Kasvavat lilkkennemadarat heikentavat liikkenneturvallisuutta myds muissa liittymissa ja
Kolintiella. Tien kehittaminen, liittymajarjestelyt seka jalankulku- ja pyoraily-yhteyksien
parantaminen ovat valttamattomia.

Seututie 504 (Ahmovaara—Koli) on g,5 km pitka ja vain 6 metria levea. Paallyste on
huonokuntoinen, suistumisonnettomuuksia tapahtuu vuosittain ja kevyen liikenteen vayla
puuttuu suurimmalta osalta tieosuutta, vaikka matkailijamaarat ovat suuria. Nakyvyys ja
tien kunto lisddvat onnettomuusriskia.
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Kolintielle tarvitaan kokonaisvaltainen suunnitelma, joka huomioi kasvavat kayttdjamaarat,
turvallisuuden ja kestavat liilkkkumismuodot. Parannuksilla voidaan merkittavasti lisata
turvallisuutta, parantaa kayttomukavuutta ja mahdollistaa autoton liikkkuminen. Koli on
Pohjois-Karjalan keskeisin matkailukohde, mutta alueen valtion infra ei vastaa sen
kasvutavoitteita.

Maantie 476 kehittaminen valilla Heinavesi-Liperi
Kustannusarvio: 10,0 milj. euroa

Perustelu: Heinavesi-Liperi vdliselld maantie 476 osuudella on eritysta merkitysta myds osana
Savonlinna — Heindvesi (Valamo) Liperi - Koli matkailukaytavaa niin elinkeinoelaman,
teollisuuden kuin matkailun nakékulmasta ollen osa laajempaa Pohjoisen Saimaan
matkailun ja elinkeinon edistamista. Maantie 476 valilla Heindvesi-Liperi on tarkeda
elinkeinoeldman, sosiaali- ja terveydenhuollon ja teollisuuden ndkokulmasta seka matkailun
saavutettavuudelle.

Runon ja Rajan tien Hatuntie/522 (Via Karelia) kunnostaminen

Perustelut: ~ Runon ja rajan tie on Suomen vanhin matkailutie, joka kulkee 1080 km rajan lahella
Virolahdelta Sallaan. Se kulkee osin kantateitd, mutta seurailee pdaosin alempaan
hoitoluokkaan kuuluvia seututeita. Tie on erittdin tarked alueen elinvoimalle muun muassa
matkailun, virkistyksen, monipuolisen kaivostoiminnan ja metsatalouden kautta. Myds
pelastustoimen tehtdvat ja palontorjunta vaativat hyvia yhteyksia. Via Karelia yhdistaa
itarajan erilaiset kulttuuripiirit, ainutlaatuiset luonnonalueet seka Suomen nykyisen
olemassaolon kannalta merkittavat sotahistorialliset kohteet. Matkailuelinkeino on ollut
kasvussa ja kiinnostus Ita-Suomen luonto- ja kulttuurimatkailukohteisiin on lisaantynyt.

Porokylan rautatiesilta (erikoiskuljetusreitti)
Kustannusarvio: 2,0 milj. euroa

Perustelu: Erikoiskuljetusreittina toimiva rautatiesilta on talla hetkelld sellaisessa kunnossa, ettd
peruskorjaus ei ole enda mahdollinen vaan silta taytyy uusia. Huoltovarmuuden kannalta
kriittinen silta on saatava kunnostettua.

Satoksen tien peruskorjaus

Perustelu: Valtatie 9:n ja seututie 504:n yhdistava Satoksentie on tien varrella sijaitseville merkittaville
yrityksille tarkea vayla. Tien kunto on heikko ja tuottaa haasteita yritysten logistiikalle. Tie
tulisi saattaa peruskorjauksella ajanmukaiseen kuntoon.

Seututeiden 482 Tolosenmaki - Liperi - Kdsama ja 484 Pyhaselka - Rasivaara
kunnostaminen

Perustelu: Seututiella 482 Tolosenmaki - Liperi - Kasama raskas liilkenne on lisaantynyt erittdin
merkittavasti Arvinsalmen lossin painorajoituksen noustua ja Kiteen sahan toiminnan
loputtua. Nykyinen tie on mitoitettu 4o tonnin kuormille. Tien paallyste on huonossa
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kunnossa, siind on useita syvia monttuja ja halkeamia. Tie soveltuu nykyisellddn huonosti
raskaalle liikenteelle. Lisdksi osassa tiest6a on reunapainaumia. Talvella tielle muodostuu
vaarallisia polanteisia ja uraisia kohtia, mika lisaa onnettomuusriskia. Tie vaatii uudelleen
asfaltoinnin mika parantaisi myos tien kantavuutta.

Seututielld 484 Pyhaselka - Rasivaara tien paallyste on huonossa kunnossa ja siind on useita
syvid monttuja ja halkeamia. Lisdksi osassa tiest6a on reunapainaumia. Talvella tielle
muodostuu vaarallisia polanteisia ja uraisia kohtia, mika liséa onnettomuusriskia. Tielld on
paljon tydmatkaliikennettd. Tamakin tie vaatii uudelleen asfaltoinnin.

Vesiliikenne

Kannuste- ja investointiohjelma Vuoksen vesistoalueen aluskannan vudistamiseen ja
kapasiteetin liséamiseen

Kustannusarvio: 5,0 milj. euroa

Vuoksen vesistoalueen (Saimaa) tavaraliikennetta ja raakapuuhuoltoa hoitavan aluskannan
uudistamisen ja kapasiteetin lisdédmiseen tahtaava kannuste- ja investointiohjelman
valmistelu ja toteutus. Rahoitus voi tulla useammalta ministeridilta LVM/TEM.

Vesiliikenteen ja vesistomatkailun kehittaminen Liperin Kantoniemen vaylan
syventamisella

Kustannusarvio: 0,2 milj. euroa

Liperin Kirkkolahden veneilysatamaan johtava vayla alkaa Oriveden Ukonselaltd, josta on
hyvat yhteydet Pyhaselalle ja Heindveden valtakunnallisesti tunnetulle maisemareitille.
Vayla kulkee Siikasaaren ja Niinikkosaaren vdlistd Kirkkolahdelle ja on padosin 2,4 metrin
syvyinen, lukuun ottamatta noin 200 metrin osuutta Kantoniemen matalikolla, jossa
kulkusyvyys on vain 1,2 metria. Vdyla on Vaylaviraston omistama paikallisvenevayla.

Kantoniemen matalikon syventdminen 2,4 metriin poistaisi esteen suurempien veneiden
pdasylta Liperin kirkonkylan vierasvenesatamaan. Ruoppaus seka syvdysmerkinnan
paivittaminen veneilykarttoihin mahdollistaisivat sataman kehittamisen matkailukayttoon.
Vaylan syventaminen vahvistaisi koko Pohjois-Saimaan vesistomatkailua, lisaisi itsendisten
veneilijdiden ja risteilyliikenteen maaraa seka toisi elinvoimaa ja tyopaikkoja satamaan ja
sen ympariston yrityksille.

Saimaan kanavan korvaava meriyhteys

Valtioneuvoston kanslian johdolla tulisi kaynnistda Saimaan kanavan korvaavan
meriyhteyden yhteiskuntataloudellisen kannattavuuden, sijainnin ja toteutettavuuden
kokonaistarkastelu huomioiden maanpuolustuksen tarpeet ja mahdollisuudet.

Tietoliikenneyhteydet

Viestintaverkot rakennettava kattaviksi ja toimintavarmoiksi

Toimivat ja nopeat mobiiliverkot seka kiintedt laajakaistayhteydet ovat osa
likennejarjestelman peruspalvelutasoa, ja niiden on pystyttava vastaamaan digitaalisten
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palveluiden kasvaviin vaatimuksiin. [td-Suomessa on edelleen huomattavia puutteita
mobiiliverkkojen toimivuudessa ja peitossa seka kiinteiden laajakaistayhteyksien
saatavuudessa. Heikosti toimivat yhteydet aiheuttavat haittaa Itd-Suomen
elinkeinoeldmalle. Toimivat yhteydet ja digitaaliset palvelut ja niiden kehittdminen on
kustannustehokas keino vahentaa fyysisen liikenteen tarvetta ja tukea alueellista tasa-arvoa
ja alueiden elinvoimaa. Viestintdverkkojen osalta ei voida tyytya olemassa olevien verkkojen
ja palvelujen varmistamiseen, vaan resursseja pitda osoittaa yhteyksien maaratietoiseen
kehittamiseen.

Harvaan asutuilla alueilla ihmisten tavoittaminen kriisitilanteissa ja
terveydenhoitopalvelujen saavutettavuus valokuitukaapeleiden rakentamisella ja
alemman tieverkon kunnossapidolla

Kustannusarvio: 5,0 milj. euroa (valtion osuus 50 %)

Harvaan asutuilla alueilla ihmisten tavoittamiseksi kriisitilanteissa ja
terveydenhoitopalvelujen saavutettavuuden varmistamiseksi tarvitaan
valokuitukaapeleiden rakentamista ja alemman tieverkon kunnossapidon lisaamista.
Nykyinen tieliikenne- ja tietoverkko on haavoittuva. Kyseisten alueiden kunnille on
myonnettava vahintaan 5o % rahoitustuki.
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Perustelu:

Karkihanke: Fingridin 400 kV kantaverkon rakentaminen itaisimpaan Suomeen

Kustannusarvio: Huutokoski — Kontiolahti: investointi 100 M€, Vaaralinjan suunnittelu:
alustava reittisuunnittelu o,5 M€, YVA + yleissuunnitelma 8 M€

[taisimman Suomen energiamurros on kaytanndssa pysahdyksissa ilman merkittavia
investointeja kantaverkkoon. Nykyinen 400 kilovoltin kantaverkko ei ulotu lainkaan
itdisimpaan Suomeen, vaikka alueella on huomattava tuulivoimapotentiaali. Tama
rakenteellinen puute uhkaa jakaa Suomen entista jyrkemmin voittaviin ja haviaviin alueisiin,
vaikka kansantalouden ja huoltovarmuuden nakokulmasta sahkontuotantoa tulisi hajauttaa
mahdollisimman laajasti koko maahan. Jokainen menetetty vuosi kantaverkon
kehittdmisessa hidastaa investointeja ja on kansantaloudellinen menetys Suomelle.

Keskeinen pullonkaula on Huutokoski—Kontiolahti-yhteys, joka on tunnistettu Fingridin
kehittdmissuunnitelmassa vuosille 2026-2035, mutta jatetty ehdolliseksi tuotanto- ja
kulutushankkeiden etenemiselle. Esitetty toteutusaikataulu 2033—2040 on
energiamurroksen kannalta taysin riittamaton, silla uudet tuotantoinvestoinnit eivat
kaynnisty ilman varmaa ja ennakoitavaa kantaverkkoratkaisua. Hallituksen puolivaliriihessa
kevaalla 2025 paatetty YVA-menettely ajoittuu vuosille 2026—2027. Investointipaatos
yhteydesta on tehtdva vuoden 2026 aikana.

Tilanteen korjaaminen edellyttaa selkeda poliittista ohjausta ja aikataulullista kytkentaa
kolmen kokonaisuuden valilla: tuulivoiman mahdollistavan aluevalvonnan uudistamisen,
kantaverkon investointipaatosten ja yksityisten energiainvestointien. Tavoitteena tulee olla
yhteinen noin viiden vuoden toteutusikkuna, jossa Huutokoski—Kontiolahti-yhteyden
investointipddtos tehdaan joYVA-prosessin aikana vuonna 2026 ja yhteys valmistuu
viimeistaan vuonna 2032. Samanaikaisesti on kaynnistettava Vaaralinjan jatkosuunnittelu
Kainuusta Pohjois-Karjalan kautta Eteld-Karjalaan siten, ettd sen YVA toteutetaan vuosina
2027-2028 ja rakentaminen valmistuu 2033-2034.

Suunnittelu- ja lupaprosessien kestoa on lyhennettava lisadmalla resursseja erityisesti
lunastuslupamenettelyihin, joiden kasittelyajat ovat venyneet kohtuuttomiksi. Iman naita
toimenpiteita itdisimman Suomen energiamurros viivastyy jopa 10-15 vuodella, vaikka
edellytykset nopeampaan etenemiseen ovat olemassa. Kantaverkon kehittaminen
itaisimmassa Suomessa on keskeinen osa koko Suomen energia-, turvallisuus- ja
talouspolitiikkaa.

Karkihanke: Pohjois-Karjalan paatavoitteet tulevan ohjelmakauden koheesiopolitiikan
kriteereihin

EU:n monivuotiseen rahoituskehykseen ja my0ds kansalliseen toimeenpanoon ja rahoituksen
alueelliseen kohdentamiseen on kiinnitettava erityishuomiota itdisen Suomen tilanne
huomioiden. Pohjois-Karjalan paatavoitteet tulevan ohjelmakauden koheesiopolitiikan
kriteereihin ovat seuraavat:
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1. NSPA- eli pohjoisten harvaan asuttujen alueiden erityiskohtelu

Pohjoisten harvaan asuttujen alueiden erityiskohtelu perustuu Suomen
liittymissopimuksessa tunnistettuihin rakenteellisiin epakohtiin: kylma ilmasto, pitkat
valimatkat ja harva asutus.

Nykyista tasoa vastaava, noin 500 miljoonan euron lisdrahoitus ohjelmakaudelle 2028-2034
on valttamaton alueen elinvoiman, osaamisen, kilpailukyvyn, kokonaisturvallisuuden ja
kestavan kasvun vahvistamiseksi.

Tama edellyttaa, etta koheesiopolitiikan kriteereissa harvaan asuttujen alueiden kriteeri
sdilytetddn. Se on ratkaiseva myds koko Suomen EU -saannon kannalta.

NSPA-tukea ei ole korvamerkitty komission ehdotukseen. Jos NSPA-korvamerkintaa
komissiolta ei saada, niin tukitaso jaa kansallisen pdatoksenteon varaan. Tdmdn vuoksi se
tulee saada kirjauksena hallitusohjelmaan ja sita kautta Suomen kansalliseen ja alueelliseen
suunnitelmaan, eli NRPP. Lahtétasona pitda olla vahintaan nykykausi 40 €/henkilé/vuosi,
joka indeksikorjattuna on noin 5o €/henkil/vuosi.

2. Itdraja-paketti eli Vendjan ja Valko-Vendjan rajalla sijaitsevien ulkoraja-alueiden
erityiskohtelu

Lahtokohtana tulee olla raja-alueiden elinvoimaisuuden parantaminen ja asuttuna
pitdminen. Itdiset ulkorajat kantavat kokoaan suurempaa vastuuta koko EU:n Vendjan
vastaisista pakotteista. Ne ovat etulinjana paitsi kansalliselle, myos koko EU:n
turvallisuudelle. Ne ovat myds karsineet eniten sivistyneen yhteistyon loppumisesta.

Sisdisen turvallisuuden kehittamisen lisaksi “Itdraja-paketin” tulee mahdollistaa: raja-
alueiden elinvoimaisuuden vahvistamisen, yritysten kilpailukyvyn vahvistamisen,
energiainfrastruktuurin investoinnit ja raja-alueen saavutettavuuden parantamisen.

Osa karkihankekokonaisuutta: Geologian tutkimuskeskuksen (GTK) mineraali- ja
kiertotalousalan digitaalinen koetehdaskokonaisuus Outokummussa

Kustannusarvio: 5 miljoonaa euroa (lisdrahoitus)

Outokummussa sijaitseva GTK Mintec on yksi maailman johtavista mineraaliprosessoinnin
ja kiertotalouden tutkimusalustoista. Se on Suomen valttikortti puhtaan siirtyman raaka-
aineiden ja kiertotalouden lisddmiseen. GTK Mintecin tutkimuskokonaisuutta on kehitetty
maaratietoisesti eri vaiheissa jo useamman vuoden ajan.

Uusi koetehdaskokonaisuus kasvattaa merkittavasti suomalaista mineraalialan tutkimus- ja
kehittamiskapasiteettia seka vauhdittaa investointeja raaka-ainesaatavuuden turvaamiseksi
Suomessa ja Euroopassa. Euroopan turvallisuuden ja puolustuksen uudet jarjestelyt
korostavat GTK Mintecin merkitysta entisestaan raaka-aineiden saatavuuden osalta. Uusittu
koetehdas TKI-infroineen mahdollistaa myds vahahiilisyydelle seka puhtaalle siirtymalle
asetetut tavoitteet luomalla uusia innovaatioita ja ratkaisuja asiakkaille. Uuden
tutkimusinfran kokonaisinvestointi on arvoltaan 8o miljoonaa euroa. Jo tehtyjen
rahoituspaatosten jalkeen kokonaisuudesta puuttuu vield 5 miljoonan euron rahoitus.
Paatos tarvitaan, ettd uuden koetehdas olisi suunnitellusti toiminnassa taydella
kapasiteetilla vuoden 2029 aikana.
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Yritysten investointien ja rahoituksen pullonkaulojen ratkaiseminen

[tdisen Suomen yritysten investointihalukkuus on heikentynyt. Samaan aikaan rahoituksen
saaminen investointeihin on entista vaikeampaa. Pankkien vahdinen halu kantaa riskeja on
johtanut siihen, etta erityisesti kasvukeskusten ulkopuolella Ita-Suomessa on ollut vaikea
saada rahoitusta kasvuinvestointeihin. Ongelmaa tulisi ratkoa esimerkiksi Finnveran
erityisratkaisuilla rajamaakuntiin seka suuntaamalla Euroopan Unionin tulevan
ohjelmakauden rahoitusta yritysten investointi- ja kehittamishankkeisiin seka
yritysvakuuksiin. Yhtena ratkaisuna olisi tuen mahdollistaminen kuntien omistamille
yrityskiinteistoyhtidille jakamaan riskia.

Valtion innovaatiorahoitus

Pohjois-Karjalan ja Joensuun kaupungin yksi vahvuus on palkittu Forest Joensuu -
ekosysteemi. Seka Joensuun etta Suomen osalta avainasemassa on metsan jalostusarvon
nosto, johon liittyy sekd puu ettd muu metsastad kehitettavissa oleva lisdarvo. Forest
Joensuu arvoverkosto on kyvykas tuottamaan koko Suomelle ja Euroopalle ratkaisuja,
joiden avulla luodaan vutta kasvua seka ratkaistaan tuottavuusongelmaa.
Metsabiotalouskeskittyman toimijoilla on selked ndkemys alan innovaatioekosysteemin
kehittamisesta. Valtion innovaatiorahoitusta on ohjattava metsasektorin innovaatioiden
kehittamiseen ja jalostusarvon nostamiseen.

Toinen alueellinen vahvuus on Photonics Joensuu -ekosysteemi, joka on Suomen
monipuolisin osaamiskeskittymad. Valtion on ohjattava tulevan EU-ohjelmakauden
valmistelua siten, ettd Suomi on mukana fotoniikan sirujen Chips Act 2- konsortiossa ja
mahdollistettava ndin tutkimus- ja teknologiakeskuksen (sisaltaa ns. pilottilinjan)
sijoittuminen Joensuuhun.

Business Finlandin ohjaus ja palvelurakenne

Business Finlandin ohjausta ja palvelurakennetta on uudistettava siten, ettd jokaisessa
maakuntakeskuksessa on jatkossa vahvasti [dsnd oleva ja yrityksia konsultoiva riittavat
toimintavaltuudet omaava asiantuntija. Nykytilanteessa Business Finland on jaanyt monilla
alueilla etaiseksi toimijaksi.

Tyovoimapalvelujen valtionosuus seka korvaus tyottomyysetuuksien rahoitusvastuun
laajentumisesta

Tyovoimapalvelujen valtionosuutta seka tyottomyysetuuksien rahoitusvastuun
laajentumisen korvausta on tarkistettava lakisaateisten palvelujen jarjestamisen todellisia
kustannuksia ja etuuksien rahoitusvastuuta vastaaviksi.

Lisdaksi KEHA-keskuksen asemaa ja roolia on uudistettava paremmin kuntien
tyovoimapalvelujen jarjestamisvastuuta tukevaksi. Tyévoimapalvelujen lakisaateista
asiakaspalvelumallia on kevennettava asiakkaiden yksilollisten tarpeiden huomioimiseksi
seka resurssien kohdentamiseksi aidosti tyollistymisessa tukea tarvitseviin asiakkaisiin.
Normeja on kevennettava.
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Tyovoimapalvelujen ja hyvinvointialueiden asiakasvastuita on selkeytettava siten, ettd
tyovoimapalvelujen asiakkaaksi ohjautuu vain tyonhakijoita, joiden ensisijainen suunta on
tyomarkkinat. Tyévoimapalvelujen asiakkaiksi ei tule ohjata niitd, joiden ensisijainen
palvelutarve on sosiaali- ja terveyspalvelut.

Yritysten kuljetustuki

[ta-Suomelle tarkedn yritysten kuljetustuen rahoitustasoa on pienennetty hallituksen
vuoden 2026 talousarviossa. Kuljetustuki on ainut yritystukimuoto, joka kompensoi
kaukaista sijaintia markkinoista ja merisatamista. Tukimuodon merkitys on korostunut
Saimaan kanavan tavaraliikenteen lakattua ja kotimaan kuljetusten kallistuessa.
Rahoitustason leikkaus on peruttava ja tukea on nostettava kuljettavan pk-teollisuuden
logistisen kilpailukyvyn varmistamiseksi myos Pohjois-Karjalassa.

Yrityskiinteistoja omistaville kuntien yhtioille palautettavat investointituet

Investointituet on palautettava kuntien yritys- ja teollisuuskaytossa oleville rakennuksille.
Kuntalain mukaisen yhtidittdamisen myota kuntien yritystiloja hallinnoivat kuntien
tytaryhtiot, jotka joutuvat kunnostamaan tiloja erityisesti vuokralaisten vaihtuessa. Jos
vuokralainen toteuttaisi itse muutostydt, olisi yrityksen mahdollista saada operaatioon
kehittamistukea. Tama ei kuitenkaan ole mahdollista, jos kiinteiston omistaa kunnan
tytaryhtio. Kiinteistojen kehittdminen joudutaan toteuttamaan markkinaehtoisesti, mika
johtaa vuokratasossa kohonneisiin vuokrakustannuksiin ja pitkiin vuokrasopimuksiin
(tilamuutosten kuoletusajat), joihin yritykset alati muuttuvassa kilpailutilanteessa eivdt ole
valmiita. Lisaksi olisi mahdollistettava yrityskiinteistoyhtididen rooli aktiivisena uusien
yritystilojen rakentajana investointitukien turvin. Investointitukien palauttaminen
edesauttaa yritysten kasvua ja kehittymista ja mahdollistaa uusien yritysten sijoittumisen.

Alueellinen paaomarahasto tukemaan investointeja
Kustannusarvio: 20,0+ milj. euroa

Yritysten kasvupotentiaalia tulee parantaa oman padoman ehtoista rahoitusta kehittamalla
(Ita-Suomi paketti, seka rakennerahastovarojen konvertointi). Keskeisend perusteluna on
se, ettd pankit ovat saantelyyn vedoten vetdytyneet yritysrahoituksesta lahes kokonaan.
Tama nakyy mm. siing, etta Finnvera julkaisi uuden suoran lainatuotteen mikroyritysten
kasvuhankkeisiin lokakuussa 2024. Tuote tulee uudelleen hakuun vuoden 2026 alussa
kestaen heindkuun 2026 loppuun saakka.

Oman padoman ehtoista rahoitusta tarvitaan, silla se vaikuttaa niin muun rahoituksen
saamiseen kuin yrityksen riskienhallintaan ja toimintamahdollisuuksiin. Yrityksen, jolla on
niukasti omaa padaomaa tai oma padoma on negatiivinen, on haasteellisempaa saada
ulkoista rahoitusta niihin yrityksiin verrattuna, joilla oma padaoma on vahva. Oman padoman
puute on siten keskeinen este ja hidaste uusien ja kasvavien yritysten kaynnistamiselle,
kehittymiselle, kasvulle ja kansainvalistymiselle. Alueellisen padomarahaston tulisi olla
toimialariippumaton, mutta matkailun kehittaminen olisi kuitenkin yksi merkittavimmista
toimialoista.
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Pohjois-Karjalan rajakuntien elinvoiman turvaaminen
Kustannusarvio: 1,0 milj. euroa (Pohjois-Karjalan rajakuntien osuus)

Itarajan kuntien elinvoiman ja elinkeinoelaman edellytysten vahvistaminen on nykyisessa
maailmanpoliittisessa tilanteessa haastavaa. Itarajan kunnat ovat kovimpia karsijoita
Venajan hyokkayssodan jalkiseurauksista. Vendjdn aloittaman hyokkayssodan jalkeen
itarajan rajanylityspaikat ovat menneet kiinni.

1990-luvun alussa Neuvostoliiton hajotessa ja rajanylityspaikkojen avautuessa syntyi raja-
alueen kunnille mahdollisuuksia parantaa elinkeinoeldaman edellytyksia. Varsinkin kunnat,
joiden laheisyydessa sijaitsee kansainvalinen rajanylityspaikka, paransivat elinkeinoeldman
kehittymisen edellytyksia. Kunnista tuli vetovoimaisempia yritysten sijoittumisen osalta ja
rajanylityspaikka toi monelle yritykselle kasvun edellytyksia. Nykyisessa maailman
tilanteessa varsinkin rajakunnat ovat jddneet oman onnensa nojaan. Aiemmasta
sijaintiedusta on tullut rasite. Vihrean siirtyman mahdollisuudet ovat tahan mennessa
tyssanneet kantaverkon puutteellisuuteen ja valvontatoiminnan vaarantumiseen. Lantisen
Suomen kunnat saavat tuulivoimasta kiinteistoverotuottoja ja sijoittuvia yrityksia
alueelleen. Samaan aikaan rajakunnat ovat puolustusvoimien tutkajarjestelman vuoksi vailla
mahdollisuuksia padsta kiinni tuulivoiman tuomista kiinteistdveroista.

Jos halutaan, ettad itarajalla on jatkossakin ihmisia mm. turvaamassa koko Suomen
turvallisuutta, tarvitaan monipuolisesti keinoja, etta alueen ihmisilla on ty6ta tarjolla, ja etta
alue on houkutteleva uusille asukkaille. Lisaksi useimmat rajakunnat karsivat
hyvinvointialueiden ja TE-palvelujen niukasta rahoituksesta. Hyvinvointialueen
palveluverkkopaatokset tiukassa taloudellisessa tilanteessa tarkoittavat merkittavia
heikennyksia rajakuntien osalta.

Eri ministerididen tulee luoda itarajan kunnille erillinen ohjelma, jolla luodaan kannustin
sille, etta alueen ja etenkin rajakuntien alueen yrityksilla on mahdollisuuksia investoida
toiminnan kehittamiseen ja etta uusilla yrityksilla on verotuksellisia hyotyja nykytilaan
nahden sijoittua alueelle. Yritysrahoituksen lisaksi rahoituslaitokset ovat tehneet lainan
saamisesta vaikeaa ja kiinteistdjen vakuusarvoista olemattomia. Valtion tulee luoda erillinen
takausjarjestelma, joka vauhdittaa asuntokauppoja alueella ja turvaa tyévoiman
saatavuuden tulevaisuudessa. Myos rajakuntien koulutusta tulee vahvistaa valtion taholta.
Tukia painotetaan kunnille, joissa on oma rajanylityspaikka. Jatkossa EU:n rahan
kohdentumisessa valtion edunvalvonnan painopiste tulee olla itdrajan maakunnissa ja
rajakunnissa.

Elintarvike- ja luonnontuotealan tuotekehitysyksikon perustaminen Pohjois-Karjalaan
Kustannusarvio: 2,0 milj. euroa

Kiteella on aloittanut vuoden 2025 kevaalla Suomen ensimmainen teollisen mittakaavan
pakastekuivauslaitos ja Joensuun Valion tehtaalle tulee suuret laajennusinvestoinnit.
Maakunnassa tarvitaan elintarvikealan kasvua vauhdittamaan kilpailukykyinen,
nykyaikainen ja tehokas tuotekehitysyksikko, jossa on tarvittava osaaminen/teknologia ja
joka toimii my0ds varmistamassa puolustusteollisuuden huoltovarmuutta ja kaksoiskayttoa.
Yksikko verkostoituu XMAK:n ja Pohjois-Savon yksikdiden kanssa. Rahoitus voi tulla
useammasta ministeridista.
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Vuoksen vesistoalueen aluskannan uvudistaminen ja kapasiteetin liséaminen

Valtion tulee kdynnistaa Vuoksen vesistoalueen (Saimaa) tavaraliikennetta ja
raakapuuhuoltoa hoitavan aluskannan uudistamiseen ja kapasiteetin lisddmiseen tahtadvan
kannuste- ja investointiohjelman valmistelu. Nykyinen sisavesikuljetuskapasiteetti on
vanhaa ja tdysin kaytossa. Kannuste- ja investointiohjelma tahtaa vesikuljetusten
taysimaaraiseen hyddyntdamiseen, kuljettavan teollisuuden kilpailukyvyn parantamiseen ja
huoltovarmuuden nostamiseen. Valmistelussa huomioidaan investointien (ml. laituri- ja
siltaratkaisut) kaksoiskdyttomahdollisuudet.

Lakeland-alueen kansainvalinen markkinointi ja saavutettavuus
Kustannusarvio 40 milj. euroa

Visit Finlandin on nostettava Lakeland-alue Lapin rinnalle Suomen kansainvalisen matkailun

karkikohteeksi. Yhdessa alueellisten matkailuorganisaatioiden kanssa on vahvistettava

toimenpiteitd, jotka

e keskittyvat uusien kansainvalisten matkailuryhmien houkutteluun ja kansainvalisten
suorien yhteyksien avaamiseen,

e vahvistavat Lakeland-alueen kansainvalista markkinointia ja tunnettavuutta

e t3htdavat charter- ja muiden suorien lentoyhteyksien avaamiseen ja

e vahvistavat matkailuyritysten kasvua mm. kansainvdlisesti kiinnostavilla
tuotepaketeilla, kuten yhteisilld kiertomatkatuotteilla, luonnon ja kulttuurin yhdistavia
matkailutuotteilla ja karkitapahtumilla.

Luova talous osana kestavaa kasvua ja alueiden elinvoimaa

Luova talous on kasvupotentiaalinen ja alueita uudistava toimiala, joka perustuu
taiteeseen, kulttuuriin ja luovaan osaamiseen. Sen kehittyminen edellyttaa ennakoitavaa
politiikkaa, alueellisesti tasapainoista rahoitusta ja toimivia ekosysteemeja. llman luovan
talouden kasvustrategian (2025) mukaista hallitusohjelmatason ohjausta luovan talouden
kasvupotentiaali ei toteudu taysimaaraisesti ja tyopaikat keskittyvat harvoille alueille.

Toimenpiteet:

e Vahvistetaan luovan talouden ekosysteemeja turvaamalla niiden keskeisten rahoitus- ja
tukirakenteiden ennakoitavuus ja jatkuvuus kuten av-alan kasvua, tyollisyytta ja
elinvoimaa tukevat Suomen elokuvasaation, AVEKin ja Business Finlandin av-
rahoitukset.

e Vahvistetaan alueellista luovan talouden yritysneuvontaa, kehittdmispalveluja ja kasvua
tukevaa rahoitusta erityisesti elinvoimakeskuksissa osana aluekehitysta ja
elinkeinopolitiikkaa.

o Kehitetdan ja sovelletaan rahoitusinstrumentteja paremmin luovan talouden tarpeisiin
siten, etta ne huomioivat yksinyrittajyyden, projektimuotoisen tyon ja aineettomaan
arvonluontiin perustuvan liikketoiminnan.

o Lisataan tietoa aineettomasta arvonluonnista, kuten immateriaalioikeuksista ja niiden
hyodyntamisesta luovilla aloilla vahvistamalla osaamista, neuvontaa ja tukipalveluja.
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Sosiaali- ja terveysministerio (talousarvion paaluokka 33)
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Hyvinvointialueen varautuminen muuttuneen turvallisuus- ja toimintaympariston
vaatimuksiin

Hyvinvointialueille tulee Puolustusvoimien kanssa tehtavaan yhteistyohon liittyvia uusia
tehtavig, jotka liittyvat poikkeusoloihin varautumiseen. Tarkoitus on parantaa sosiaali- ja
terveydenhuollon valmiutta vastata muuttuneen turvallisuus- ja toimintaympariston
vaatimuksiin seka erityisesti toimia aseellisen hyokkadyksen tai sen uhan aiheuttamissa
poikkeusoloissa.

Pohjois-Karjalan hyvinvointialueen sijainti valtakunnan rajalla vaatii erityista panostusta
varautumiseen. Poikkeusoloihin varautuminen on otettava huomioon hyvinvointialueen
kaikessa toiminnassa. Erityisesti toteutettavissa investoinneissa on huomioitava, ettad
mahdollistetaan toiminta myos aseellisen hyokkayksen tai sen uhan aiheuttamissa
poikkeusoloissa.

Hyvinvointialueen ja Puolustusvoimien yhteistyéhon liittyviin uusiin tehtaviin seka
poikkeusolot huomioiviin investointeihin on saatava valtiolta taysimittainen rahoitus.

Avustukset yhdistyksille ja saatidille terveyden ja sosiaalisen hyvinvoinnin edistamiseen
Kustannusarvio: 140,0 milj. euroa

Suunnitellut leikkaukset ko. momenttiin on peruttava ja palautettava avustustaso vuoden
2024 avustustasoon.

Pohjois-Karjalan jarjestokentta toimii kantavana voimana hyvinvoinnin, osallisuuden,
kotoutumisen ja demokratian vahvistamisessa. Alueelliset ja paikalliset yhdistykset
rakentavat yhteisoja ja turvaverkkoja niin pienissa kunnissa kuin laajoilla alueilla niin
paikallisesti kuin alueellisesti — ne ovat ensilinjan tekijoitd, kun puhutaan ihmisten arjesta,
elinvoimasta ja yhteisollisyydesta. Jarjestotyo taydentaa julkisia palveluja, tavoittaa
heikommassa asemassa olevia — mm. nuoria, maahanmuuttajia, pitkittyneesti tyéttomia,
ikdantyvia — ja tarjoaa matalan kynnyksen tukea tilanteissa, joissa lakisdateisetkin palvelut
tarvitsevat kumppanin. Alueen elinvoiman keskeinen edellytys on ihmisten sosiaalinen
hyvinvointi ja -turvallisuus, jota alueen jarjestot toiminnallaan ovat luomassa ja tukemassa.

Valtionavustusjarjestelman (momentti 33.90.50 — Avustukset yhdistyksille ja saatidille
terveyden ja sosiaalisen hyvinvoinnin edistamiseen) leikkaaminen heikentaa merkittavasti
jarjestokentan toimintakykya. Avustustasoa on leikattu ja ollaan leikkaamassa merkittavasti
nykyisen hallituksen toimesta. Valtionavustus on monella jarjestdlle ensisijainen ja ainut
rahoituslahde seka toiminnan edellytys. Vuonna 2024 myonnetty taso muodostaa kriittisen
perustan pitkdjanteiselle yhdistystoiminnalle ja on mahdollistanut myds uusien
kehittamishankkeiden hakemisen. Leikkausten jatkuminen tulee suoraan vaikuttamaan
siihen, etta yhdistykset eivat pysty vastaamaan kasvaviin tarpeisiin ja joutuvat supistamaan
ja sopeuttamaan toimintaansa merkittavasti tai jopa lakkauttamaan toimintaa.

Maakunnassa on nahtavissa selkea yhteys: kun jarjestoresurssit heikkenevat, kunnille ja
hyvinvointialueelle siirtyy kustannuspaine, ennaltaehkaiseva tyo vahenee, elinvoima-,
pitovoima- ja osallisuus ja sosiaalinen turvallisuus karsivat, kun jarjestojen toimintoja
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supistuu tai loppuu eika korvaavia tule tilalle. Jarjestodjen kautta toteutuvat mm. paikalliset
kohtaamispaikat ja vertaistuki yllapitavat yhteisollisyytta ja ehkaisevat eriarvoisuutta —
tama on suora panos maakunnan hyvinvointiin ja vakautumiseen.

STEA-avustusten leikkaukset on peruttava ja avustustaso palautettava vuoden 2024 tasolle.

Pohjois-Karjala pilottialueeksi UKK-instituutin tyokykyosaamisessa ja
tutkimuskohteena, Pohjois-Karjala ikdystavallisyyden maakunnaksi (vrt. Pohjois-
Karjala projekti)

Pohjois-Karjalasta on mahdollista kehittda kansainvalisen tason mallimaakunta tydikaisten
tyOssa pysymisessa, tyokyvyssa ja hyvinvoinnin liséamisessa.

Tavoitteeksi voidaan ottaa yhteistydn kdynnistaminen UKK-instituutin kanssa ja yhteistyon
sitominen Test Lab Mehtiméakeen ja oppilaitosten laajaan koulutusosaamiseen
(ikdosaaminen, liikunta- ja terveysalan koulutukset, jarjestokenttd). UKK-instituutti on
lanseerannut tahan teemaan liittyvan kansallisen ohjelman.

Hankkeella olisi myds kansantaloudellista vaikutusta, joka parhaimmillaan vahentaisi
hyvinvointialueen kokonaiskustannuksia.

Pohjois-Karjalan maakunnan ikdystavallisyyden nostaminen maakunnalliseksi
kehittamiskohteeksi

o kokoaisi eri alojen toimijat (julkinen, yksityinen, kolmas sektori ja neljas sektori) kaikkia
osapuolia hyddyttavaan yhteistyohon, joka vahvistaisi alueen hyvinvointia,
elinvoimaisuutta, yhteisollisyytta ja taloutta

e parantaisi ikdihmisten hyvinvointia, terveytta ja osallisuutta

e ennaltaehkadisisi yksindisyytta ja syrjaytymista

e edistdisi laaja-alaisesti turvallisuutta yksildiden, yhteisdjen, maakunnan ja yhteiskunnan
tasoilla

e tukisi asuinalueiden ja kylien elinvoimaisuutta

e vahvistaisi aluetaloutta ikdystavallisen yritystoiminnan kehittamisen kautta (Silver
Economy)

e tarjoaisi Pohjois-Karjalalle mahdollisuuden toimia suunnanndyttdjana ja edelleen
parantaa maakuntakuvaa.

Maailmalta I0ytyy esimerkkeja ikdystavallisista kaupungeista ja alueista. Valitettavan véahan
on |oydettavissa tietoa ikaystavallisen maaseudun ja/tai harvaan asutun alueen
ikdystavallisyyden kehittamistoimista. Tama havainto korostaa entisestdan Pohjois-Karjalan
ikdystavallisyystyon tarvetta ja merkitysta.
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Ymparistoministerio (talousarvion paaluokka 35)
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Kansallispuistojen ja valtion retkeilyalueiden rahoituksen vahvistaminen ja uusien
alueiden perustaminen

Luonnonmetsatydryhma esitti vuoden 2026 alussa Suomeen 12:ta uutta kansallispuistoa ja
laajennuksia 18 nykyiseen puistoon. Esitykselld taydennettaisiin kansallispuistoverkostoa
luontotyypeill§, joita siitd talla hetkelld puuttuu. Poliittisessa paatoksenteossa esitys ei
kuitenkaan toistaiseksi ole etenemdssa. Seuraavaan hallitusohjelmaan on tehtdva kirjaukset
kansallispuistojen ja valtion retkeilyalueiden rahoituksen vahvistamisesta ja uusien alueiden
perustamisesta.

Luontomatkailun vahvistaminen panostamalla Metsahallituksen luontopalveluihin

Metsdhallituksen luontopalveluiden rahoituksen leikkaus on vaikuttanut kielteisesti
kansallispuistojen, kuten Kolin, ja retkeilyalueiden kunnossapitoon. Talld on ollut negatiivisia
vaikutuksia luontomatkailuun ja kansalaisten hyvinvointiin, joten sadstot ovat erittdin
huonosti kohdennettuja.

Itdisessd Suomessa on monia merkittavia kansallispuistoja ja eraretkeilykohteita, joissa
sadstot nakyvat karusti. Ylldpidettavia kohteita ja reitteja on karsittu ja osa kohteiden
yllapidosta on siirretty kuntien vastuulle. Itdisen Suomen kansallispuistojen ja
retkeilyalueiden seka eraretkeilykohteiden kunnossapitoon on turvattava riittava rahoitus
Metsdhallituksen Luontopalveluille.

Pielisjarven saantely

Talla hetkella Pielista ja Pielisjoen virtaamaa ei saannostella muuten kuin poikkeustilanteissa
viranomaispaatokselld. Pielisen sdanndstely voisi tarjota tehokkaita keinoja vedenpinnan
vaihteluiden hallintaan, erityisesti poikkeuksellisissa saaolosuhteissa, kuten
kuivuusjaksoissa ja tulva-aikoina. Saanndstely helpottaisi myos liilkkumista ja
virkistyskayttoa Pielisella.

Pielisen alueella (Nurmes, Juuka ja Lieksa) on sovittu aloitteesta Pielisen vedenkorkeuksista,
Iahinna saannostelysta. Vastaava aloite tehtiin 2000-luvun alussa, ja siita seurasi selvitystyo,
joka kariutui vuonna 2014 muutaman toimijan vastustukseen. Olosuhteet tuntuvat
muuttuneen 2000-luvun alusta entistdkin haasteellisemmiksi. Pielisjoen voimalaitoksia voisi
kayttaa Pielisen pinnankorkeuden hallintaan ja saatovoiman tuotantoon ilman
lisdinvestointeja, jos lupa olisi joustavampi. Sdantelyn myota veden korkeus vakiintuisi
Pielisen vaikutusalueilla, mika johtaisi ymparistétuhojen pienentymiseen.

Outokummun pilaantuneiden maiden jalkihoito

Kustannusarvio: Seuraavan kymmenen vuoden aikana ylimaardinen kustannus kaivettavien
metallipitoisten maa-ainesten osalta on kadunrakentamisinfrassa 15-30 milj. euroa ja sen
jalkeen 100-150 milj. euroa.

Outokummun kaupungin keskustaajamassa sijaitsee vanha kaivosalue, joka oli 1900-luvun
merkittavin kaivosteollisuuden keskittyma Suomessa. Suomen valtio on saanut merkittavan
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taloudellisen hyddyn, mm. suurin osa Suomen sotakorvauksista on maksettu Outokummun
maaperasta otetulla malmilla. Kaivostoiminnassa kaivettuja metallipitoisia maa-aineksia on
1900-luvulla kdytetty laajasti kaupungin taajama-alueella maarakentamiseen. Kaytetyt
maa-ainekset luokitellaan nykydan suurelta osin ongelmallisiksi kaivannaisjatteiksi.

Outokummun kaupungin on pidettava omistamansa infra kunnossa. Useassa tilanteessa ko.
maa-ainekset on infran kunnostustdiden yhteydessa kaivettava ja vaihdettava
kantavuudeltaankin parempaan routimattomaan maa-ainekseen. Nama metallipitoiset
maa-ainekset aiheuttavat kaupungille kohtuuttoman suuret ylimaaraiset kustannukset.
Kustannuksia ja kaivannaisjatteen maaria on selvitetty Pirkanmaan ELY-keskuksen
koordinoimassa hankkeessa vuonna 2022.
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